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Papelaria  RIBEIRO 
Ouvidor,  164  -  RIO 
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Exmo.  Snr.  Ministro. 


O  ano  de  1936  ficou,  nesta  Estrada,  assinalado  pela  febril  atividade  desenvolvida  na 
instalação  dos  serviços  elétricos  e  aparelhamento,  a  êsse  novo  sistema  de  tração,  do  trecho 
correspondente,  e  foi,  paralelamente,  um  período  promissor  quanto  à  arrecadação  da  sua 
xenda  industrial,  máu  grado  a  falta  de  material  rodante  e  de  tração,  justificável,  em  parte, 
pela  transição  que  ora  se  opera  e  com  referência  linhas  acima. 

Como  é  natural,  o  acréscimo  da  renda  ocasionou  o  aumento  proporcional  dos  serviços 
de  contadoria,  circunstância  esta  determinante  da  sua  parcial  mecanização,  o  que  está 
demonstrando  feliz  êxito  no  controle  do  serviço  de  viajantes,  e,  si  forem  obtidos  os  neces¬ 
sários  elementos  orçamentários,  esperamos  atingir,  ainda,  a  excelente  resultado  na  organi¬ 
zação  já  esboçada  e  que  permitirá,  em  futuro  próximo,  uma  verificação  rápida,  segura  e 
econômica  da  arrecadação  da  renda  e  do  movimento  dos  transportes,  cujo  desideratum 
deverá  enquadrar-se,  com  harmonia  e  justeza,  em  um  plano  mais  amplo  de  fiscalização 
das  diversas  atividades  da  Estrada. 

E’  de  lamentar  que  nas  dotações  orçamentárias  não  haja  recursos  para  uma  ação 
intensa  na  execução  do  programa  agora  apenas  na  fase  incipiente,  cuja  completa  realização 
exige  despesas  não  só  na  aquisição  de  material  especializado  como  nas  instalações  com  êle 
compatíveis,  afora  a  remuneração  por  serviços  prestados  além  das  horas  regulamentares  de 
expediente,  dado  o  intenso  trabalho  que,  de  começo,  essa  providência  exigirá  do  respectivo 
pessoal. 

—  A  partir  de  l.°  de  julho,  entraram  em  vigôr,  para  os  trens  expressos  e  mixtos, 
novos  preços  de  bilhetes  com  a  creação  de  tarifas  especiais,  as  quais  foram  aceitas  pelo 
público  sem  reclamações,  e  concorreram  de  modo  apreciável  para  a  majoração  da  renda 
de  viajantes.  Essa  fonte  de  receita  apresentará  maiores  parcelas  quando  a  Estrada  puder 
crear  trens  que  realmente  atendam  aos  interesses  de  ligação  -  entre  as  cidades  de  maior 
importância  do  interior  e  as  zonas  que  lhe  são  tributárias  (trens  mixtos)  e  estabelecer  uma 
ligação  eficiente  entre  as  cidades  e  as  capitais  (trens  expressos). 

—  Dentre  todos  os  fatos  ocorridos  no  ano  próximo  findo,  o  que  lhe  assegurou,  porém, 
na  história  da  nossa  principal  via-férrea,  excecional  relevo,  foi  o  início  das  obras  do  novo 
edifício,  já  agora  em  andamento  progressivo,  estando,  assim,  em  execução,  empreendimento 
que  até  então  não  passára  de  projetos,  apenas. 

Data  de  28  de  março,  véspera  do  dia  em  que  a  atual  estação  completou  78  anos,  o 
lançamento  da  pedra  fundamental,  cuja  cerimônia  foi  assistida  por  Y.  Ex.,  representantes 
de  diversos  Ministros  de  Estado,  altas  personalidades  civis  e  militares  e  elevado  número 
de  funcionários  desta  via-férrea. 

Embora  me  sinta  dispensado  de  descrever  aqui  as  caraterísticas  do  prédio  em  cons¬ 
trução  e  da  futura  “gare”  de  D.  Pedro  II,  as  quais  Y.  Ex.,  como  dos  seus  eminentes 
realizadores  que  é,  conhece  nos  mínimos  detalhes,  seja-me  permitido  transcrever  a  ata 
então  lavrada,  redigida  nos  seguintes  termos: 

“Aos  vinte  e  oito  dias  do  mês  de  março  de  mil  novecentos  e  trinta  e  seis, 
quadragésimo  oitavo  da  proclamação  da  República,  às  10  horas  da  manhã  — 
quando  Presidente  da  República  o  Exmo.  Snr.  Dr.  Getulio  Vargas;  Ministro  da 
Viação  o  Exmo.  Snr.  Dr.  João  Marques  dos  Reis  e  Diretor  da  Estrada  de  Ferro 
Central  do  Brasil  o  Exmo.  Snr.  Coronel  Engenheiro  João  de  Mendonça  Lima 


rv 


com  o  comparecimento  de  diversas  autoridades  oficiais,  dentre  as  quais  os  Exmos. 
Snrs.  Ministro  da  Viação;  Representante  do  Snr.  Prefeito  do  Districto  Federal; 
Snrs.  Representantes  das:  Inspetoria  Federal  das  Estradas  de  Ferro;  Inspetoria 
Federal  das  Estradas  de  Rodagem;  Inspetoria  Federal  das  Obras  Contra  a  Seca; 
Contadoria  Central  Ferroviária;  Inspetoria  Geral  de  Iluminação;  Exmos.  Snrs.  Ministros 
do  Tribunal  de  Contas  e  Representante  da  Delegação  do  mesmo  Tribunal  junto 
a  esta  Estrada;  Exmos.  Snrs.  Representantes  do  Club  de  Engenharia;  do  Sindi¬ 
cato  Xacional  de  Engenheiros;  da  Escola  Politécnica  do  Rio  de  Janeiro;  da  Escola 
de  Belas  Artes;  da  Associação  Brasileira  de  Imprensa;  da  Estrada  de  Ferro  Leo- 
poldina  Railway;  da  Estrada  de  Ferro  Yictoria  a  Minas;  da  Companhia  Light  and 
Power;  da  Metropolitan  Wickers  e  de  diversas  outras  autoridades  federais  e  mu¬ 
nicipais  —  e  presente  não  só  o  Snr.  Diretor  da  Estrada,  Coronel  Engenheiro 
João  de  Mendonça  Lima  e  Sub-diretor  —  Alberto  Flores,  bem  como  os  Snrs. 
Chefe  da  l.3  Divisão.  Engenheiro  Eduardo  Cicero  de  Faria;  da  2.a  Divisão,  En¬ 
genheiro  F.rieo  Delamare  São  Paulo;  da  3. 3  Divisão,  Engenheiro  Antonio  Onofre 
de  Moraes  Lacerda;  da  4. 3  Divisão,  Engenheiro  Mario  Castilho  do  Espirito  Santo; 
Superintendente  da  Eletrificação,  Engenheiro  Benjamin  do  Monte;  Inspetor  da 
l.3  Inspetoria  de  Linha,  a  cujo  cargo  estão  as  obras  do  novo  edifício,  Engenheiro 
José  Maurício  da  Justa,  e  demais  Engenheiros  e  Funcionários  desta  Estrada  — 
foi  procedida  a  leitura  da  presente  ata  e  em  seguida  efetuado  o  lançamento  da 
pedra  fundamental  da  nova  estação  de  D.  Pedro  II,  Projeto  do  Engenheiro  Ro¬ 
berto  Magno  de  Carvalho,  Chefe  da  Secção  de  Arquitetura  da  3. 3  Divisão  desta 
Estrada.  —  Empreendimento  fadado  a  grande  repercussão  nos  destinos  da  prin¬ 
cipal  Estrada  de  Ferro  do  País,  facilitando-lhe  e  ampliando  as  finalidades  de  or¬ 
dem  social  e  econômica  a  que  serve  —  êle  quasi  que  coincide  na  sua  efemeride, 
com  o  episódio  já  histórico  da  inauguração  e  entrega  ao  tráfego  do  primitivo 
edifício  dessa  Estação,  plantado  já  ha  setenta  e  oito  anos  neste  mesmo  local, 
onde  as  contingências  da  época  e  do  progresso  fizeram-no,  por  etapas,  adaptar-se 
à  crescente  vitalidade  desta  Estrada  de  que  êle  foi  sempre  o  pórtico.  —  E  coincide 
também,  porque  se  irmana  na  sua  efetivação,  com  o  problema  máximo  da  atua¬ 
lidade  para  a  nossa  Estrada,  qual  seja  o  do  início  de  sua  eletrificação,  no  setor 
primeiro  e  mais  intenso  do  seu  tráfego.  —  Problema  que  se  apresentou  sempre 
palpitante  à  capacidade  empreendedora  dos  dirigentes  desta  Estrada,  êle  se  con¬ 
jugou  às  circunstâncias  de  várias  ordens  e  seu  estudo  se  ampliou  com  a  nova  e 
presente  fase  que  nos  é  imposta  pela  atualidade.  E  nessa  fase  teve  êle  da  capa¬ 
cidade  organizadora  da  atual  administração  desta  Estrada  a  ação  pertinaz  e  pa¬ 
triótica  de  bem  compreender-lhe  o  significado  e  a  êle  se  dedicar,  com  esforço  e 
energia,  necessários  à  sua  realização.  —  Honra  àqueles  que  em  tão  patriótico 
tentamen  se  esforçaram  nas  administrações  passadas,  e  àqueles  que  hoje  vêm  co¬ 
roados  de  êxito  esse  esforço,  que  tem  na  solenidade  simbólica  de  agora  as  alvíçaras 
de  sua  promissora  realidade.  —  Conjunto  de  atividade  onímoda,  o  edifício  cuja 
pedra  ora  aqui  lançamos,  é  a  afirmação  da  maturidade  da  nossa  eficiência  técnica. 
Êle  representa  o  estudo  paciente  de  todas  as  modernas  exigências  da  arquitetura^ 
ferroviária  a  que  com  êxito  e  modéstia  se  consagraram  seus  idealizadores.  En¬ 
genheiros  desta  Estrada,  e  a  sua  breve  e  vitoriosa  construção  será  o  padrão  da 
nossa  capacidade  e  a  afirmação  do  devotamento  ao  bem  público  em  que  todos, 
nesta  Casa,  do  seu  incansável  Diretor  ao  mais  modesto  dos  seus  obreiros,  porfiam 
na  compreensão  nítida  e  devotada  dos  seus  deveres.  —  E’  na  segurança  patriótica 
e  confortadora  dessa  afirmação  que  aqui  se  lança,  hoje,  com  os  jornais  do  dia  e 
as  moédas  em  curso  na  República  a  pedra  fundamental  deste  edifício,  juntamente 
com  a  presente  ata  em  que  assinam  aos  vinte  e  oito  dias  do  mês  de  março  de 
mil  novecentos  e  trinta  e  seis,  quadragésimo  oitaA'o  da  República,  os  Exmos.  Snrs.:’r 
(Seguem-se  as  assinaturas  dos  presentes). 

I 

A  afirmativa  da  promissora  arrecadação  da  renda  é  confirmada  pelo  quadro  adiante, 
procedente  da  Contadoria  Seccional  da  República  nesta  Estrada,  onde  se  vê  que  a  renda 


y 

da  Central  atingiu  à  elevada  cifra  de  Rs.  200 . 271 :982$000,  superior  à  de  1035  ,u 
23.724:0898200,  sabido  que  a  desse  ano  se  limitou  a  Rs.  176.547:8921800. 

Também  o  movimento  de  despachos  ultrapassou  o  do  ano  anterior,  sendo  que  quanto 
ao  tráfego  próprio  em  201.408  e  quanto  ao  tráfego  mútuo  em  129.696,  o  que  significa 
declarar  ter  havido  um  aumento  de  10,7  %  e  25,8  %,  respectivamente. 


'  Tráfego  próprio: 


1936  1935 


Mercadorias .  718.838  673.611 

Encomendas .  1 . 333 .742  1.179. 258 

Animais .  15.041  13.344 


Totais .  2.067.621  1  866.213 


Tráfego  mutuo: 

Emprêsas  filiadas . 

Estradas  de  São  Paulo 


Totais .  632.190  502.494 

As  emprêsas  de  transporte  que  mantém  transações  com  a  Central  também  concorreram 
com  dados  sensivelmente  crescentes,  conforme  as  demonstrações  que  se  seguem: 

1936  1935 


Internacional .  64.829  51.329 

Elecha  de  Ouro . : . * .  5.145  2.465 

Relâmpago  Industrial  ou  Soc.  Americana  do  Brasil .  35.900  29.198 


Totais .  105.874  82.992 


532.726  422.560 

99 . 464  79 . 934 


Correspondendo  a  9.801:2551200  a  renda  de  1935  e  a  Rs.  11.756:0788800  a  de  1936, 
evidencia-se  a  diferença  de  Rs.  1.954:8231600  favorável  a  êste  último  ano,  originária  das 
emprêsas  de  transporte. 

No  decurso  do  ano  de  que  nos  ocupamos,  foram  pagas  folhas  de  licença  no  total  de 
3.633:2768000,  assim  parcelado: 


Direção  Geral 

1. *  Divisão... 

2. a  » 

3. a  » 

4. a  » 

Therezopolis . . 
Eletrificação . . 


12:3798500 

184:6788700 

1.684:0458100 

574:9888200 

1.170:6058400 

3:8568800 

2:7228300 


Total 


3.633:2768000 


Foram  ainda  processadas  540  folhas  para  pagamento  no  Tesouro  Nacional,  de  exer¬ 
cícios  anteriores,  no  valor  de  244:5268300. 

A  despesa  de  material  foi: 

Verba  3.a: 


4.999:8028900 

2.774:6288800 

341:9408000 


Sub-consignação  n.°  10 
»  »  »  1 1 

»  »  »  1 2 


8.116:3718700 


VI 


Verba  14.a 


Sub-ecnsignação  n.°  3 .  299:9968500 

>  »  »  4 .  .  499:8971700 

»  >  6 .  160:0008000 

»  8 . .  3 . 998:7901000 

»  >  »  9 .  299:8 11  $000 

»  10..' .  1. 498:9811800 


6. 757:4778000 


-\lém  dessas  parcelas,  foi  adquirido  e  processado  por  intermédio  da  Comissão  Central 
de  Compras,  material  no  valor  de  Es.  97. 595:909S287. 

Para  pagamento,  na  Inspetoria  do  Tesouro,  foram  processadas  3.986  contas,  no  im¬ 
porte  de  14.873:8288700,  e  mais  36  outras,  no  total  de  209:2128514,  de  exercícios  encerrados. 

Atingiu  a  99.156  o  número  de  cédulas  trocadas  no  Banco  do  Brasil  e  na  Caixa  de 
Amortização,  no  valor  de  2 . 183:300$000,  em  virtude  do  seu  máu  estado  de  conservação. 


II 


O  movimento  de  viajantes  nas  estações  de  D.  Pedro  II  e  Alfredo  Maia,  foi  o  seguinte: 


D.  Pedro  II 


Subúrbios  —  (l.a  e  2.a  classes,  computadas  as  passagens 

simples  e  de  ida  e  volta) . . . .  . . 

Pequeno  Percurso  —  (Idem,  idem) . 

Grande  Velocidade  —  (Idem,  idem) . 

Bilhetes  especiais  — -  (l.a  e  2.a  classes) . 

Assinaturas  mensais  —  (Idem,  idem) . 


4.991.670  1.455:385$500 

1.676.726  1.178:2638200 

105.175  8.006:4878800 

119.408  831:4338000 

62.047  577:0378200 


Totais 


6.955.026  12.048:6061700 


Alfredo  Maia 


Subúrbios  —  (passagens) 

Interior  —  (Idem,  idem) 

Totais . ‘ .  878.592  892:3198100 

Os  quadros  a  seguir  exprimem  o  movimento  de  volumes,  em  pêso,  nas  estações  de 
D.  Pedro  II,  Marítima  e  São  Diogo,  da  bitola  larga,  e  Alfredo  Maia  e  Francisco  Sá, 
da  estreita: 


844.554  283:1838700 

34.038  609:1358400 


D.  Pedro  II 


Bagagens  e  encomendas 


1936  1935 


Volumes  carregados . . . 
»  descarregados 


282.184  293.434 

270.023  260.058 


Totais 


552 . 207 


553.492 


VII 


Marítima 

Do  interior  —  (Exportação)  1936  1935 


Café.... 
Feijão. .  . 
Milho .  .  . 
Minério . 
Diversos 


Totais . 

Para  o  interior  —  (Importação) 

Carvão  da  Estrada  (nacional  e  estrangeiro) .  . 
Carvão  de  particulares  (nacional  e  estrangeiro) 

Mercadorias  da  Estrada . 

Mercadorias  de  particulares . 

Totais . 

São  Diogo 

Do  interior  —  (Exportação) 

Encomendas . 

Mercadorias  diversas . 

Carne  verde . r> . 

Mercadorias  de  páteo.  .  .  .' . 

Totais . 

Para  o  interior  —  (Importação) 

Encomendas . 

Mercadorias  diversas . 

Totais . 

Alfredo  Maia 

Do  interior  —  (Exportação) 

Lenha . 

Mercadorias  diversas . 

Material  de  construção . 

Encomendas  diversas . 

Totais . . . 

Para  o  interior  —  (Importação) 

Lenha . 

Mercadorias  diversas . 

Material  de  construção . 

Encomendas  diversas . 


46.566.410  Kgs 
9.124.288  » 

5.702. 629  » 

282 . 035 . 485  » 

474.790.326  » 


818.219.138 

» 

572.425.070  Kgs. 

9.311.740 

» 

84.783.281 

» 

1.063. 092 . 839 

» 

1.729.612.930 

» 

11 

.132 

.872 

» 

32 

.554. 

.723 

» 

16 

.531 

.968 

» 

10 

733 

.019 

» 

70. 

952 . 

,582 

» 

4. 

824. 

.292 

» 

14. 

.461. 

.238 

» 

19. 

.285. 

530 

» 

1. 

.916. 

000 

» 

38 

.398 

.648 

» 

37 

.427. 

.450 

» 

21 

.470 

.208 

» 

99. 

<N 

306 

» 

27.129.018 

» 

3.140.372 

» 

8.252. 248 

» 

38.521 .638 

» 

51.238.478  Kgs, 

6.551.289 

» 

9.193. 906 

» 

128.045.000 

» 

26.537.768 

» 

221.566.441 

442 

,412. 

936  Kgs 

3 

.526 

.320 

» 

463 

117. 

398 

» 

828. 

250. 

584 

» 

1.737. 

307. 

.238 

» 

11. 

117. 

331 

» 

52 

337 . 

474 

» 

11 

.474. 

433 

» 

56 

.434. 

418 

» 

131. 

363. 

656 

» 

6. 

.731. 

576 

» 

27. 

.288. 

705 

» 

34 

.020. 

281 

» 

1 

.  578 

.600 

» 

54 

.977 

.200 

» 

45 

.293 

140 

» 

26 

.330 

.574 

» 

128. 

cn 

!>■ 

T— H 

514 

» 

•  22 

.211 

.244 

» 

896. 

000 

» 

OO 

.012 

.424 

>> 

CO 

119. 

668 

» 

Totais 


Francisco  Sá 


Do  interior  —  (Exportação)  1936 

Lenha . - .  6.377.066  Kgs. 

Paralelepípedos .  1 . 054 . 400  » 

Tijolos  de  barro .  866.853  » 

Argila .  266 . 458  » 

Bananas,  frutas .  33.940  » 

Mercadorias  diversas .  67.489  * 


Total . • .  8.666.206  » 

Para  o  interior  —  (Importação) 

Cimento  nacional .  1.012.530  Kgs. 

Farinha  de  mandioca .  86.248  » 

Milho  sêco .  84.262  » 

Feijão  sêco .  83.081  » 

Tijolos  de  barro .  40.000  » 

Mercadorias  diversas .  496.508  » 


Total .  1.802.629  » 

Merece  referência  especial  o  café  em  sacos  recebido  na  estação  Marítima,  cujo  mo¬ 
vimento  pode  ser  observado  na  demonstração  seguinte: 

Café  paulista  (C.  B.) .  72.042  sacos 

»  (Além  Norte) . 259.753  » 

»  mineiro  (C.  B.) .  156.958  » 

»  (Via  Cruzeiro) .  118.411  » 

»  »  (Via  Barra  Mansa) .  144.043  » 

»  fluminense  (C.  B.) . . .  28.746  » 

»  (Via  Barra  do  Pirahy) .  1.919  » 


Total .  781.872  » 

As  laranjas  e  bananas  concorrem  com  fatores  elevados  na  estatística  dos  transportes 
efetuados,  ascendendo  a  86.495.155  quilogramos  o  movimento  daquelas  e  a  12.150,7  tone¬ 
ladas  o  destas. 

Foram  formados  340.491  trens,  cabendo  à  bitola  larga  225.402  e  à  estreita  115.089. 
A  média  diária  foi,  pois,  de  930  trens,  quando  a  do  ano  precedente  foi  apenas  de  926, 
cuja  diferença  —  4  —  corresponde  a  0,432  %. 

Os  trens  regulares  de  passageiros  discriminam-se  do  seguinte  modo: 

Bitola  larga  Média  diária 

Subúrbios . . .  75 . 008  205 

Pequeno  Percurso . .  65.784  179 

Interior . ' .  10.760  29 


Total 


151.552 


414 


IX 


Bitola  estreita 


Média  diária  ' 


Subúrbios  de  B.  Horizonte . 

»  da  L.  Auxiliar  e  Rêde  Fluminense 

Subúrbios  da  Rio  d’Ouro . 

Interior . 

Total . 


3.664 

10 

36.202 

98 

23 . 384 

63 

12.523 

34 

75.773 

207 

O  percurso  respectivo,  em  ambas  as  bitolas,  foi  de  21.702.268  quilômetros  contra 
19.934.347  em  1935,  tendo  havido,  portanto,  um  acréscimo  de  1.767.921,  correspondente 
a  8,8%. 

Quanto  ao  percurso  quilométrico  dos  carros  e  vagões,  foi: 

Bitola  larga .  143.680.792 

»  estreita .  45.221.889 


Total 


188.902.681 


Comparado  êste  percurso  com  o  apurado  no  ano  anterior,  verifica-se  que  cm  1936 
houve  um  aumento  de  19.926.325  quilômetros,  correspondente  a  11,8%. 

Foram  inaugurados  30  desvios,  dos  quais  22  pertencentes  à  Central  e  ampliados  7  outros. 
Correram  com  a  habitual  normalidade  os  trabalhos  concernentes  a  reclamações,  dando 
disso  testemunho  as  linhas  abaixo: 


Reclamações  de  anos  anteriores  a  1 934 

Vindas  de  irregularidades  de  1934 . 

Entradas  de  irregularidades  de  1934.  .  . 

Vindas  de  irregularidades  de  1935 . 

Entradas  de  irregularidades  de  1935.  .  . 

Total . 

Entradas  em  1 936 . 

♦ 

Total . 

Ficam  em  processo,  anteriores  a  1934.. 
Ficam  em  processo,  do  ano  de  1934... 
Ficam  em  processo,  do  ano  de  1935... 
Ficam  em  processo  do  ano  de  1936... 

T  otal . 

Liquidadas  de  anos  anteriores  a  1934.. 

»  ».  1934 . 

»  »  1935 . 

»  '  »  1936 . 


Total 


68 

91:4511641 

15 

6:5268900 

54 

36:9618113 

96 

142:0318728 

193 

143:1708611 

426 

420:1418993 

216 

381:1948876 

642 

801 :336S869 

64 

86:0128481 

26 

9:0388573 

130 

123:2888944 

168 

273:6768348 

388 

492:0168346 

4 

5:4398160 

43 

33:8668540 

159 

140:8918395 

48 

107:3738628 

254  287:5701723 


Reduções  nas  Reclamações  anteriores  a  1934 .  — 8 — 

Reduções  nas  do  ano  de  1934 .  5828900 

»  »  »  »  »  1935 .  21:022$000 

»  »  »  »  »  1936 . t .  1441900 


Total 


21 :7498800 
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A  extensão  das  linhas  em  tráfego,  em  31  de  dezembro,  era  de  3 . 163.km864,58,  assim 
discriminada: 


km 

Bitola  larga  (lm.60) . 1.191,748,04 

estreita  (lm.OO) . 1.931,166,68 

mixta  (lm.60  e  lm.OO) .  45.949,86 


Total 


3.168.864.58 


Com  a  inauguração  realizada  em  30  de  janeiro  do  ano  referido,  no  ramal  de  Santa 
Barbara,  no  trecho  compreendido  entre  Monlevade  e  a  ponte  do  rio  do  Peixe,  em  São 
José  da  Lagôa.  a  extensão  das  linhas  em  tráfego  foi  aumentada  de  36.km804  e  mais 
0.km531.59  em  outros  pontos.  —  Do  total  —  3. 169,km550,58  —  deve  ser,  todavia,  aba¬ 
tida  a  parcela  de  0.km686  correspondente  à  diminuição  havida  em  diversos  outros  trechos. 

Mediam  as  linhas  principais,  em  31  de  dezembro  citado,  3.429km.l59,  assim  discri¬ 
minadas: 

km 

Bitola  larga  (lm.60) .  1.392,915,84 

estreita  (lm,00) . 1*.  . .  '  1.976.948,30 

mixta  (lm.60  e  lm.OO) .  59,294,86 


T  OTAL 


3.429,159,00 


kg 

Por  exigências  do  serviço,  foram  adquiridos  trilhos  tipo  “Asce”,  de  49.600  por  metro 
corrente,  na  estensão  total  de  94,km318. 

Prosseguem  as  obras  da  construção  do  novo  edifício  da  estação  D.  Pedro  II,  iniciada 
oficiaimente,  como  de  começo  está  consignado,  em  28  de  março  de  1936. 

Para  isso  foram  atacados  os  serviços  de  demolição  parcial  de  um  dos.  prédios  antigos, 
começando-se  pela  depedência  que  se  limita  com  a  rua  Senador  Pompeu. 

São  dignos  de  nota  os  seguintes  serviços: 

n )  —  para  escoramento  do  terreno  circunvizinho,  e  para  ser  possível  a  exeavação 
abaixo  do  nivel  do  solo.  preservando  a  segurança  das  construções  existentes  nas  suas  pro¬ 
ximidades,  ainda  ocupadas,  foram  cravadas  estacas-pranchas  “Larsen”,  num  perímetro  de 
210  metros; 

b )  —  exeavação.  no  recinto  delimitado  pelas  estacas  “Larsen”.  de  18.000  metros  cúbicos 
de  terra,  aproximadamente. 

Tal  serviço  foi  executado  para  ser  possível  a  construção  do  pavimento  do  sub-solo 
da  ala  esquerda.  Foram  utilizados  aparelhamentos  modernos,  tais  como  exeavadeiras  me¬ 
cânicas  e  transportadores  de  esteira,  para  um  rápido  e  econômico  transporte  do  material 
retirado: 

c )  —  êsses  serviços,  para  serem  executados,  exigiram  a  aplicação  de  duas  poderosas 
bombas  para  esgotamento,  evitando  as  infiltrações  da  água  do  sub-solo  e  fazendo  baixar 
de  cêrca  de  três  metros  o  nivel  normal  da  superfície  do  lençol  d r  água; 

d)  —  houve  necessidade  da  adoção  de  fundação  em  estacaria,  sendo  instaladas  as  do 
tipo  “Franck”,  de  concreto  armado; 

c)  —  para  manter  o  pavimento  inicial  isento  de  qualquer  infiltração  d 'água  subterrânea, 
foi  feito  o  serviço  de  impermeabilização  do  solo; 

j)  —  está  em  andamento  o  serviço  'de  concreto  armado  da  estrutura  da  ala  esquerda 
do  novo  edifício,  fazendo-se,  presentemente,  a  concretização  do  segundo  pavimento  acima 
do  solo.  Xo  corrente  ano.  espera-se  concluir  es^a  ala  esquerda. 


Com  o  objetivo  da  ampliação  do  páteo  e  para  a  construção  do  edifício,  tornaram-se 
necessárias  diversas  desapropriações  constantes  do  Plano  Geral  da  Nova  Estação,  aprov 
pelo  Decreto  n.°  263,  de  4  de  outubro  de  1935. 

Verificada  a  necessidade  de  ser  decretada  a  urgência  das  desapropriações,  esta  Dir  - 
toria  solicitou  ao  Governo  essa  medida,  sendo,  assim,  baixado  o  Decreto  n.°  943,  de  3  de 
julho  do  ano  proximo  passado,  declarando  a  urgência  para  as  desapropriações  em  causa. 

Para  as  agências  e  bilheterias  das  estações  de  subúrbios,  foi  adotado  um  tipo  padrão; 
as  paredes  são  de  alvernaria  de  tijolo,  pintadas  a  óleo,  cobertura  em  lage  de  concreto 
armado,  e  a  pavimentação  em  tacos  de  madeira.  As  fachadas  são  revestidas  com  pó  de 
pedra. 

Foram  construidas,  com  as  dimensões  de  lOm.OO  x  lm,70,  tendo  de  altura  3  metros, 
nas  seguintes  estações: 

Mangueira, 

São  Francisco  Xavier, 

Rocha, 

Sampaio, 

Meyer  e 
Todos  os  Santos. 

Em  São  Christovão  foi  feita  com  as  dimensões  citadas,  apenas  a  dependência  para  a 
Agência. 

As  plataformas  das  estações  de  subúrbios  estão  sendo  cobertas  com  lage  de  concreto 
armado,  obedecendo  também  a  um  mesmo  tipo. 

m2 

Já  foram  construídos  2.889,60  de  coberturas,  nas  seguintes  estações; 

São  Christovão, 

Mangueira, 

São  Francisco  Xavier, 

Rocha, 

Riachuelo, 

Sampaio, 

Engenho  Novo, 

Meyer, 

Todos  os  Santos  e 
Engenho  de  Dentro. 

Dando  realização  ao  plano  das  obras  da  eletrificação,  como  ainda  atendendo  ao  perigo 
a  que  se  expunham  os  pedestres,  foi  iniciada,  em  fins  do  ano.  a  construção  de  um  viaduto 
para  pedestres  e  veículos,  com  a  largura  de  30  metros  e  um  vão  livre  de  38  metros, 
em  concreto  armado,  sobre  as  linhas  da  Central  e  com  rampa  de  acesso  nas  estremidades, 
na  rua  Marquez  de  Sapueahy. 

A  fundação  é  em  estacas  “Franck”,  devido  à  natureza  do  solo. 

Iniciada  em  novembro  de  1935,  foi  concluída  em  fevereiro  do  ano  seguinte,  a  cons¬ 
trução  da  passagem  superior  para  pedestres,  na  rua  Carmo  Netto. 

A  sua  estrutura  é  de  concreto  armado,  constando  de  um  só  vão  livre  de  35  metros 
sôbre  as  linhas  da  Central. 

O  acesso  à  passagem  é  feito  por  escadas  também  de  concreto  armado,  nas  estremidades. 
A  passagem  superior  para  pedestres,  na  estação  do  Meyer,  já  foi  inaugurada  em  1936; 
liga  a  avenida  Amaro  Cavalcanti  à  rua  Archias  Cordeiro  e  ao  jardim  do  Meyer. 

Consta  de  dois  vãos  livres  de  22  metros  e  é  de  concreto  armado. 

No  ramal  de  Santa  Cruz,  quilômetro  22.467,  prossegue  a  construção  da  passagem 
superior  para  veículos,  fazendo  ligação  da  Estrada  de  Xazareth,  interrompida  pela  faixa 
da  linha. 

Foi  construída  uma  passagem  superior  na  estação  de  Barra  Mansa,  com  a  extensão 
total  de  41  metros  em  dois  vãos  de  14  metros,  um  de  8m,00  e  dois  de  2m,50,  trans¬ 
pondo  três  linhas  férreas  da  Central  e  duas  da  Rêde  Mineira  de  Viação. 
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Foi  iniciada  em  maio  de  1936  e  terminada  em  setembro  seguinte. 

Foram  montadas  novas  superstruturas  metálicas  na  ponte  de  Poço  Rico,  no  quilômetro 
273  da  linha  do  centro;  na  de  Santa  Barbara,  no  quilômetro  728,  no  ramal  do  mesmo 
nome,  e  na  do  Maquiné.  no  quilômetro  764,  da  linha  do  centro. 

Efetuou-se.  ainda,  o  reforço  em  várias  pontes,  das  quais  se  destacam  as  dos  quilô¬ 
metros  263.  323  e  455,  do  ramal  de  São  Paulo  e  317  e  463  da  linha  do  centro. 

Dentre  os  edifícios  concluidos  cm  1936,  para  estações  e  residências  de  empregados,  são 
dignos  de  citação  os  seguintes: 

à)  —  estações: 

Yilla  Queimada,  no  ramal  de  São  Paulo  e 

Gorceix,  no  ramal  de  Santa  Barbara. 

b)  —  residências  de  empregados: 

4  casas  na  estação  Marítima; 

4  >  para  trabalhadores  no  quilômetro  1; 

4  para  empregados,  na  rua  da  Gamboa; 

1  casa  na  rua  General  Canabarro; 

1  >  >  avenida  Maracanã; 

1  »  nc  páteo  da  estação  de  São  Christovão; 

1  *  para  trabalhador,  no  quilômetro  283,080; 

1  mestre  de  linha,  no  quilômetro  251.951.  do  ramal  de  São  Paulo; 

1  no  quilômetro  639,277,  do  ramal  de  Paraopéba; 

1  para  agente  de  Monlevade.  no  quilômetro  715.580,  do  ramal  de  Santa  Barbara; 

17  moradias  para  feitores  e  trabalhadores,  no  ramal  de  Santa  Barbara; 

1  casa  para  agente  de  São  José  da  Lagôa.  no  quilômetro  744,900; 

1  para  agente  de  Bomfim,  no  quilômetro  92,685.  da  linha  auxiliar. 

Prosseguem  as  obras  das  oficinas  da  Locomoção,  em  Entre  Rios,  e  das  novas  oficinas 

de  Bello  Horizonte,  destinadas  à  construção  e  reparação  de  vagões  e  carros  metálicos  e- 
de  madeira. 

Estão,  igualmente,  em  andamento,  as  obras  dos  ramais  do  Campo  dos  Affonsos,  Ma¬ 
tadouro  Modelo  da  Prefeitura  de  Bello  Horizonte  e  a  duplicação  do  ramal  de  Santa  Cruz, 
no  trecho  entre  Bangú  e  Santa  Cruz. 

Decorrente  da  construção  do  novo  edifício  da  estação  D.  Pedro  II  e  ampliação  do 

seu  páteo.  foram  realizadas  obras  no  edifício,  linhas  e  plataformas  da  estação  de  Alfredo 
Maia,  para  transforma-la,  transitóriamente,  em  estação  inicial  de  todos  os  trens  de  pas¬ 
sageiros  do  interior,  que  partiam  de  D.  Pedro  II. 

IY 

Possuia  a  Central,  ao  encerrar-se  o  ano  em  referência,  431  locomotivas  de  lm,60  e 
257  de  lm.OO. 

Êsse  material,  porém,  está  em  grande  parte  com  a  sua  capacidade  de  tração  séria¬ 
mente  reduzida,  em  consequência  do  elevado  número  de  anos  que  muitas  dessas  locomo¬ 
tiva-  estão  em  serviço,  não  obstante  a  sua  pequena  possança  encarecer  o  custo  do  transporte. 

Pelo  quadro  que  segue,  pode  ser  observada  a  idade  desse  material: 

Bitola  larga: 

5  locomotivas  com  mais  de  50  anos; 

100  »  de  40  a  50  anos; 

53  >  »  30  a  40  » 

156  »  »  20  a  30  > 

80  »  •  »  10  a  20  > 

37  com  menos  de  10  anos. 


.  Jk. 


Bitola  estreita: 


3 

64 

5 

69 

62 

54 


locomotivas  com  mais  de  50  anos; 

»  de  40  a  50  anos; 

»  »  30  a  40  » 

»  »  20  a  30  » 

»  »  10  a  20  » 

»  com  menos  de  10  anos. 


A  idade  das  máquinas  justifica  a'  frequência  das  reparações  e  a  impossibilidade  de  se 
estabelecer  prêmios  calcados  em  elementos  seguros  sôbre  economia  de  combustíveis. 

Devemos  reconhecer  que  o  consumo  de  combustível  seria  menor  e  mais  rendimento 
haveria  nos  transportes  si  o  coeficiente  do  material  antiquado  e  absoleto  fosse  menor. 
Tanto  mais  atualizados  estivermos  em  relação  a  material,  tanto  mais  quanto  ganharemos 
em  eficiência  e  poderemos  fazer  considerável  economia  em  combustível,  lubrificantes  e  es¬ 
topa,  excluindo,  o  que,  por  si  só,  é  vantagem,  a  frequência  de  reparações  e  reduzindo  o 
custo  da  conservação. 


Os  coeficientes  do  estado  das  locomotivas  são  os  seguintes: 
Bitola  larga: 


Bom. .'. . . . 

Regular . 

Mau . 

Em  reparação . 

Aguardando  reparação 
Emprestadas . 

Total . 

Bitola  estreita: 


Bom . 

Regular . 

Máu . 

Em  reparação . 

Aguardando  reparação 
Emprestadas . 

Total . 


308 

71.5  % 

50 

11,6  % 

16 

3,7  % 

45 

10,5  % 

11 

2,5  % 

1 

0,2  % 

431 

100,0  % 

176 

68,5 

% 

45 

17,5 

% 

24 

9,3 

% 

7 

2,7 

% 

5 

2,0 

% 

257  100,0  % 


Quanto  a  carros  e  vagões,  cujos  efetivos  totais,  si  estivessem  em  tráfego  já  seriam 
insuficientes,  a  situação  não  é  mais  animadora. 

As  recusas  de  transportes  por  escassez  e  falta  de  material,  se  repetem  com  relativa 

frequência. 

Para  uma  empresa  de  transporte  da  importância  econômica  da  Central  do  Brasil,  e 
da  extensão  das  suas  linhas,  em  duas  bitolas,  circunstância  que  ainda  mais  agrava  as 
dificuldades  do  tráfego,  os  nossos  parques  de  material  rodante  apresentam  recursos  insufi¬ 
cientes.  Os  efetivos  de  carros  são  diminutos,  nem  sequer  facultam  tempo  para  refresca¬ 
mento,  revista  e  bôa  higiene  dos  veículos;  a  constância  da  movimentação  e  a  usura  fati¬ 
gante  aumentam  o  custo  da  conservação,  pelos  excessos  do  regime  de  utilização. 

E’  possível,  todavia,  que  o  deslocamento  do  material  de  passageiros  cias  linhas  eletri¬ 
ficadas  para  trechos  de  tração  a  vapor  atenue,  para  futuro  próximo,  a  situação  de  crise 
que  é  o  nosso  estado  normal  permanente. 
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Para  confirmar  este  asserto,  apresento  a  existência  de  material  na  data  já  indicada: 
Bitola  larga: 

Carros  em  tráfego . 

Fóra  de  tráfego  j  em  ^paração 
(  ag.  reparaçao 


569 

45 

69 


Total .  683 

Bitola  estreita: 

Carros  em  tráfego . 

Fóra  de  tráfego  \  em  reParaÇáo 
/  ag.  reparaçao 


Total .  372 

A  percentagem  de  material  fóra  de  tráfego  se  representa,  na  bitola  larga,  por  16.69  % 
e  na  bitola  estreita,  por  17,20  %,  sôbre  o  total  existente.  As  taxas  acima  são  bastante 
elevadas  e  se  justificam  pelas  razões  expostas. 

Com  referência  a  vagões,  póde-se  considerar  verdadeiramente  aflitiva  a  situação  da 
Central. 

Um  dos  principais  fatores  que  concorrem  para  a  situação  atual,  talvez  o  mais  decisivo, 
foi  termos  abandonado  as  renovações  sistemáticas  por  meio  de  aquisições  anuais. 

Para  um  volume  de  transportes  sempre  crescente,  e  que  estamos  na  dura  contingência 
de  não  satisfazer,  dispomos  dos  seguintes  efetivos  de  vagões: 

Bitola  larga: 

Vagões  em  tráfego . 

Fóra  de  tráfego  ■'  rePara<?âo 

/  Ag.  reparação 


T  otal .  '  4 . 852 

Bitola  estreita: 

Vagões  em  tráfego . 

Fóra  de  tráfego  }  Çm  reParaCão 
(  Ag.  reparaçao 


Total .  2.029 

A  percentagem  de  não  aproveitamento  se  representa,  na  bitola  larga,  por  13,47  %  e, 
na  estreita,  por  10,25  %  sôbre  a  existência  total. 

Acham-se  fóra  do  tráfego,  em  reparação  e  aguardando  reparação,  na  bitola  de  lm.60, 
114  carros  e  654  vagões  e  na  de  lm,00,  64  carros  e  208  vagões,  razão  por  que  estão, 
apenas,  em  tráfego,  na  bitola  larga,  569  carros  e  4.198  vagões  e  na  estreita.  308  carros 
e  1.821  vagões. 

Das  6  automotrizes  de  lm,60  que  possuia  a  Central  ao  encerrar-se  o  ano  de  que 
nos  ocupamos,  3  estavam  em  bom  estado,  achando-se  as  outras  em  reparação  no  Engenho 
de  Dentro,  Barra  do  Pirahy  e  Norte. 

Com  respeito  às  13  de  lm,00,  ocorre  que  5  se  achavam  emprestadas;  2  em  reparação 
e  outras  duas  aguardando  reparação,  no  Engenho  de  Dentro;  3  se  apresentavam  em  estado 
regular  e  apenas  uma  se  encontrava  em  bom  estado. 

Ha  ainda  a  consignar  53  guindastes  de  lm,60  e  18  de  lm.00. 


1.821 

73 

135 


4.198 

232 

422 


308 

45 

19 
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Foi  reparado  nas  oficinas  desta  Estrada,  durante  o  ano,  o  seguinte  material  rodam; 
e  de  tração: 

Bitola  de  lm,60: 


Locomotivas .  367 

Carros .  408 

Vagões . 1.812 

Automotrizes .  4 


Bitola  de  lm,00: 


Locomotivas . 

Carros . 

Vagões . 

Automotrizes 


263 

199 

799 

2 


Resumo: 


Locomotivas .  630 

Carros . .  607 

Vagões .  2.611 

Automotrizes .  6 


Seja-me  permitido  realçar  a  circunstância  de  haverem  as  reparações  feitas  em  1936, 
em  todos  os  casos,  excedido  às  do  ano  precedente,  o  que  demonstra  maior  produção  das 
nossas  oficinas. 

DEPARTAMENTO  DO  PESSOAL 


O  Departamento  acima  vai,  à  proporção  das  possibilidades,  dando  execução  ao  pro¬ 
grama  de  trabalhos  que  lhe  cabe,  até  atingir,  de  modo  absoluto,  à  sua  finalidade,  estando 
as  três  secções  que  o  compõem  em  franca  atividade  produtiva. 


DEPARTAMENTO  DO  MATERIAL 

Esta  Diretoria,  por  Portaria  n.°  8-G,  de  10  de  junho  do  ano  em  referência,  usando 
das  atribuições  que  lhe  confere  o  Regulamento  que  baixou  aprovado  pelo  Decreto  n.° 
20.560,  de  23  de  outubro  de  1931,  atendendo  à  necessidade  imprescindível  de  ficar  esta¬ 
belecida  uma  ligação  mais  direta  e  eficiente  entre  os  serviços  que  dizem  respeito  aos  ma¬ 
teriais  destinados  a  esta  Estrada  e  os  que  se  acham  a  cargo  da  Comissão  Central  de 
Compras,  além  da  conveniência,  como  a  prática  tem  demonstrado,  de  manter-se  entre  êles 
uma  coesão  perfeita,  como  ainda  ao  indispensável  início,  para  ser  facilitada  a  reorganização 
dos  serviços  de  controle  de  materiais,  dos  estudos  para  a  aplicação  das  normas  que  forem 
fixadas  pela  racionalização  desta  Estrada,  resolveu,  com  fundamento  nos  parágrafos  3.°, 
13.°  e  15.°  do  artigo  6.°  do  Regulamento  em  vigôr,  subordinar-lhe,  diretamente,  até  ulterior 
deliberação,  os  trabalhos  consubstanciados  nos  artigos  34  a  39  do  dito  Regulamento,  fi¬ 
cando,  todos  êles,  grupados  num  só  departamento  denominado  “Departamento  do  Material 

Posteriormente,  isto  é,  em  18  de  junho  citado,  tendo  esta  Administração,  por  Portaria 
n.°  11— G.,  atribuído  ao  novo  departamento  de  que  me  ocupo  os  serviços  até  então  a 
cargo  da  Inspetoria  Florestal  e  que  se  acham  especificados  no  artigo  66  do  Regulamento 
linhas  atrás  mencionado,  ficaram-lhe  afetos  os  seguintes  trabalhos:  — 

o)  —  adquirir,  receber  e  distribuir  pelas  Divisões  e  pelos  departamentos  da  Estrada 
todos  os  materiais  necessários  aos  seus  serviços; 

b )  —  arrecadar,  controlar  e  vender  todo  o  material  inservível  ou  em  desuso  na  Estrada; 

c)  —  confeccionar  impressos,  livros,  talões  e  bilhetes  usados  na  Estrada; 
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d)  —  proceder  a  análises  e  ensaios  dos  materiais  adquiridos  para  uso  da  Estrada,  e, 

finalmente, 

e)  —  superintender  o  serviço  de  reflorestamento  dos  terrenos  marginais  da  Estrada, 

bem  como  os  da  creação  e  exploração  de  hortos  florestais. 

Todos  êsses  serviços  correram  com  a  máxima  regularidade. 

Foram  realizadas  107  concorrências  administrativas,  duas  públicas,  além  de  três  admi¬ 
nistrativas  anuladas  e  três  que  não  lograram  licitantes,  para  um  total  de  2.738  espécies 
de  materiais. 

Para  as  concorrências  aprovadas  e  mais  81  propostas  de  exclusivistas,  foram  extraídos 
498  pedidos,  na  importância  de  11.641:7188900.  além  de  17  que  foram  canceladas  por 
motivos  diversos. 

Afora  as  aquisições  feitas  pelo  Departamento  do  Material,  diretamente,  foram  expedidos 
à  Comis>ão  Central  de  Compras  396  pedidos  de  materiais,  inclusive  combustíveis,  na  im¬ 
portância  de  93.159:2208000.  aproximadamente. 


DEPARTAMENTO  COMERCIAL 

Em  20  de  julho,  por  Portaria  n.°  14-G,  esta  Administração,  baseada  nee  parágrafos 
3.°.  5.°.  13.°  e  15.°  do  já  referido  artigo  6.°,  tomou  a  deliberação,  quanto  aos  serviços 
de  que  tratam  os  artigos  31  a  33  e  seus  parágrafos,  daquele  Regulamento,  de  reunir  os 
mesmos  serviços,  até  posterior  resolução,  em  um  departamento  sob  a  denominação  de  “De¬ 
partamento  Comercial' ’,  a  cujo  Chefe  competem  os  afazeres  de  que  cogitam  os  artigos  16, 
letra  b.  na  parte  correspondente  à  Inspetoria  Comercial  e  30  do  aludido  Regulamento, 
excetuada  a  subordinação  prevista  neste  último  artigo,  providência  esta  adotada  tendo  em 
vista  a  necessidade  inadiável  de  ser  estabelecido  um  entendimento  mais  rápido  e  eficaz 
entre  os  encargos  pertinentes  àquela  Inspetoria  e  os  demais  departamentos  da  Central,  o 
que  não  seria  possível  alcançar-se  sem  liberta-la  das  inúmeras  delongas  burocráticas  a  que 
obedecia. 

Correram  de  modo  satisfatório  os  trabalhos  deste  Departamento. 


COMISSÃO  CENTRAL  DE  INQUÉRITOS 

Foram  registrados,  no  decorrer  do  ano,  para  a  necessária  apuração,  806  acidentes 
oriundos  de  diversas  causas,  dentre  os  quais  se  destacam  os  descarrilamentos,  com  a  ele¬ 
vada  parcela  de  463. 

Desses  acidentes,  observa-se  haver  o  máximo  ocorrido  em  abril,  cujo  total  atingiu  a 
90  e  o  mínimo  em  novembro,  que  apenas  concorreu  com  36. 

A  esta  Diretoria  foram  remetidos  747  laudos  de  ocorrências  examinadas,  as  quais  têm 
a  seguinte  classificação  por  natureza: 


Descarrilamentos . 439 

Colisões . 94 

Avarias  de  chave .  50 

Avanço  de  sinal  ou  disco .  28 

Diversas  causas . * . 136 


Total .  747 


Durante  os  trabalhos  de  apuração,  foram  tomados  2.088  depoimentos  e  efetuadas  62 
acareações,  necessárias  estas  a  esclarecer  dúvidas  e  controvérsias  suscitadas  no  decorrer 
dos  mencionados  trabalhos. 


RESUMO  DE  DADOS  ESTATÍSTICOS 


Quadro  n.°  1 
Quadro  n.°  2 
Quadro  n.°  3 
Quadro  n.°  4 
Quadro  n.°  5 
Quadro  n.°  6 
Quadro  n.°  7 
Quadro  n.°  8 


—  Extensão  das  linhas,  desvios,  lastramento  e  estações. 

—  Material  de  tração,  (quantidade,  capacidade  e  utilização). 

—  Material  de  transporte,  (quantidade,  capacidade  e  utilização) . 

—  Quantidades  transportadas  e  distâncias  médias  de  transporte. 

—  Unidades  de  tráfego. 

—  Receita  e  despesa. 

—  Despesa  industrial  e  financeira  de  custeio. 

—  Médias  de  receita  e  despesa  referentes  às  unidades  de  tráfego. 
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EXTENSÃO  DAS 


ANO 

BITOLA 

Extensão 
das  linhas 
em  tráfego 

Extensão 

dos 

desvios 

1900 . 

1  m,00 
lm,60 
Mixta 

453 . 389m 
799.890m 

39 . 020m 
132.523m 

5 . 089m 

Totais . 

1 . 253 . 279m 

176 . 632 m 

1905 . 

lm,00 

lm,60 

Mixta 

800 . 81  lm 
804. 599m 

10 . 942m 

55 . 589m 

161 . 450m 

5 . 853m 

Totais. .  . 

1.616. 252m 

222 .  S92m 

1910 . 

lm,00 

lm,60 

Mixta 

833.472m 
903 . 493m 

52 . 103m 

70 . 97 7 m 

176. 275m 

5 . 880m 

Totais . 

1.789.068m 

253. 154m 

1915 . 

lm,00 

lm,60 

Mixta 

1 . 235 . 614m 
971 . 493m 

81 .785m 

69.910m 

206 . 539m 

5 . 880m 

Totais. . 

2 . 288 .  S92m 

282 . 329m 

1920 . 

lm,00 

lm,60 

Mixta 

1 . 264.740m 
1.110. 004m 

63 . 774m 

84 . 034m 

256 . 588m 

11 . 685m 

T  o  tais . 

2 . 438 . 5 1 8m 

352 . 307m 

1925 . 

lm,00 

lm,60 

Mixta 

1 . 528 . 593m 

1. 125.527m 
63. 774m 

136 . 628m 
333.012m 

22 . 244m 

Totais . 

2.717.894m 

491 . 884m 

1930 . 

lm,00 

lm,60 

Mixta 

1.661. 521m 
1.210.  S24m 
59.774m 

162.289m 

368.086m 

33 . 665m 

Totais . 

2.932. 119m 

564 . 040m 

1933 . 

lm,00 

lm,60 

Mixta 

1.830. 079m 
1.200. 159m 

59 . 774m 

179.051m 

375 . 070m 

33 . 665m 

Totais . 

3. 090. 01 2m 

587.786m 

1934 . 

lm,00 

lm,60 

Mixta 

1.830.079m 
1.200. 159m 

59 . 774m 

181 . 566m 

378 . 904m 

33 . 665m 

Totais . 

3. 090. 01 2m 

594. 135m 

1935 . 

lm,00 

lm,60 

Mixta 

1.893. 98 lm 

1 . 192 . 434m 

45 . 779m 

177. 171m 

362 . 209m 

39. 572m 

Totais . 

3 . 132. 214m 

578. 952m 

1936 . 

lm,00 

lm,60 

Mixta 

1 . 931 . 166m 

1 . 191 . 748m 

45 . 949m 

178. 269m 

360 . 692m 

33 . 930m 

Totais . 

*  3 . 168 . 863m 

572. 891m 

*  A  diferença  de  lm,00  a  menos  que  se  observa  em 
zadas,  aqui,  as  frações  de  metro. 


Totais . 

1910 . 

Totais . 

1915 . 

Totais . 

1920 . 

Totais . 

1925 . 

Totais. . . . 
1930 . 

Totais. . . . 

1933  . 

Totais. . . . 

1934  . 

Totais. . . . 

1935  . 

Totais. . . . 
1930 . 


Totais 


MATERIAL  DE  TRAÇÃO 


( Oiiantidadc,  capacidade  e  utilizaçAo) 
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52  345 

Quadro  n.°  3 

ANO 

BITOLA 

QUAI 

TENI 

PERCURSO  ANUAL 

MÉDIO  DE  UM 

Relação 
entre  o 
percurso 
de  locomo¬ 
tivas  e  o  de 
veículos  de 
transporte 

CARRO 

carro 

uilômetros) 

Vagão  de 
mercadorias 
(quilômetros) 

1900 . 

Totais . 

lm,00 

lm,60 

K 

3 

4^ 

35.194 

103.537 

13.502 

17.284 

1:11 

1:15 

69.365 

15.303 

— 

1905 . 

Totais . 

lm,00 

lm,60 

lí 

31 

44.900 

90.441 

16.731 

21.441 

1:10 

1:14 

4, 

67.671 

19.087 

— 

1910 . 

Totais . 

1  m,00 
lm,60 

lí 

4< 

5Í 

47 . 400 
98.689 

12.190 

17.269 

1:10 

1:14 

73.044 

14.725 

— 

1915 . 

Totais . 

lm,00 

lm,60 

r 

5' 

62.107 

.102.089 

6.333 

13.300 

1:9 

1:14 

7, 

82.098 

9.816 

1920 . 

Totais . 

lm,00 

lm,60 

2 

5' 

64.594 
125 . 707 

10.940 

18.786 

1:9 

1:14 

8' 

95.151 

14.863 

— 

1925 . 

Totais . 

lm,00 

lm,60 

2 

6 

82 . 879 
149.447 

15.743 

29.735 

1:10 

1:17 

8 

116.163 

22.739 

— 

1930 . 

Totais . 

lm,00 

lm,60 

2 

7 

37.381 

163.636 

6.354 

36.945 

1:5 

1:17 

1.0 

119.892 

28.187 

— 

1933 . 

Totais . 

lm,00 

1  m,60 

3 

7 

30.940 

79.061 

6.950 

11.898 

1:4 

,1:7 

1.0 

62.649 

10.328 

— 

1934 . 

Totais . 

lm,00 

lm,60 

3 

7 

42.866 

79.359 

9.379 

10.053 

1:4 

1:7 

1.0 

66.808 

11.545 

— 

1935 . 

Totais . 

lm,00 

lm,60 

3 

7 

41.657 

79.522 

9.070 

11.922 

'  1:4 
1:7 

1.0 

66.338 

11.039 

— 

1936 . 

Totais . 

lm,00 

lm,60 

3 

6 

47.267 

90.524 

10  938 

13 . 409 

1:5 

1:7 

1.0 

75.271 

12.629 

— 

Nota  —  Os  cálculos  acim 

MATERIAL  DE  TRANSPORTE 

(Quantidade,  capacidade  e  utilização) 
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QUANTIDADE 


núme: 

ANO 

BITOLA 

Subúrbios 
e  pequenq 
percurso 

1900 . 

lm,00 

lm,60 

345.772 

12.281.428 

Totais . 

12.627.197 

1 905 

lm,00 

lm,60 

128.710 

17.652.837 

Totais. . . 

17.781.547 

1910. 

lm,00 

lm,60 

359.606 

23.232.517 

Totais . 

23 . 592 . 123 

1915 . 

lm,00 

lm,60 

400 . 632 

28 . 737 . 423 

Totais 

29.138.055 

1920 . 

lm,00 

lm,60 

3.695. 957 
34.741.062 

Totais . 

38.437.019 

1925 . 

lm,00 

lm,60 

4.984.731 

53 . 500 . 903 

Totais 

58.485.643 

1930 . 

lm,00 

lm,60 

11.405.750 

79.556.777 

Totais.  . 

90.962.527 

1933 . 

lm,00  1 

85  287.448 

lm,60  1 

1934 . 

lm,00  í 

87 . 429 . 709 

lm,60  | 

1935 . 

1  m,00  ( 

89  482.203 

lm,60  ( 

1936 . 

lm,00  1 

87.778.422 

lm,60  ) 

QUANTIDADES  TRANSPORTADAS  E  DISTÂNCIAS  MEDIAS  DE  TRANSPORTE 
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l»frur**>  1  (Ml  raro-  mnrailwla* 

1900  Im.OO 

1  ni.tiO 

345  772  "'20  562  «ift  284  444  273  10  Ml  f  31  505  42  340  34.10  88,1  208.9 

12  281  428  1  326  780  13  flOS  20".  MM  «24  148  778  Ti  328  222  306  18,71  200.4  243.7 

T»U«* 

12  627  197  1  847  342  14  474  439  32  291  1  338  897  139  619  t  103  033  264  632  19.63  163  1  641,5 

1905  linjOO 

128  710  483  164  «IIR7I  376  961  14. «60  1  38  770  34  7M  13.20  81,3  130,9 

17  632  837  1  607  341  19  2IH1  178  1  IHI  106  MM  «00  100  950  293  410  "20.6;  233.1  238.4 

Tm»  -  1 

17  781  347  2  090  303  19  872  032  78  273  1  337  367  210  140  |  139  720  330  160  21,30  196.4  246,1 

1910  Im.OO 

1  m  .60 

339  606 

23  232  317  — 

ToUi* 

23  392  123  3  827  107  27  413  230  98  108  1  384  731  |  —  371  123  20.83  I  230,3  244.8 

1915  Im.OO 

Im.OO 

400  632 

28  737  423  — 

ToU» 

29  138  033  3  295  373  32  433  628  102  372  1  537  723  413  994  21,11  240.1  269.2 

1930  Im.OO 

Im.OO 

3  «93  957 

34  741  062  —  —  —  •  —  I  9 

Tnte» 

38  437  019  r.  937  222  45  374  241  192  386  2  991  593  301  Vt*  243  114  345  ONO  22,26  242,9  234.6 

1925  lra.00 

Im.OO 

4  984  731 

53  500  903 

ToUu* 

58  483  643  8  962  984  f.7  448  (IIN  3»  171  3  782  572  490  438  246  432  736  870  27  29  217.0  219,5 

I9»l  Im.OO 

Teta» 

II  403  750  611  990  12  217  740  64  V42  Hl  M  36  882  38  70  93  387  26.71  279.0  230.H 

79  .556  777  2  963  624  *2  520  101  213  466  2  378  200  273  302  ,  liT.  429  19N  731  23.05  279.9  236,0 

•mi  «62  327  3  775  614  94  738  141  278  IKK  3  349  463  330  184  162  IS4  192  318  23.52  272,7  232,9 

Im.OO  t 
1933  < 

Im.OO  1 

85  287  448  4  938  074  W  233  522  296  1*4  2  800  101  211  422  113  935  325  347  23.91  209.9  298,3 

Im.OO  i 
1934  { 

Im.OO  | 

87  429  709  4  208  43»  91  637  1*8  228  853  3  323  672  233  381  98  746  312  127  22.32  220.8  344.6 

ns 

80  482  203  1  302  345  «3  7M  148  300  671  3  241  63»  235  «87  113  759  351  446  22,49  245.9  388.9 

Im.OO  1 

87  778  «22  5  422  231  93  200  653  309  OU  3  654  935  270  534  1  1 14  233  385  767  1  22,81  257,70  j  383.5 

ANO 

BITOLA 

NÚMERO 

DE  VIAJANTES 
QUILÔMETRO 

Equivalei 
de  viaian 
1  Vk=J<7I 
inereadoi 

1900 . 

lm,00 

lm,60 

29.548.743 

254.722.376 

14.77- 

127.36: 

Totais . 

284.271.119 

142.13; 

1905 . 

lm,00 

lm,60 

26.433.255 

398.158.343 

13.211 

199.07Í 

Totais . 

424.591.598 

212.291 

1910  . 

lm,00 

lm,60 

36.370.857 

535.406.071 

18.181 
267 . 70; 

Totais . 

571.776.928 

285. 88Í 

1915 . 

lm,00 

lm,60 

45.056.534 

735.345.421 

22.52: 

367.67! 

Totais . 

780.401.955  ' 

390.201 

1920 . 

lm,00 

lm,60 

87.873.284 

940.724.250 

43 . 93 
470.36 

Totais . 

1.028.597.534 

514.29 

1925 . 

lm,00 

lm,60 

192.326.435 

1.648.447.121 

96.16 
824 . 22 

Totais . 

1.840.773.556 

920.38 

1930 . 

lm,00 

lm,60 

326 . 385 . 375 
1.902.783.329 

163.19 

951.39 

Totais . 

2.229.168.704 

1.114.58 

1933 . 

lm,00  ( 
lm,60  1 

2.158.524.796 

• 

1.079. 26 

Total . 

1934 . 

lm,00  í 

lm,60  | 

2.045.607.461 

1.022.S0 

Total . 

— 

1935 . 

lm,00  1 

lm,60  ( 

2.119.361.275 

1.059. 68 

Total . 

— 

— 

1936 . 

lm,00  í 

lm,60  ( 

2.123.674.839 

1.061.83 

Total . 

UNIDADES  DE  TRÁFEGO 


Quadu. 

QI  AXTIUAUK  DE 

TO\EIAI)\lM|l  1I.AMCTBO 

AXO 

BITOLA 

ocntamau 

Kqan  »Wnrui 

1  Vk-VrlT.lr 

mrrriuUirirn> 

Wmr 

1  TV  -  4  TV  3» 
mrrrjulon»' 

Moftmlarij  I 

Total 

'«* 

lm.1» 

lm.80 

2»  ;.«s  7« 
254  722  370 

14  774  371 
127  361  ISS 

1  «38  456 

20  619  .V*. 

1  135  575 
16  304  996 

»  102  «74  [ 

17»  315  525  1 

57  250  876 
343  601  245 

1  351  564 

4  881  459 

42.3 

70.3 

rouu 

2W  271  II!) 

142  1X5  559 

22  557  992 

17  740  571 

218  «17  990  ' 

■ 

6  233  023 

64.3 

MWV 

lT  l*> 

lm.flD 

26  133  XV. 
30$  li!»  343 

13  216  62S 
199  079  171 

4  M»  116 

39  480  632 

1  317  961 
22  557  377 

30  557  389 7 

275  348  122  | 

«9  900  091 
53T.  465  «02 

1  762  624 
5  635  956 

38.2 

95,1 

r«x*u> 

424  S9I  .VI» 

212  295  799 

41  288  748 

23  875  338 

305  WVV  511 J 

SM  365  39tt 

7  398  .580 

79.2 

Im.OTt 

Im.nO 

36  370  H57 
.535  406  071 

is  1*5  «28 
267  703  036 

4  247  612 
«5  717  032 

1  412  73» 
27  000  2X1 

a  MO  •:» 

.»■ 

67  816  353 
693  IKI  871 

2  251  733 
9  043  .592 

30.1 

76.6 

r.»uu 

57 1  776  92 M 

285  SKS  11.4 

«9  964  644 

28  443  017 

396  702  0»9  I 

780  998  221 

1 1  295  324 

67.4 

itis 

Im.OO 

Im.OO 

4A  056  ,V34 
735  345  «31 

22  528  367 
367  672  710 

9  USO  936 

68  7M  3M) 

1  341  388 
29  496  522 

10  167  078  1 
127  317  966 

82  123  369 
893  271  5(99 

2  809  748 
s  954  309 

29.2 

99.7 

70  401  MT. 

390  200  977 

77  871  016 

30  837  910 

«76  485  044  \ 

975  304  947 

1 1  764  057 

82.9 

102»' 

lnjOO 

im.no 

M7  873  284 
MO  724  230 

43  936  M2 
470  362  125 

18  204  184 

121  155  ISO 

1  263  170 
38  931  90f. 

73  003  '267  ' 
653  St  4  257  j 

IM  W7 

1  284  293  768 

3  442  187 
10  «60  OOP 

36.7 

120.4 

Tvta» 

1  l».N  V97  ,VM 

514  298  767 

139  359  664 

«0  195  376 

726  847  424  i 

1  «20  701  331 

14  102  347 

100.7 

1  «■ 

Im.OO 

lm.«0 

192  326  435 

1  MS  «47  121 

96  10»  213 
KM  223  -412 

27  452  582 

2  718  693 
58  037  997 

91  035  116  j 

838  405  426  ' 

1  «86  017  221 

4  750  903 
12  56»  137 

ItXt 

1  MO  773  .VM 

930  386  775 

192  «2  744 

60  756  690 

92»  «40  543  1 

2  103  386  751 

17  320  100 

118,0 

i«on 

Im.OO 

liii.liO 

326  385  375 

1  1102  70  .329 

163  192  687 
951  391  665 

•9  )»;  244 

22»  MIS  140 

6  103  664 

31  443  UOS 

215  182  535  I 
721  861  350 

454  226  130 

1  104  564  163 

4  971  912 
13  716  087 

«3.3 

141.7 

T.iUh 

2  229  168  704 

1  114  584  352 

299  315  3M 

37  846  672 

937  04.1  xs5  í 

2  388  790  293 

IM  687  V9» 

1273 

i» 

Im.OO  i 

Im.OO  ) 

2  158  524  796 

1  079  210  31IH 

27»  171  380 

34  926  MS» 

587  «70  528 

1  862  913  535 

4  XV)  80» 

12  981  800 

104.4 

r,lUl 

17  832  759 

«• 

2  045  «17  4AI 

1  022  MU  7.11 

214  MD  172 

40  665  471 

7X1  «72  «83  I 

2  012  022  056 

&  144  «10 

13  280  518 

100,0 

18  «24  934 

«m.«  . 

.«.«0  ) 

2  119  361  275 

1  O.V.*  ONO  037 

231  705  656 

45  815  237 

797  442  876  , 

2  134  644  UI6 

6  219  719 

13  714  tas 

107,1 

19  934  347 

IMJfi 

Inv®  1 

lm.flO  1 

2  123  1174  839 

1  061  K37  419 

231  800  756 

50  347  975 

IM3  446  015 

2  337  133  065 

6  882  762 

14  NI»  .506 

107.7 

ToUl 

21  702  268 

:a 

' 

E  D 

LS 

Mercadoria 

1  $376 

17 . 672:993$40 

3$310 

15 . 642:955$84 

1$559 

41 . 477:814$44 

í$00ü 

20 . 847 :592$0ü 

3  $800 

46 . 282:337$02 

9$524 

48.014:733$33 

7$320 

49 . 346:5S6$65 

7$300 

53.068:288$80 

5$600 

55 . 542:546$56 

2$20õ 

63 . 733:822$3^ 

4$220 

64.050:104$8g 

7$000 

76.463:798$8ll 

3$800 

95 . 128:723$8Q 

7$700 

97 . 528:914$92 

0$100 

78. 548:770$84 

6$600 

83 . 572:043$70j 

1$200 

51 . 998:885$70 

8$300 

78.879:910$10 

9  $900 

86. 878:790$40 

exercícios 

FINDOS 

T 

Pessoal 

G 

e 

Material 

2 . 758:784$708 

31. 

25:416$830 

34. 

221:494$659 

51. 

111:1 93$974 

61. 

225:162$461 

110. 

656:390$593 

138. 

2.417:684$383 

130. 

66:979$015 

126. 

246:887  $560 

164. 

3.354:083$754 

194. 

3.254:314$548 

218. 

8.255:572$788 

257. 

8. 174:679$954 

234. 

724:576$174 

225. 

3.769:004$541 

217. 

1 . 541:409$300 

237. 

4 . 608:648$600 

162. 

1 . 555:504$400 

226. 

476:991  $700 

310. 

QUADRO  N.°  6 


RECEITA  E  DESPESA 


HfcXKITA  GFIlAL 

Itrnda 


20  *12  157*372 
28  4*7«14*í)s4 
20  341:103*063 
42  SIT  3.01*000 
XI  746  559*131) 
V*  578  4*16*932 
07  604.22  l*A7s 
105  35*  I  ', 7*7 13 
113  Mlurif.vii 


m « 


r«>7i*i> 


130  9sf>3on*tsn 
146  ls-2Uls*r.|« 
174  4S3  493*387 
184  138042*223 
154  219  280*840 
202  1.57  ví,I.*M»1 
113  609 1155*200 
161  000:006*200 
IV.  in:.  .visjion 


(>:>  77o*i*»'. 
t(>:905*M(i 
.Vi 4001334 
IS(k04 7*000 
67:301*444 
<«'  lUlftliH. 

64  677*260 
I  4S  070*>») 
I261)IJ«V» 
65367*600 
10’.  IV4U«* 
6*  61(1*1(10 
s7  412*1» 
77  270*NJ0 
1  70  SI .'•*140 
I  090  426*700 
5X5  7l.s*sno 
763  237*000 
o.»  127*700 


IH)S8*I97  I 
7  i  5*000 
vK>*noo  ] 
l«  N 14*000  , 
1 1/.  «10S*250  I 
2«3  701*540 
276  090*917 
459  349*1 1 1 

66Í.  344*3*4 : 

2  l»7  i»*'J079 
4US  306*117 
(.10  llMM*  ' 
374iis7*439 
<ll«*  <>l'*6»  I 

3  Mi0O05*(*W  | 
187  '  •‘'7*200  , 

7  765:998*300  | 
II  M63I7J700  1 
13  764  5*5*100  | 


211 632*1)0 
65:517*1 12 
31 :2G3*ÜH9 
!.  921*00(1 
242  866*433 
448906*167 
06  3- >6*  1 78 
1U  «55*891 
2l6.'vx*n.; 
99X'v5*U58 
160612*472 
Ibl  010*205 
HS  174*451 
797  930*17l 
720X31, *821 
mu  i9,.*n« 
3.52  «60*0(8 1 
2  211.381*90(1 
515  421*100 


20  H23:653|r«ia. 
2*  641  402*942 
20  IIvwUmi 
13  074  :522*000 
84  191  827Í1WÍ 
V»  410:8145*215 
1*8  06.1  .í  O.J23  i 
106  039  233*1 15 
114  8*11  I.V4702 
127  969  9*8*124 
131  651*>M*>MH> 
147  aai  «H**i57 

175  243  K.7*U7 
1X5  633  495*623 
158  470  911*206 
304  668  578*700 
122  253  47h*«0() 

176  7.47  802*8110 
200  271  982*000 


I)1’7TAI.H V.  1>A  ItlXDA  INDlSTKIAI. 


8  170  124*69'. 
5  978  313*1(10 
10  551:528*361 

15  253  989*000 
25  502  684*930 
27  824  I  43*768 
33  5X4  704*96'. 
37  197  846*7X5 
.18  717  730*180 
43  207  *03*920 
12  708  «75*1  .  | 

16  718  900*471 
.4  331  «3*9205 
58  979501*255 
53  3CMM7I3A5 
(>(.  295:456*000 
10  342  1 1 2*600 
-‘.7  681 : *50*400 
(17  678  680*410 


l  235  730*925 
170:639*530 
.*  2.36  569*960 
1  727  563*000 


10  103  599*960 

11  046  519*710 

13  878  38.3*214 

14  «01612*210 

16  545047*008 

17  923  220*925 
14  527 .596*165 
2.1  66(1: 899*500 
II  775  208*300 

13  4.54  945*900 

14  KlKI  153*400 


828  521*370 
I  078:276*310 
l  308:734*559 

1  997  :1(14*000 
3  182  8M*Mii 

3  403  529*524 

4  017  1.7*32» 
4  079  827*3(0 

80  110*000 
3  306  812*205 
3  820  3S4C230 

3  512  7>  7*000 

4  429  V 3*900 
4  596  1  T7*7(Kl 
4  1 11 180*100 
.3  406  . 5(0*000 

2  927:551  *200 

4  791:118*30» 

5  184:010*0(10 


17  672  993*400 

15  642913*840 
II  177.811*117 
20  847.592*000 

16  282  337*021. 
*8  014  733*137 
49  346:5814651 
53  <8.8  288*807 
35  .542  •,(•.*.>.  . 
•U  733822*322 
64  050:IO4*V.I 
76  463:798*815 
95  128:7 23*8*17 
«7  52*914*920 
7s  548770*843 
M  572  043*700 
51  998:88.  >*700 
78  879:910*100 
86  878:790*400 


1 16  .Kd*(N*l 
36922*600 
50067*000 
50007*000 

.8  (I.HVII 

(V>  76KJMII. 
24  357*100 
3  123*700 


310255*415 
S»>  Vi2*7*(i 
3642440*770 
9.4  896*02» 
57.5  077*30(1 
' 

I  »2N«l9*.«Mi 
1  171  586*9» 
982  181*276 
I  503.218*199 
883:604*000 
I  051 1153*3(0 
3731419*900 
«01  695*200 
t«7  577*200 


IV,  305*680 
53:341*4(0 
66,582*491 
67  7x8*000 
97  256*387 
12*414*543 
1 4!  «.19278 
l(vi  77i9it» 
.96  175*023  • 
167  562*168 
1 52  7279(18 
137  669*629 
1 46  930*5(11 
125,504*484 
139  8799373 
.1:753*71 


117: 


17980» 


138:554*900 


■  ■•72  0519502 

4.1  .17.8*6811 
'•7291'.  5 
8*0  8I29W1 
'(H  1.69934». 
•'.8(04*601 

2  Ur2  201*831 
..'-.•10*638 

1  *1*.  .<0*11,1 

779  4210802 

3  325  340*(1»2 
3  1*0:173*09 
?  -«  1 8(9*.8". 
.  182  104*7*4 

2  669392*164 
5  '.12.1 18*200 

3  .V(7  502*500 
3  100454*5(0 
3  484  164(80» 


3  7729209000 

2  530:546*400 

3  444:996*910 
6  140  155*400 


i»  arrecadada  conforme  aju>t<» 


I  I IKA  l»0  C  I  8TKI0  OIIHAS  XO  VA# 


TOTAI 

OURAI, 


(Ui 


91 1  306*237 
•*50:74.8*7KI 

1  198  286*244 

2  177  957*477 
2  706  945*979 

2  967  984*209 

3  306  7811*398 
3  519470*056 
3  626410*055 

3  958477*315 

4  385  42*9371 
4  «16-0311*163 

6  020300*054 

7  1812  500*256 

8  072  706*757 
7  .533.967*000 
4  871  2Wi*2i0 
(•  853-807*70» 

9  309:956*500 


7  379,370*339 
7  706:100*440 
II  247  289*072 

17  840945*21  ■ 

18  840945*713 
»  016  *01*325 
74  VO  492*767 
24  103:419*9» 
29  158,5090X3* 
31  823  213*61.5 
33  000:354*1]  I 
39  701  *66*397 
39  897  5*4*323 
45  317583*656 

44  <80  208*256 
52  2054036500 
31  .59?  150*900 

45  439058*700 
5*  184-234*100 


5  209  81.7*544) 
5  610973*106 
7  1 1  4  994*1x1 
7  321,00*7  .8 
lü  907X58*175 

13  410  404*725 
15  770607*914 

14  149  109*452 
17  107  777*478 
10  54921 2*860 
26  672X44*355 
28  1881)33*723 
2«  0*4.1155*371 

30  972  050*005 

31  »I1  876*772 
36  725  769*800 
21  112  730*300 

32  4224)60*500 
36  302  763*600 


I  7621*5*255 
•  0534)93*80.5 
6  22*  142*478 
.8  920  687(190 


18  .1..' (115*371 

19  138  518*291 
27  7*4  012*835 


.  3U5  119*770 


■14*'- 


18  (05  J02S3U7 
22  012  404*167 
21  27V  157*984 
25  638  553*731 
27  8621.40*834 
37  2*8031*007 
39  0*0  571*526 
39  272:34014,49 

41  176  356*347 

42  00»  782*07» 
47  421.717*70» 
30  047  306*000 
4.»  445. 973*40» 
49  491  I9KV10 


.  640  475*266 
i*l  781  118*387 
75  8X1500*10* 
83  IV»:  1 4414,24 


I»  906,586*266 
II  524  471  *856 
16  256  988*131 
15  236:160*910 
15  822  025*3» 
12.  870  395*239 


26  0 


519*76 


•  704*011 


«7  5VU*9M. 
.527013*1118 
451:27 *i*8  r» 


127  291  I7»*)I9 
143  887»78*(i>l 

87  620539*400 

128  511x21*200 
I  V  .  707  X39*200 


«*94.5 


r*58H 
18  '»17  121*60» 
21  209  151*8(11 
21  504  809*500 
12  '252  019*50» 


lt  118  103*587 
28  MO  471*4  43 
14  185  026*1 ‘81 
28  440:154*404 
34  629911*640 
37  965  540*031 
37.  3.50:776*283 
37  285:854*946 
18  427:940*790 
«  3H7  12 1*1 17 
31  618:076*877 
M.  624  902*776 
66  177003*000 
•  l  298  639*00» 
6*.  693  730*200 
72  123:590*400 


29  1.58  592*179 
31  722X90*780 
708  393*317 
.57  216  560*081 
94  ((13-924*481 
57  (19(1*078 


109  9 


I  7,5*266 
I  II  657  520*891 
145  I4.V7I5V.I8 
167  409  456*652 
208  320:564 *942 
173  433  389*5115 
101  :i32  187*495 
193  38.5  152*603 
228  «81  '.9:i*8i « 
152  101  326*211) 
216  770  360*000 
270  083  X79*100 


3  106:617*1110 
8  294  346*796 
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DESPESA  INDUSTRIAL  E  FINANCEIRA  DE  CUSTEIO  NOS  ANOS  DE  1007  10/6 

Quadro  n.°  7 


ANOS 

DESPESA 

INDUSTRIAL 

(D 

DESPESA  FINANCEIRA 

Despesa 
do  exercício 

Despesa  de  exercí¬ 
cios  anteriores 

Total 

1907 . 

32. 243 :371  $555 

36.943:5378284 

1.376:6038554 

38.320:1408838 

1908 . 

32 . 760:601$262 

35.757:882$108 

106:5758081 

35.864:4578119 

1909 . 

31 . 746:954$836 

38.362:3318593 

109:6988304 

38.472:0298897 

1910 . 

39. 205:7 17$762 

42.798:3938308 

231:4948659 

43.029:8878967 

1911 . 

43.696:364$304 

48 . 189:4658920 

5.527:0748460 

53.716:5408380 

1912 . 

48.295:772$266 

46.391:8168183 

2.005:1468617 

48.396:9628800 

1913 . 

49.546:3388780 

50.147:9378600 

588:4438481 

50.736:3818081 

1914 . 

46.721:909$316 

53.189:7488728 

46:3108645 

53.236:0598373 

1915 . 

56. 719:513$894 

57.216:5698031 

111:1938974 

57.327:7638005 

1916 . 

67.123:770$967 

69 . 754:0458990 

910:9318081 

70.664:9778071 

1917 . 

78.809:109$399 

78.658:5158081 

1.040:3938355 

79.698:9088436 

_ 

1918 . . 

78.058:706$526 

74.163:8658122 

406:7878848 

74.570:6528970 

1919 . 

86 . 507:149$047 

95.827:0908157 

571:5488446 

96.398:6388603 

Í920 . 

100.385:592$229 

94.663:9248481 

225:1628461 

94.889:0868942 

1921 . 

111.793:8188527 

114.757:0908678 

656:3908593 

115.413:4818271 

1922 . 

107.945:2328064 

109.903:4558088 

2.417:6848383 

112.321:1398471 

1923 . 

117.854:9998116 

111.481:7558266 

66:9798015 

111.548:7348281 

1924 .  . 

133.080:9298469 

141.657:5208891 

246:8878560 

141.409:4088451 

1925 . 

146.647:7118277 

145.145:7158518 

3.354:0838754 

148.499:7998272 

1926 . 

164.987:8198533 

167.409:4568652 

5.346:1298809 

172.755:5868461 

1927 . 

200.314:8298219 

203.320:5648942 

4.562:3288778 

207.882:8938720 

1928 . 

184  330:9938754 

173.433:3898595 

48.148:2148768 

221.581:6048363 

1929 . 

185.076:9668248 

224.507:5798656 

724:5768174 

225.232:1558830 

1930 . 

189.263:5918654 

199.625:3468982 

3.586:7358641 

203.212:0828623 

1931  (2) . 

174.316:3488765 

170.124:4628746 

567:3888886 

170.691:8518632 

1932 . 

165.173:5918661 

163.473:6928174 

2.912:3328692 

166.386:0248866 

1933/34 . 

214.396:7538300 

228.981:5938800 

1.541:4098300 

230.523:0038100 

1934 . 

148.736:4748700 

152.194:3308200 

3.983:6938200 

156.178:0238400 

1935 . 

213.494:1178500 

216.770:3608900 

1 . 555:504$400 

218.325:8658300 

1936 . 

275.024:0438700 

270.083:8798100 

476:9918700 

270.560:8708800 

(1)  —  Na  despesa  industrial  estão  incluídos  os  serviços  para  terceiros. 

(2)  —  Inclusive  a  E.  F.  Rio  d’Ouro. 

NOTA  - —  Nas  parcelas  correspondentes  a  1933,  está  incluído  o  l.°  trimestre  de  1934,  ex-vi  do  artigo  30  do 
Decreto  23.150,  de  15  de  Setembro  de  1933,  circunstância  que  determina  o  decréscimo  notado  nas  parcelas  de  1934. 


MEDIAS  DE  RECEITA  E  DESPESA  D  REFERENTES  AS  UNIDADES  DE  TRAFEGO 

Quadro  n.° 
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.UADRO  DEMONSTRATIVO  PA  RECEITA  E  DESPESA  DA  ESTRADA  DE  FERRO  CENTRAL  DO  BRASIL 
NO  PE RÍODO  DE  1858  A  1ÍI3G 
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SUPERINTENDÊNCIA  DA  ELETRIFICAÇÃO 

Com  a  intensificação  da  chegada  dos  materiais  e  equipamentos  contratados,  foi  pos¬ 
sível  imprimir,  no  decurso  do  ano,  notável  impulso  aos  trabalhos  de  eletrificação,  de  fôrma 
que  a  21  de  dezembro  de  1936,  sem  o  carater  de  solenidade  inaugural,  tivemos  a  satis¬ 
fação  de  vêr  realizada,  com  pleno  sucesso,  a  primeira  experiência  de  tração  elétrica,  na 
Central  do  Brasil.  Depois  de  ligada  a  energia  de  3  000  V.  à  rêcle  aérea  na  sub-estação 
n.°  1,  em  Mangueira,  sub-estação  e  rêde  que,  na  véspera,  haviam  sido  experimentadas 
às  14  horas,  foi  posto  em  movimento  o  trem-unidade  n.°  3,  partindo  pela  linha  1  da 
estação  de  Mangueira  até  a  de  Riachuelo,  voltando  pela  mesma  linha  até  Mangueira. 

EXECUÇÃO  DO  CONTRATO 

Pessoal  incumbido  da  execução  e  administração  dos  trabalhos 

Por  parte  da  Contratante  foi  dada  a  seguinte  organização  administrativa  aos  seus  trabalhos: 
Um  conselho  residencial  sob  a  direção  do  engenheiro  chefe  Harry  Charles  Young 
do  qual  faziam  parte  os  engenheiros  não  só  da  Metropolitan  Vickers  como  das  diversas 
firmas  sub-fornecedoras,  incumbidos  de  prestar  a  assistência  técnica  aos  trabalhos  de  mon¬ 
tagem.  Dêle  fizeram  parte: 

O  chefe  de  secção  Andrews  James  Cunningham,  que  vinha  prestando  muito 
bons  serviços  desde  o  estudo  das  especificações  contratuais,  embarcou  a  14  de 
fevereiro  para  a  Inglaterra,  transferido  para  assistente  junto  à  comissão  fiscal  de 
fabricação. 

Secção  de  Sub-estações: 

Engenheiro  J.  C.  Bridge  (da  M.  Vickers) 

»  W.  S.  Morris  (da  B.  T.  Houston) 

Secção  de  Sinalização: 

Chefe  Engenheiro  George  Henry  Wion 
»  J.  J.  SH  APPLE  Y 

»  S.  W.  Freeman 

»  S.  L.  Cox 

»  T.  J.  Judge 

»  W.  W.  Hartzell 

Secção  de  Rêde  Aérea: 

Chefe  Engenheiro  Reginald  Henderson 
»  C.  E.  Allen 

»  L.  J.  Archer 

»  J.  R,  Hoggs 

Secção  de  material  rodante  (organizada  em  outubro  de  1936): 

Chefe  Engenheiro  W.  L.  Jones 
»  J.  B.  Hill 

»  L.  B.  Alexander 

A  execução  dos  serviços  ficou  sob  a  direção  de  dois  departamentos: 

Departamento  administrativo,  construção  civil  e  mecânica 

Superintendente,  eng.°  José  Cesario  Monteiro  Lins 
Assistente  do  material,  eng.°  Egmar  Corrêa  Leal 
»  »  »  Robert  Galt  Aspinall 


(da  G.  R.  Signal  Co.) 


(da  B.  Insulated) 
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Departamento  elétrico. 


Superintendente,  Eng.°  Lauro  Ferraz  Sampaio 
Assistente  da  rêde  aérea,  Eng.°  Pedro  de  Axdradé  Lemos 

»  sinalização,  »  JoÃo  de  Saldanha  da  Gama 
*  de  oficinas,  »  Marcello  da  Silva  Porto 

Chefe  de  montagem  da  rêde  aérea,  Eng.°  Leonardo  Thomas  Wf.eks. 

Sub-empreiteiros : 

—  Construções  das  Oficinas  de  Deodoro  e  edifícios  das  sub-estações: 
ChRISTIANI  &  XlELSEN. 

—  Construção  das  cabines  de  sinalização  e  seccionadoras: 

Mario  Cunha  &  Cia.  Ltda. 

—  Fundações  para  a  rêde  aérea: 

Daudt  &  Durão. 

—  Montagem  elétrica  na  sub-estação  n.°  1: 

Servix  Elétrica. 


A  superintendência  e  fiscalização  dos  serviços  por  parte  da  Central  continuou  a  cargo  d* 
Superintendência  da  Eletrificação  em  cuja  chefia  permaneceu  o  engenheiro  Benjamim  do  Moxtk, 
diretamente  auxiliado  pelo  engenheiro  Djalma  Ferreira  Alves  Maia,  Ajudante  Técnico, 
engenheiro  Cyro  do  Vali.e  Ferro,  Inspetor  do  Material,  e  Chefe  de  Secção  Xestor 
Rodrigues  de  Carvalho. 

A  Comissão  fiscal  de  fabricação  na  Inglaterra  continuou  a  ser  chefiada  pelo  engenheiro 
Moacyr  Teixeira  da  Silva,  tendo  sido  os  engenheiros  Alfredo  Kempff  Fiúza  Guimarães 
e  Erxaxi  da  Mota  Rezende,  cujo  prazo  da  comissão  fôra  prorrogado  até  30  de  junho, 
pela  portaria  ministerial  de  12  de  maio,  substituidos  pelos  engenheiros  Waldemar  Magno 
de  Carvalho  e  Fernando  Galvão  Antunes,  designados  por  portaria  n.°  378,  de  18.5.935 
do  Ministério  da  Viação. 

A  l.a  Inspetoria  (IE.l)  encarregada  da  fiscalização  dos  edifícios,  que  esteve  até  maio 
a  cargo  do  engenheiro  Waldemar  Magno  de  Carvalho,  auxiliado  pelo  engenheiro  men- 
salista  Geraldo  Xeiva.  passou  à  direção  imediata  do  Ajudante  Técnico. 

A  2. 3  Inspetoria  (IE.2)  —  sub-estações  —  Esteve  até  fevereiro  a  cargo  do  engenheiro 
Paulo  Castello  Branco,  que  se  afastou  por  motivo  de  saúde.  Foi  substituido  pelo  en¬ 
genheiro  Galvão  Antunes,  que.  em  maio.  foi  servir  na  comissão  fiscal.  Até  o  regresso  do 
engenheiro  Erxaxi  da  Mota  Rezende,  os  trabalhos  da  Inspetoria  ficaram  a  cargo  do 
ajudante  técnico  auxiliado  pelos  engenheiros  mensalistas  Rudolf  Sauer  e  Francisco  Luçan 
de  Oliveira. 


A  3.a  Inspetoria  (IE.3)  —  rêde  aérea  —  esteve  a  cargo  do  engenheiro  Art-Koerxer 
de  Assis,  auxiliado  pelos  seguintes  engenheiros  mensalistas:  Guilherme  de  Souza  Campos 
Xetto,  Hugo  Regis  dos  Reis,  Xewton  Ribeiro  e  Celio  da  Mota  Rezende. 

A  4. 3  Inspetoria  (IE.4)  —  material  rodante  e  oficinas  —  só  se  organizou  em  setembro, 
com  a  chegada  do  material  rodante,  ficando  a  cargo  do  engenheiro  Alfredo  Kempff 
Fiúza  Guimarães. 

A  5.a  Inspetoria  (IE .  5)  —  sinalização  —  esteve  a  cargo  do  engenheiro  Rubem  Váz 
Toller,  auxiliado  pelos  engenheiros  mensalistas  Benjamim  Aguiar  Medeiros,  Pedro  Queima 
Coelho  de  Souza  e  engenheirando  Abelardo  Conrado  Xiemeyer. 

A  execução  das  obras  complementares  da  eletrificação,  sob  a  chefia  da  3. 3  Divisão 
da  Estrada,  esteve  diretamente  a  cargo  da  l.a  Inspetoria  da  Via  Permanente,  sendo  ins¬ 
petor  o  engenheiro  José  Maurício  da  Justa,  que  serviu  de  elemento  de  ligação  entre 
os  serviços  da  Superientendêneia  da  Eletrificação  e  da  3.*  Divisão. 

O  almoxarifado  geral  esteve  a  cargo  do  almoxarife  José  Xobrega  Ribeiro. 

Os  despachos  aduaneiros  estiveram  a  cargo  do  Sr;  Xelsox  Boxzoumet  e  o  serviço 
do  cáis  do  porto  a  cargo  do  Sr.  Renato  Antunes  Barbosa. 

Da  Secção  de  Desenho  foi  chefe  o  desenhista  José  Ribeiro  Elmo. 
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MATERIAL 

0  movimento  de  material,  desde  o  inicio  dos  trabalhos  até^  31  de  dezembro  de  1936, 
foi,  em  resumo,  o  seguinte: 


Material  importado 


ESPÉCIE  DO 

EM  1935 

EM  1936 

MATERIAL 

Volumes 

Peso 

Valor 
em  £ 

Volumes 

Peso 

Valor 
em  £ 

Construção . 

45 . 505 

2 . 043 . 296 

7 . 687--0-0 

48.701 

1 . 855 . 752 

5 . 698-  6-  4 

Rêde  Aérea . 

14.118 

599.987 

1 . 460-0-0 

22.826 

2 . 483 . 458 

67 . 322-  0-  0 

Sinalização . 

— 

— 

— 

29.175 

1.085.755 

112.467-377-  93 

Sub-estação . 

— 

— 

— 

2.277 

1.004.749 

115.644-125-  6 

Oficinas . 

— 

— 

— 

54 

1.331.829 

158.570-  0-  0 

Diversos . 

(x)  3 

5.980 

— 

(xx)  7 

115 

— 

59 . 626 

2.649. 263 

9 . 147-0-0 

103.040 

7.761  658 

459.701-508-103 

Obs.  —  (x)  1  guindaste  e  2  caixas  com  desenhos. 

(xx)  desenhos. 

1935  1936 


Número  de  vapores . 17  75 

Processos  na  Alfandegá .  19  156 

Folhas  de  descarga .  20  84 

Vagões .  74  291 

Dias  de  descarga .  52  189 

Número  de  conferências  do  material . 24  263 

Pedidos  de  material .  33  610 

Lastros . .  30  371 

Caminhões  em  serviço .  4  4 


Carros  recebidos 


CARROS 

Datas 

Vapores 

Quant. 

Unid. 

BE 

DE 

19/9/36 

Bonheur . 

3 

1 

201 

201 

11/10/36 

Balfe . 

3 

2 

202 

202 

24/10/36 

Nasmyth . 

3 

3 

203 

203 

9/11/36 

Browning . 

3 

4 

204 

204 

4/11/36 

Brittanv . 

3 

5 

205 

205 

21/11/36 

Balzac . 

3 

6 

206 

206 

17  e  21/11/36 

Balzac  1  — -  Navasota  2.*. . 

3 

7 

207 

207 

7/12/36 

Bruyere . 

3 

8 

208 

208 

7  e  24/12/36 

Bruvere  1  —  Bonheur  2 . 

3 

9 

209 

209 

16  e  24/12/36 

Bonheur  1  —  Nagara  2 . 

3 

11 

211 

211 

24/12/36 

Bonheur  1 . 

1 

10 

XXXVIII 


O  almoxarifado  central,  para  depósito  e  conferência  dos  materiais,  continuou  a  funcionar 
nos  novos  abrigos  de  carros  cuja  construção  terminára.  O  parque  para  depósito  e  estaleiro 
de  preparo  das  estruturas  da  rêde  aérea  para  montagem  ficou  situado  no  terreno  próximo 
à  sub-estação  de  Mangueira. 


EDIFÍCIOS 


Abrigo  de  Carros  de  São  Diogo  — -  Esse  edifício,  que  foi  o  primeiro  a  ser  iniciado,  já  j#.(M 
havia  ficado  praticamente  terminado  no  ano  de  1935.  No  ano  de  1936  recebeu,  durante  É1L() 
o  mês  de  janeiro,  os  seguintes  arremates: 


passeio  em  volta  do  edifício; 


modificação  das  galerias  de  águas  pluviais. 


Vi 


Em  11  de  junho  de  1936,  êsse  edifício  foi  julgado  estar  em  condições  de  ser  recebido 
definitivamente. 


Edijício  destinado  ao  Almoxarijado  e  Administração  —  Nêsse  edifício  levou-se  a, efeito,! 
durante  o  ano  de  1936,  a  parte  de  acabamento.  Assim,  em  janeiro,  foi  feito  o  isolamento 
térmico  e  a  impermeabilização  da  lage  da  cobertura;  foram  ainda  colocadas  as  esquadrias' 
de  ferro  e  os  respectivos  vidros,  os  parapeitos  de  mármore,  as  portas  internas  e  externas! 
durante  êsse  mesmo  mês  concluiu-se  todo  o  serviço  de  bombeiro.  No  mês  de  fevereiro 
ficou  concluida  toda  a  pintura  interna  e  o  revestimento  externo  em  pó  de  pedra. 

Foram  colocados  os  aparelhos  sanitários  e  de  iluminação  elétrica. 

A  2  de  março  para  êle  iniciamos  a  mudança  da  séde  da  Superintendência,  que  até 
então  funcionára,  com  desconforto,  no  2.°  andar  do  prédio  da  Praça  da  República,  225. 


Seccionadora  “.4”  —  D.  Pedro  II  —  Foi  a  sua  construção  iniciada  em  janeiro,  ten¬ 
do-se  feito  a  excavação  para  as  fundações,  concretado  a  camada  de  isolamento,  moldadas 
as  sapatas  e  vigas  de  concreto  armado.  No  mês  seguinte  foi  feita  toda  a  estrutura  de 
concreto  armado,  levantadas  as  paredes  de  tijolos  e  impermeabilizada  a  lage  da  cobertura. 
Em  março  as  paredes  foram  emboçadas,  rebocadas  e  pintadas.  Durante  os  meses  de  abril 
e  maio  os  serviços  estiveram  paralizados,  aguardando-se  a  construção  dos  cubículos  dos 
interruptores  extra-rápidos,  que  foram  feitos  em  julho,  tendo-se  também  concluido  a  fa¬ 
chada;  de  julho  a  novembro  os  trabalhos  estiveram  mais  uma  vez  paralizados,  aguardan¬ 
do-se  a  montagem  do  aparelhamento.  Em  dezembro,  a  Seccionadora  “A”  foi  ladrilhada, 
tendo-se  também  feito  a  caiação  e  pintura  externa,  ficando,  assim,  ultimada  a  construção 
do  edifício. 


Sub-estação  n.°  1  —  Mangueira  —  A  construção,  iniciada  em  dezembro  de  1935  com 
a  cobertura  das  fundações,  foi  continuada  em  1936,  tendo-se  feito  em  janeiro,  fevereiro, 
março  e  abril  toda  a  estrutura  de  concreto  armado,  a  alvenaria  de  tijolo,  e  as  fundações 
para  o  equipamento  externo.  Em  maio  e  junho,  foi  feito  todo  o  revestimento  das  fachadas 
e  as  valas  e  lage  do  piso  da  sub-estação.  Na  parte  restante  do  ano  foram  feitos  os  cubí- 
pulos  dos  interruptores,  o  edifício  das  instalações  sanitárias,  a  pintura  interna  e  a  caiação 
externa,  o  ladrilhamento  do  piso  com  cerâmica  e  a  calçada  em  volta  do  edifício,  que  ficou 
concluido  no  ano  de  1936. 


Seccionadora  “ B ”  —  Engenho  de  Dentro  —  A  construção  foi  iniciada  morosamente 
após  a  expedição  da  Ordem  de  Serviço  n.°  16/35,  de  21  de  agosto.  Durante  o  corrente 
ano,  foram  feitos  os  seguintes  trabalhos: 


—  concretagem  de  toda  a  estrutura; 

- —  levantamento  das  paredes  de  alvenaria  de  tijolos; 

—  colocação  das  esquadrias  metálicas  e  de  madeira; 

—  construção  dos  cubículos  dos  interruptores  extra-rápidos; 

—  caiação  e  pintura  internas; 

- —  execução  do  piso  em  cerâmica. 


0  edifício  ficou  também  acabado  no  ano  de  1936. 

Seccionadora  “C”  — .Madeireira  —  De  acordo  com  a  Ordem  de  Serviço  n.°  49  36.  de 
le  julho,  foi  a  construção  iniciada  no  citado  mês,  tendo-se  feito  as  excavações  pam  ;ls 
dações,  concretado  a  estrutura,  levantado  a  alvenaria  de  tijolo,  colocado  as  esquadrias 
tálicas  e  de  madeira.  No  mês  de  dezembro  foram  iniciados  os  revestimentos  das  ía- 
idas  e  o  assentamento  da  cerâmica. 


tfeili  I 

Ulimi 

ladrij  j 

terna.  ] 
ercin  ] 


E  Sub-Estação  n.°  2  e  Centro  de  Controle  —  Deodoro  —  Os  trabalhos  tiveram  início  no 
Is  de  janeiro,  tendo-se  feito  a  locação  dos  respectivos  eixos.  Nos  meses  seguintes  até 
fio  foram  feitas  em  concreto  armado  a  estrutura  do  edifício  e  as  fundações  do  equipa- 
i  nto  externo.  Nos  meses  seguintes  até  dezembro  foram  levantadas  as  paredes  de  alve- 
i  ria  de  tijolo,  colocadas  as  esquadrias  metálicas  e  de  madeira,  feito  o  revestimento  ex- 

i  no  em  pó  de  pedra,  a  instalação  de  águas  e  instalações  sanitárias.  Em  dezembro  teve 

i  cio  a  montagem  do  aparelhamento  interno. 

Oficina  de  revista  —  Deodoro  —  A  estrutura  de  concreto  armado  do  edifício  foi  eon- 
(  lida  em  1935.  Em  1936  fizeram-se  as  paredes  de  fechamento  lateral  em  alvenaria  de 
i  olo,  terminando-se  êsse  serviço  em  março.  Ainda  em  março  foi  colocada  toda  a  estru- 
:  ra  metálica  dos  lanternins  e  colocado  o  madeiramento  para  receber  a  cobertura.  Nos 
I  ?ses  seguintes  até  junho  foram  colocadas  as  telhas  de  asbesto,  os  vidros  armados  dos 
I  fiternins  e  feito  o  escoamento  das  águas  pluviais.  Em  setembro  e  outubro  as  fachadas 
a  parte  interna  foram  caiadas.  Esse  edifício  tem  a  sua  parte  construtiva  terminada  de- 
ndendo  da  construção  das  linhas  e  valas  de  revista. 

Oficinas  de.  Reparações  de  Carros  e  Locomotivas  —  Deodoro  —  Começando  em  setembro 
! '  1935,  no  início  do  ano  de  1936  estava  adiantada  a  construção  das  estruturas  dos  corpos 

3,  4  e  5  e  principiada  a  do  corpo  6. 

No  segundo  semestre  de  1936  foram  colocadas  todas  as  esquadrias,  foi  feita  grande  parte 
i  lage  do  piso  e  a  calçada  em  torno  do  edifício.  Nos  corpos  4,  5  e  6  foram  feitas  as 
ges  e  divisões  em  alvenaria  de  tijolo  para  o  vestiário,  refeitório,  cosinha,  gabinetes  mé- 
ico,  de  expediente  e  do  chefe  das  oficinas.  No  terreno  das  oficinas  foi  construído  um  reserva- 
jrio  dágua,  com  capacidade  de  100.000  litros,  e  bem  assim  dois  pavilhões  sanitários. 

Edifícios  para  as  cabines  de  sinalização  —  Oonstruidos  de  acôrclo  com  a  modificação 
mtratual  n.°  1,  os  edifícios  foram  concluídos  nas  seguintes  datas: 


—  Engenho  de  Dentro  a  11  de  junho  (depois  de  atendidos  os  acabamentos 

exigidos  pela  Ordem  n.°  15,  de  27  de 
março). 

a  23  de  julho, 
a  9  de  outubro, 
a  6  de  novembro. 

Por  ordem  de  serviço  32,  de  4  de  maio  de  1936,  foi  determinado  à  contratante  iniciar 
jl  i  construção  do  edifício  para  a  cabine  de  D.  Pedro  2.°.  A  construção  das  fundações  foi 
^snuito  retardada  em  virtude  da  má  qualidade  do  terreno,  que  exigiu  o  emprego  de  es- 
acas  de  concreto. 

SUB-ESTAÇÕES  E  SECCIONADORAS 


—  Derby  Club 

—  Engenho  Novo 

—  Deodoro 


Foram  ajustados  dois  fornecimentos  de  energia  elétrica  com  a  The  Rio  de  Janeiro 
Pramway,  Light  and  Power  Co.  Ltd. 

O  primeiro  a  partir  de  11-9-36,  por  quatro  meses  prorrogáveis,  para  o  suprimento 
de  energia  em  Mangueira,  exclusiva  mente,  para  a  próva  das  instalações  e  dos  trens-uni¬ 
dade,  prevista  a  potência  máxima  de  2.700  KVA,  cerca  de  6.000  volts  e  50  ciclos.  A 
Companhia  montou  no  local  três  transformadores  monofásicos  de  6.300/25.200  com  a  ne¬ 
cessária  aparelhagem  de  proteção  e  medição,  de  maneira  a  alimentar  os  transformadores 
principais  da  sub-estação  n.°  1. 

O  segundo  fornecimento  foi  ajustado  mediante  contrato  celebrado  em  dezembro  de 
1936  e  registrado  em  janeiro  de  1937,  para  o  suprimento  de  energia  de  tração  por  cinco 
anos,  a  partir  do  início  do  tráfego  eletrificado. 


Montagem  da  sub-estação  n.n  1  —  ( Mangueira )  —  No  dia  2  de  abril  iniciou-se  a  mor.  I 
tagem  da  armação  metálica  do  equipamento  externo,  que  ficou  concluído  no  referido  mêsH 
bem  como  a  de  3  chaves  de  óleo  G  2  C  50. 

Nos  meses  de  maio  e  junho  prosseguiu  a  montagem  de  chaves  de  óleo,  chaves  d<-  1 
faca,  barras  ônibus  e  todo  o  equipamento  suportado  pela  armação  metálica  do  “out-door.’:fl  . 

A  5  de  Julho,  com  o  auxilio  do  guindaste  do  socorro  do  l.°  depósito  foi  instalado  o« 
l.°  dos  transformadores  principais,  e,  a  «eguir  o  foram  os  outros  dois.  No  decurso  do  1 
mês  de  julho  fez-se  a  montagem  da  ponte  rolante,  a  colocação  dos  retificadores  1  e  2  8 
e  iniciou-se  a  construção  dos  cubículos  para  os  interruptores  ultra-rápidos. 

Em  agosto  e  setembro  foram  colocados  os  2  transformadores  auxiliares,  os  2  transfor-  I 
madores  de  sinalização,  os  de  tensão,  os  de  corrente  e  o  3.°  retificador.  Foram  montados! 
os  acessórios  dos  transformadores  principais;  os  equipamentos  de  vácuo,  refrigeração  e  reso-  I 
nância  dos  3  retificadores;  os  interruptores  ultra-rápidos;  barras  ônibus,  chaves  de  faca  e  l 
pára-raios  do  lado  c.  e.;  painéis  principais  e  auxiliares  e  cubículos  metálicos  para  a  linha  I 
de  sinalização;  os  2  grupos  motor-gerador;  prosseguindo  a  montagem  dos  cabos  nas  valas  1 
internas  e  externas. 

De  outubro  a  dezembro,  prosseguiram  ativamente  todos  os  serviços  de  ligações,  a  con¬ 
tinuação  dos  compartimentos  de  vidro  para  proteção  dos  retificadores,  a  cerca  de  proteção 
do  “out-door,”  os  trabalhos  de  acabamento,  a  montagem  das  baterias  e  alimenta  dores,  reali- 
zando-se  todos  os  “tests”  provas  e  preparo  dos  equipamentos  para  entrada  em  funcionamento. 

No  dia  20  de  dezembro  começaram  a  funcionar  os  retificadores  2  e  3,  fornecendo 
energia  para  as  experiências  durante  as  seguintes  horas: 


Data 

HORAS 

Retificador 

Observações 

Intervalo 

Total 

em  serviço. 

_ 

20 

h  h 

12,00  às  12,15 

h 

0.15 

ui 

Experiência  da  rêde  aérea 

21 

11.15  às  15.00 

3,45 

ui 

Correu  o  l.°  trem  às  14  hs. 

22 

idem 

3,45 

ui 

Experiências  de  tração 

23 

a 

3.45 

ui 

T>  J>  » 

24 

11.15  às  13.00 

1.45 

ui 

»  a  a 

29 

11,15  às  15.00 

3,45 

ii 

t>  a  » 

30 

11.25  às  15,00 

3,35 

ui 

7>  »  » 

31 

11,25  às  11,50 

0.25 

ui 

Não  houve  experiências 

Montagem  da  sub-estação  n.°  2  —  Deodoro  —  Para  início  dos  serviços  de  montagem 
foi  expedida  a  ordem  n.°  48,  de  3  de  julho,  permitindo  assim  que  o  material  a  ela  des¬ 
tinado  fosse  pedido  e  diretamente  remetido  para  Deodoro  à  medida  do  desembaraço  aduaneiro. 

Em  julho  chegaram  os  2  primeiros  transformadores  principais.  De  agosto  a  outubro 
o  terceiro  transformador,  a  ponte  rolante,  chaves  de  óleo,  transformadores  auxiliares,  es¬ 
trutura  metálica  do  “out-door,”  e  muito  material  acessório. 

A  16  de  novembro  iniciou-se  a  montagem  da  estrutura  do  “out-door,”  prosseguindo 
morosamente  até  que  paia  ela  se  poude  deslocar  o  pessoal  de  montagem  da  sub-estação 
n.°  1. 

No  fim  do  ano  estava  a  meio  a  montagem  do  equipamento  externo  e  apenas  iniciada 
a  do  interno. 

Montagem  das  seccionadoras  “A”,  “B"  e  “ C ”  —  D.  Pedro  2.°,  Engenho  de  Dentro  e 
Madureira  —  A  montagem  destas  seccionadoras  automáticas' foi  determinada  pelas  ordens 
de  serviço  n.°  46,  de  22  de  junho,  n.°  70,  de  28  de  outubro  e  n.°  77,  de  12  de  de¬ 
zembro.  O  andamento  do  serviço  foi  moroso,  por  vezes  com  interrupções  prolongadas  para 
aguardar  a  chegada  do  aparelhamento.  Em  dezembro  a  montagem  da  seccionadora  “A” 
estava  em  acabamento,  a  da  seccionadora  “B”  bastante  adeantada  e  a  da  seccionadora 
“C”  apenas  iniciada. 


REDE  AÉREA 


Os  trabalhos  afetos  à  Inspetoria  da  rede  aérea  consistem  no  estudo  e  exame  minucioso 
de  todos  os  projetos  e  na  fiscalização  da  montagem  de  todo  o  complexo  aparelhamento 
que  constitue  a  rêde  aérea.  Além  desses  trabalhos,  tem  a  IE.3  atribuições  de  providenciar 
a  remoção  de  impecilhos,  tanto  da  Estrada  como  do  Departamento  de  Correios  e  Telé- 
t,  grafos,  da  Light  and  Power,  da  Companhia  Telefônica  Brasileira,  da  City  Improvements,  etc. 

Tem  ainda  a  seu  cargo  as  interrupções  de  linha,  a  organização  dos  trens  de  montagem 
e  respectivos  horários,  a  fiscalização  da  locação  e  concretagem  das  fundações  das  estruturas, 
metálicas,  etc. 

Os  trabalhos  realizados  durante  o  ano  foram  os  seguintes: 

Cadastro  —  Para  realização  dos  projetos  da  rêde  aérea,  locação  de  suas  estruturas,  de 
seus  blocos  de  fundação  e  estudos  em  planta,  houve  necessidade  de  um  cuidadoso 
cadastro  de  linhas.  Fê-lo  a  Metropolitan  Vickers,  sob  a  fiscalização  da  IE.3,  dese¬ 
nhando,  detalhadamente,  o  leito  da  Estrada  em  escala  de  1:500. 

Feitos  os  desenhos  e  projetada  a  linha  no  local  das  estruturas  suportes  da 
rêde,  “pull-offs”  ou  torres  de  transmissão,  levantaram-se  secções  transversais.  Tais 
secções  ficaram,  pois  no  máximo,  espaçadas  de  65  em  65  metros.  Por  elas  pro¬ 
jetaram-se  as  estruturas  e  os  diagramas  de  carga,  sendo  todos  os  cálculos  e  desenhos 
verificados  pela  IE .  3. 

O  serviço  do  Cadastro,  nos  detalhes  exigidos,  foi  longo  e  durante  1936  ocupou 
várias  turmas  que  concluiram,  entre  l.°  de  janeiro  e  31  de  dezembro,  25  1/2  kms. 
corridos,  com  cerca  de  600  secções. 

Desenhos  aprovados  e  recusados  —  Durante  o  ano  de  1936  foram  examinados  854  desenhos, 
dos  quais,  por  não  satisfazerem  às  especificações  contratuais,  156  foram  recusados, 
conforme  indica  o  seguinte  quadro: 


;  NATUREZA 

1935 

1936 

Totais 

Apro¬ 

vados 

Recu¬ 

sados 

Apro¬ 

vados 

Recu¬ 

sados 

Apro¬ 

vados 

Recu¬ 

sados 

Plantas  de  linha . 

25 

2 

40 

9 

65 

11 

Diagram.  de  carga . 

303 

17 

621 

147 

924 

164 

Fundações . 

3 

— 

21 

— 

25 

— 

Secções  transversais . 

— • 

— • 

8 

— 

8 

— 

Avulsos . 

■ — 

— 

8 

— ' 

8 

— 

Totais . 

331 

19 

698 

156 

1.029 

175 

Diagramas  de  carga  —  Em  1936  foram  calculados  607  diagramas  de  carga,  como  se  vê 
do  quadro  seguinte: 


NATUREZA 

1935 

1936 

Totais 

Estruturas . . 

209 

436 

645 

Pull-offs . 

SI 

138 

219 

Torres . 

12 

24 

36 

Funiculares . 

— 

5 

5 

Mastros  de  ancoragem . 

— 

4 

4 

Totais . 

302 

607 

909 

Fundações  —  Foram  calculados  1.375  blocos  de  fundações  para  estruturas,  “pull-offs,” 
tros  e  torres,  como  discrimina  o  quadro  seguinte: . 


NATUREZA 

" 

1935 

1936 

Blocos  calculados . 

135 

1 . 375 

Blocos  fundidos . 

79 

1 . 302 

Metros  cúbicos . 

166 

2.850 

Totais 


1.510 
1.381 
3 . 016 


Dêsse  total,  durante  o  ano  e  salteadamente,  entre  S.  Diogo,  Nova  Iguassú  e 
Bangú.  conforme  as  aprovações  finais  dos  trechos  e  a  inexistência  de  impecilhos, 
1.302  blocos  foram  realizados,  num  total  de  2.850  metros  cúbicos  de  concreto! 

Montagem  de  estruturas  —  A  montagem  de  estruturas  foi  iniciada  na  noite  de  30  de  ja¬ 
neiro.  quando  se  ergueram  as  primeiras  colunas  das  estruturas  compreendidas  entre 
os  Kms.  6+540  e  6  +  960.  A  primeira  foi,  exatamente,  a  do  Km.  6+540,  próximo 
à  plataforma  da  estação  do  Rocha.  Dessa  data  em  diante,  conforme  o  recebi¬ 
mento  do  material  procedente  da  Inglaterra,  o  serviço  sempre  progrediu  normal¬ 
mente.  chegando-se  ao  dia  31  de  dezembro  com  um  total  montado  de  351  estru¬ 
turas.  142  •pull-offs'’  e  15  torres,  conforme  o  quadro  que  se  segue,  segundo  os 
diferentes  trechos: 


TRECHOS 

Estruturas 

Pull-offs  Torres 

D.  Pedro  II  —  Eng.°  de  Dentro  . 

151 

- - - 

60  10 

Eng.°  de  Dentro  —  Deodoro. 

6S 

44  ã 

Deodoro  —  Nova  Iguassú. . 

82 

33  — 

Deodoro  —  Bangú . . . 

44 

i 

0  — 

Totais . 

351 

142  15 

Linhas  aerras  —  Ao  dia  3  de  outubro  foi  iniciado  o  lançamento  das  linhas  aéreas  men- 
sageiro  e  contato.  Tal  operação  teve  começo  na  estrutura  de  ancoragem  do  Km 

qIaa-  6  em-  SeU  Pni™  desenvolvimento  estendeu-se  até  a  ancoragem  do  Km. 
d  +  66/,  proximo  de  São  Christovão. 

O  serviço  prosseguiu  no*  meses  seguintes  e  em  dezembro  estava  finalizado 
a  e  a  ancoragem  do  Km.  7+003,  próximo  de  Sampaio,  num  total  corrido  de 

eõrreii  cnT'  °U‘  kms'  em  4  linhas'  Com  isso,  no  dia  21  de  dezembro 

correu  em  expenencia  o  primeiro  trem  elétrico  consoante  já  foi,  de  início,  consignado 

Interrupções  -  Para  os  trabalhos  da  rêde  aérea,  quer  de  estruturas,  quer  de  lançamento 

Hn/  í  '  r°mi  necessidade  de  interromper  a  circulação  de  trens  em  uma  ou  duas 
nhas,  afim  fie  ser  possível  o  trabalho  dos  trens  de  montagem.  Essas  interrupções 

n  °22^r  ÇÕÍ  f  tráíg°  Centra1'  f°ram  feitas  à  noite,  sendo  de  regra 
entre  _2  horas  e  4  horas  da  madrugada.  & 

♦Pw^Tni  rneses’  porei"-,  em  dnc  as  interrupções  noturnas  não  bastaram.  A  IE  3 
de  promover  também,  as  interrupções  diurnas.  Dai  o  quadro  seguinte  que 
aparecem,  pelas  diferentes  linha.*,  toda*  as  horas  úteis  de  montagem  '  * 
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TRECHOS 

Linha 

1 

Linha 

2 

Linha 

3 

Linha 

4 

Linha 

5 

— - 

Linha 

6 

Cabine  Elétrica  —  Engenho  de 

h 

h 

h 

h 

Dentro . 

234.0 

349 . 0 

324 . 0 

173.0 

— 

— 

Eng.°  de  Dentro  —  Cascadura .... 

7.0 

22.0 

15.0 

15.0 

8.0 

3.5 

Cascadura  —  Deodoro . 

— - 

— 

14.0 

50.0 

49.5 

1S.0 

Deodoro  —  N.  Iguassú . 

— 

— 

— 

— 

34.0 

3.0 

Deodoro  —  Bangú . 

S.  Christovão  — -  Triagem  — 

16.5 

2.5 

— 

— 

— 

— ■■ 

(Linha  Auxiliar) . 

São  Christovão  —  Triagem  (Leo- 

3.0 

0.0 

— 

— 

- - 

— - 

poldina) . 

1.0 

1.0 

— 

— 

As  interrupções  das  linhas  da  Auxiliar,  foram  feitas  para  montagem  de  estru¬ 
turas  no  trecho  entre  São  Christovão  e  Derby  Club. 

As  da  Leopoldina  Railway.  para  montagem  de  6  “pull-offs”  que  ficaram  sobre 
sua  faixa,  devido  à  falta  de  entrevia  nas  linhas  da  Central. 

Ligação  de  bonds  —  Para  estabelecimento  do  circuito  de  retorno,  foi  iniciada  em  abril  a 
ligação  de  todos  os  trilhos  por  meio  de  bonds.  Êsse  serviço  foi  feito  durante  1936, 
em  todas  as  linhas  autorizadas  pela  IV.  1  entre  São  Diogo  e  Nova  Iguassú, 
excetuados,  em  geral,  os  páteos  de  estações  suscetíveis  de  modificações  de  via 
permanente. 

SINALIZAÇÃO 


Os  projetos  de  sinalização  dividiam-na  em  vinte  e  seis  secções,  sendo  doze  de  D. 
Pedro  2."  a  Deodoro  (inclusive),  nove  de  Deodoro  a  Nova  Iguassú  e  cinco  de  Deodoro 

a  Bangú. 

As  doze  secções  até.  Deodoro  são  as  seguintes: 


l.« . 

Km. 

0 

ao 

Km. 

1 

375 

Cabine  de  D.  Pedro  2.° 

2.a . 

Km. 

1 . 375 

ao 

Km. 

3 

225 

Bloqueio  automático. 

3.a . 

Km. 

3 . 225 

ao 

Km. 

4 

225 

Cabine  de  Derby  Club. 

4.a . 

Km. 

4.225 

ao 

Km. 

8 

325 

Bloqueio  automático. 

5.a . 

Km. 

8 . 325 

ao 

Km. 

9 

625 

Cabine  de  Engenho  Novo. 

6.a . 

Km. 

9.625 

ao 

Km. 

10 

825 

Bloqueio  automático. 

7.a . 

Km. 

10.825 

ao 

Km. 

11 

725 

Cabine  de  Engenho  de  Dentro 

8.a . 

Km. 

1.1 .725 

ao 

Km. 

15 

295 

Bloqueio  automático. 

9.a  e  10. a . . 

Km. 

15.295 

ao 

Km. 

17 

025 

Cabine  Cascadura-Maclureira. 

11* . 

Km. 

17.025 

ao 

Km. 

21 

025 

Bloqueio  automático. 

12  a 

Km. 

21.025 

ao 

Km. 

23 

325 

Cabine  de  Deodoro. 

As  secções  9.a  e  10. a  fundiram-se  em  vista  da  modificação  de  projeto  que  suprimiu 
a  circular  de  Campinho. 

Durante  o  ano,  foram  realizados  trabalhos  de  montagem  nas  secções  de  ns.  2  á  12, 
de  acordo  com  o  progresso  dos  trabalhos  de  modificação  dos  páteos  pela  via  permanente, 
com  a  construção  das  cabines,  com  a  montagem  das  estruturas  cia  rêde  aérea  que  servem 
de  ponte  para  sinais  e,  finalmente,  de  acordo  com  a  chegada  do  aparelhamento  importado. 

Os  quadros  seguintes  registram  detalhadamente  e  com  maior  clareza  os  trabalhos  rea¬ 
lizados: 


LO 


Derby  Cl 
Engenho 
Engenho 


C  \  R  I  N  I.  S 


rtnniKM.tBome* 

»(  nicvm» 
tuvoiru 


K  E  I.  A  I  8 


l.ngrnli-'  Nimi 
Encrolio  ilf  n*o'ni 


-  '  &  '  Ç  I 

1  *  ,1  ! 

í  i|  1  Sf  í 

!s  U  ;  t I  J  i;  : 

i!  f«  Í  ii1  T  «A  1 

Hü  4  d  I 


1  i  i 
i  u  l  l 


\  !  i 


1  li  1 

j  II  2 

H  H  —  i 


.  ,  i  . 

!  4  s  -:t 
lí  Mi 


Ü 


I  2 

i  I 


Ifl  I  13  18  70  I 


I  2  22  CompleU  Completa  15®  15* 

f  2  23  Apiwnmt  Completa  IS®  12 

Completa 

I  2  5®  Completa  271  II 


FIO  CONSUMIDO  (km  r(b.> 

gl  lVTItlM  %rmiXtM»D« 

AMPHIMITKO  E  INDICADORES  DE  ('BlHíAMENTO  PAHA 

MÂQC1NA  de  chave 

MH  A  1  A 

litMt 

— 

7,029 

TjOM 

19004 

IVHiy  Clul* 

a»  too 

I  .von 

1  SUO 

70 

Enimhn  Novo 

27  (»* 

1  soo 

>0». 

m 

1  inclui'!"  mi  painel  <le  opcraç*» 

Kn|H>h<)  ik  Ikiilm 

47  ono 

3  000 

3  ono 

3M 

105 

1  mimtarfo  atthrv  a  ralquiu  «lo  travaçâo 
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FUNDIÇÃO  DE 
CONCRETO  TARA: 

SINAIS  MONTADOS 

Cj 
f- ( 

cá 

n 

s 

A 

W 

DE 

MANOBRAS 

SECÇÃO 

O  Zíl 

T3  o 

<rj 

UI 

§  X 

03  O 

Sinais  de  mam 

mecânica 

ELÉTRICA 

o3  '3 

cS  £ 

õ  ST 

CO 

’3 

c 

m 

^  3 

co  ^ 

3 

rg 

m 

em  poste 

em  ponte 

< V 

CO 

O 

Pi 

a 

<v 

em  ponte 

em  poste 

em  fund. 

Mecânica 

2. 3 . 

8 

i 

"  __ 

i 

9 

3  3  . 

6 

2 

_ 

13 

2 

10 

2 

6 

13 

4. 3 . 

16 

5 

2 

5 

14 

2 

5.3 . 

8 

9 

_ 

8 

_ 

4 

9 

6.3 . 

8 

_ 

_ 

_ 

8 

_ 

7. 3 . 

11 

8 

8 

_ 

7 

3 

4 

2 

3 

9 

8. 3 . 

18 

3 

_ 

5 

9.a  e  10. 3 . 

11 

4 

O 

O 

_ 

3 

3 

11.» . 

13 

8 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

12.3 . 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

Totais: . . 

98 

31 

22 

13 

é 

5 

18 

26 

13 

SECÇÃO 

Chapas  limite 
de  manobras 

CHAVES 

Detetores  elétricos 

Paradores  de  trem 

cí  I 

ANSFORMAOORES 

4.400/100 

K.  V.  A. 

MECANICAS 

Elétricas 

1 

Ligações  de  imped. 

TR 

Com  ferrolho 

Borboleta 

1 

2 

3 

4 

2.» . 

1 

_ 

_ 

_ 

_ 

10 

20 

1 

2 

— ■ 

— 

3.“ . 

1 

22 

— 

— 

21 

8 

8 

— 

2 

1 

— 

4. 3 . 

1 

1 

— 

— 

1 

21 

60 

— 

7 

— 

— 

5.» . 

— 

6 

3 

8 

6 

12 

8 

— 

1 

— 

1 

6.3. . .  .  .  . 

1 

— 

— 

- — 

— 

8 

16 

1 

— 

1 

— 

7.a . 

— 

— 

— 

24 

— 

6 

10 

— 

1 

— 

— 

8.a . 

1 

— 

— 

— 

— 

23 

54 

— 

— 

— 

— 

9.»  e  10. a. 

— 

— ■ 

— 

— 

— 

3 

6 

— - 

— 

— 

— 

11.» . 

— 

— 

— 

— 

— 

6 

14 

— 

— 

— 

— 

12. 3 . 

— 

— * 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Totais:. .  . 

5 

32 

32 

28 

97 

196 

18 

o 


o 

3 


03  £ 
C  -2 

c3  T3 

'-r-t  d 

aj  g 


'03 

P-, 


3 

3 
7 
2 
2 
1 

4 


5 


27 
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SECÇÃO 

CAIXAS  DE 

APARELHOS 

B 

z 

< 

o 

xn 

3’6;’ 

4’9” 

6’3” 

< 

B 

Z 

D 

9  a 

2 

6 

— 

— 

3.* . 

1 

— 

5 

— 

4.a . 

1 

9 

6 

— 

1 

O 

Ct 

5 

— 

6.“ . . 

3 

5 

— 

— 

7.a . 

4 

4 

4 

— 

8.a . 

— 

18 

— 

— 

9.a  e  10  a . 

— 

— 

2 

— 

11.» . 

1 

7 

5 

— 

12  a 

1 

2 

— 

— 

Totais: . 

94 

CALHAS  DE  MADEIRA 
(Metro) 


!”  x  2” 

4”  x  4M 

6”  x  6’ 

654,5 

1.157,5 

22 

288,8 

164 

455 

1.806 

3 . 260 

— 

367 

226 

736 

193 

1 . 330 

— 

— 

— - 

— 

8”  x  8” 


200 


SECÇÃO 

* 

QUANTIDADE  TOTAL  DE  FIO*  UTILIZADO.  POR 
SECÇÃO  (em  pés) 

(U  c5 
T3  ts 

a  ^ 

O  +3 

—  X 

-3  * 

1/044 

1/064 

7/029 

7/044 

7/064 

19/064 

cá  > 

a  oj 

<  a 

9  a 

800 

115.800 

5.960 

1.700 

800 

— 

3.8 . 

30.750 

125.040 

7.300 

7.700 

650 

— 

4.;‘ . 

2.700 

178.000 

24  430 

— 

9.100 

1 . 100 

5.* . 

28 . 800 

228.270 

19.100 

— 

74.420 

1.860 

— 

6.“ . 

700 

69 . 480 

2.560 

— 

3 . 800 

610 

— 

7." . 

— 

— 

_ 

_ 

_ 

_ 

— 

8.» . 

— 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

— 

9.:*  e  10.a . 

— 

— 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

1.» . 

— 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

2.a. . .  . 

Nota:  a)  nesta  relação  não  entraram  as  quantidades  de  fios  e  calhas  utilizados  além 

da  secção  6  por  depender  de  balanço  deste  material; 
b)  nas  secções  3,  5  e  7  as  quantidades  de  fio  dadas  representam  consumos  nos 
páteos  e  cabines. 


APARELHAGEM  DE  CONTROLE  MONTADA  NAS  CAIXAS 
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Na  Secção  n.°  1,  cujas  obras  de  alargamento  do  leito  tiveram  princípio  a  24  de 
janeiro  de  1936,  com  o  fechamento  da  rua  Senador  Pompêu  e  início  do  desmonte  do  morro  da 
Providência,  não  foi  possível  dar  começo  aos  trabalhos  de  sinalização,  em  vista  do  atrazo  das 
obras  da  modificação  do  páteo. 


MATERIAL  RODANTE 


A  chegada  do  material  rodante  constou  da  relação  de  material  importado.  Xo  corroí¬ 
dos  meses  do  último  trimestre  do  ano,  foi  sendo  feita  a  revisão  e  ajustagem  das  unidades 
3,  4  e  5,  removendo-se  grande  número  de  defeitos  que  se  manifestaram  principalmente  nos 
equipamentos  pneumáticos.  Teve  início  igualmenfe  a  instrução  do  pessoal  para  revista  e 

■condução. 

FABRICAÇÃO  DO  MATERIAL 

Foi  muito  intenso  o  trabalho  da  comissão  fiscal  de  fabricação,  em  íntima  cooperação 
•com  a  Chefia  da  Superintendência.  A  distribuição  da  encomenda  para  a  execução  do  con¬ 
trato  por  um  elevado  número  de  fábricas  na  Inglaterra,  que  foi  necessária  fazer-se  pela  diver¬ 
sidade  do  aparelhamento  e  exiguidade  dos  prazos,  exigio  grande  esforço  para  que  os  pro¬ 
jetos  e  o  controle  da  fabricação  pudessem  ser  feitos  e  os  embarques  se  pudessem  realizar 
com  relativa  regularidade.  Além  disso,  a  necessidade  de  várias  modificações  nos  projetos  que 
se  tiveram  de  fazer  durante  a  construção,  e  o  estado  da  indústria  do  aço  na  Europa, 
sobrecarregada  em  consequência  de  crises  internacionais,  agravaram  a  situação. 

Esta  última  causa  refletio  principalmente  sobre  a  fabricação  das  estruturas  para  a 
rêde  aérea,  cujo  andamento  de  execução  no  fim  do  ano  é  demonstrado  nos  ofícios  ns: 
470,  475  e  483,  do  Chefe  da  Comissão  Fiscal: 


“Ofício  n.°  470,  de  25-9-36,  Manchester  —  Ref:  M/m  58/36  e  61/36.  Assunto:  — 
Estruturas  para  a  Rêde  Aérea.  —  -  Ao  Snr.  Eng.  Chefe  da  Superintendência  da 
Eletrificação  —  Com  referência  aos  v/  m/m  acima  citados  e  ordens  de  serviço 
enviadas  à  M.  V.,  cuja  observância  nos  temos  esforçado  por  obter  da  Contra¬ 
tante,  julgo  oportuno  enviar-vos  mais  alguns  esclarecimentos  sobre  a  situação  do 
material  da  Rêde  Aérea.  Infelizmente,  os  entendimentos  havidos  com  os  fabricantes, 
Messrs.  Pearson  &  Knowles,  não  deram  os  resultados  que  se  esperavam,  verifi¬ 
cando-se,  em  reunião  de  hontem,  na  séde  da  B.  I.  em  Prescot,  que  a  terminação 
do  primeiro  trecho  não  corresponderá  às  instruções  contidas  em  vosso  m/m  602/36. 
Temos  acompanhado  de  perto  os  trabalhos  da  B.  I.,  exigindo  que  os  projetos  e 
as  encomendas  sejam  feitos  logo  após  a  chegada  das  necessárias  informações,  mas 
os  prazos  fixados  pelas  usinas  para  fornecimentos  das  mesmas  6  tão  dilatado  que 
não  permitirá  a  execução  do  programa  estabelecido. 

Para  informação  vossa,  talvez  já  obtida  diretamente,  envio  o  programa  de  em¬ 
barques,  de  acordo  com  as  previsões  da  B.  I.  Essa  informação,  embora  não  possa 
ter  carater  oficial,  dará  uma  idéa  mais  ou  menos  aproximada  da  situação. 


I  —  Durante  o  mês  de  outubro  corrente,  esperamos  .  sejam  embarcadas  38 
estruturas,  sendo  20  no  dia  l.°,  13  no  dia  15  e  5  no  dia  30. 

II  —  No  dia  14  de  novembro,  serão  embarcadas  todas  as  extensões  para  linhas 
de  transmissões  para  complemento  das  estruturas  já  enviadas; 

Como  o  atrazo  se  verificará  para  os  embarques  realizados  depois 
dessa  data,  passo  a  indicar  com  maiores  detalhes  o  material  para  os  em¬ 
barques  subsequentes. 


III  —  Xo  dia  27  de  Novembro: 


NÚMERO  DE 
ESTRUTURAS 

DESENHO 

CORRESPONDENTE 

DATA  DE 

ENTRADA 

DATA  DE 
APROVAÇÃO 

LOCAÇÕES 

6 

30055 

25-5-36 

27-5-36 

12445,  12510 
12918,  14881 
14946  e  1481G 

1 

30092 

10-6-36 

22-6-36 

12127. 

As  plantas  da  via  para  as  locações  acima  foram  recebidas  pela  B.  I.  durante 
os  meses  de  novembro  e  dezembro  de  1935.  A  razão  que  ela  dá  para  o  atrazo 
é  não  ter  sido  essa  secção  considerada  urgente  sinão  em  junho  do  corrente  ano. 
Além  disso,  as  usinas  limitaram  a  produção  para  o  nosso  contrato  em  ca.  de 
80  toneladas  mensais,  por  se  acharem  sobrecarregadas  com  encomendas  oficiais, 
em  consequência  da  corrida  armamentista  na  Europa.  Embora  me  seja  absoluta^ 
mente  impossível  conhecer  da  exatidão  desse  motivo,  devo  dizer  que  em  nenhum 
pais  europeu,  atualmente,  a  indústria  do  aço  dá  vazão  às  encomendas  dos  res¬ 
pectivos  govêrnos.  Sou,  porém,  inclinado  a  pensar  que  houve  certa  imprevidência 
de  parte  da  B.  I.  quando  contratou  o  fornecimento  das  estruturas  com  Messre. 
Pearson  &  Knowles. 

IV  —  Xo  dia  11  de  dezembro: 


QUANTIDADE 

DESENHO 

ENTRADA 

APROVAÇÃO 

LOCAÇÕES. 

1 

30059 

10-6-36 

22-6-36 

12975 

1 

30063 

10-6-36 

22-6-36 

13020 

7 

30097 

7-7-36 

10-7-36 

13860,  13925, 
13999,  14052, 
14102,  14160  e 
14220. 

2 

30034 

17-1-36 

27-4-36 

15592  e  15981 

As  plantas  da  Via  para  as  9  primeiras  locações  foram  recebidas  ainda 
em  1935. 

Quanto  às  2  últimas,  correspondem  a  trechos  recentemente  aprovados. 
O  desenho  30034  teve  sua  aprovação  retardada,  como  se  vê,  por  causa 
das  discussões  sôbre  sumários  de  cálculo,  durante  os  primeiros  meses  do 
corrente  ano,  não  afetando,  porém,  as  locações  acima.  Aqui,  a  explicação 
é  idêntica  à  anterior. 

V  —  No  dia  l.°  de  janeiro: 

QUANTIDADE  DESENHO  ENTRADA  APROVAÇÃO  LOCAÇÕES 

12  30017  20-12-35  31-1-36  11127,  11595.  11781, 

11950.  11990,  15140, 

15196,  15252,  15656, 

15720,  15786  e  13795 


Essas  locações  correspondem,  na  sua  maior  parte,  aos  desenhos  cuja 
aprovação  me  foi  comunicada  em  vosso  m/m  n.°  58/36,  de  31  de  julho 
último.  Sendo  adequadas  a  um  desenho  de  estrutura  já  aprovado  em 
janeiro,  a  encomenda  foi  feita  imediatamente  após  o  exame  das  condições 
de  carga. 
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I  —  No  dia 

15  de  janeiro  de 

1937: 

QUANTIDADE 

DESENHO 

ENTRADA 

30094 

1 

7-7-36 

30098 

1 

30-7-36 

30107 

2 

7-7-36 

APROVAÇÃO 


10-7-36 

10-8-36 

10-7-36 


LOCAÇÕES 

14350 

14534 

13954  e  13969 


Como  as  plantas  correspondentes  às  locações  acima  foram  aprovadas 
em  janeiro  de  1936,  e  os  desenhos  das  estruturas,  dentro  dos  prazos 
contratuais,  a  causa  do  atrazo  é  a  mesma  já  anteriormente  explicada. 
YII  —  No  dia  29  de  janeiro: 


QUANTIDADE 

DESENHO 

ENTRADA 

APROVAÇÃO 

LOCAÇÕES 

3 

30030 

20-12-35 

5-3-36 

11023, 

11075  e  1281 

2 

30058 

24-  2-36 

4-5-36 

15851 

e  11655 

2 

30113 

30-  7-  36 

10-8-36 

15916 

e  11717 

4 

30019 

20-12-35 

2-4-36 

14452, 

15487. 

15447,  15476  e 

1 

30114 

30-  7-36 

10-8-36 

14481. 

As  5  últimas  são  mastros  independentes  para  linhas  de  transmissão. 
Quais  todas  essas  estruturas  correspondem  a  trechos  cujos  diagramas, 
recentemente  aprovados,  foram  aqui  recebidos  de  junho  a  agosto  do 
corrente  ano.  As  encomendas  foram  feitas  imediatamente. 

VIII  - —  No  dia  12  de  fevereiro  de  1937: 


QUANTIDADE 

DESENHO 

ENTRADA 

APROVAÇÃO 

LOCAÇÕES 

4 

30055A 

28-  7-36 

10-8-36 

15010, 

11893. 

15075,  11831  e 

1 

30022 

20-12-35 

14-1-36 

15534. 

A  última  é  um  mastro  independente  para  linhas  de  transmissão.  A 
observação  é  idêntica  à  anterior. 

A  inspeção  do  material  tem  sido  feito  imediatamente  após  recebi¬ 
mento  do  aviso.  A  única  exceção  a  essa  regra  é  a  próxima  fiscalização 
de  grande  partida  em  Differdange,  para  a  qual.  não  podendo  dispor  de 
um  elemento  local,  como  de  outras  vezes,  designei  o  Eng.°  Galvão  An¬ 
tunes,  que  comparecerá  à  fábrica  no  dia  l.°  de  outubro.  Os  avisos  para 
inspeção  foram  por  mim  recebidos,  um  no  dia  19  e  outro  no  dia  25  do 
corrente.  Sem  mais,  aguardo  vossos  comentários  e  instruções,  a)  Moacyr 
Teixeira  da  Silva,  C.  F.  E.”.  — 


““Ofício  n.°  475,  Manchester,  9-10-36  —  da  C.  F.  E.  —  Ref:  M/m  64/36.  Assunto: 
—  Estruturas  para  a  Rêde  Aérea.  —  Ao  Sr.  Eng.°  Chefe  da  Superintendência  da 
Eletrificação  da  E.  F.  Central  do  Brasil  - —  Em  resposta  ao  vosso  m/m  acima 
■citado  devo  prestar-vos  os  seguintes  esclarecimentos: 

I  —  Em  meu  of.  n.°  470,  de  22-9-36.  informei-vos  que  durante  o  mês  de  ou¬ 
tubro  corrente  devem  ter  sido  embarcadas  todas  as  estruturas  para  as  loca¬ 
ções  compreendidas  entre  os  Kms.  1,463  e  11,000.  O  trecho  cuja  terminação 
exigis  da  Contratante  na  l.a  quinzena  de  novembro  estará,  portanto,  com¬ 
preendido  nesses  embarques;  mas  algumas  dessas  estruturas  só  poderão  seguir 


no  dia  30  de  outubro,  aí  chegando  depois  do  dia  20  de  novembro,  con¬ 
forme  vereis  pela  relação  mais  adiante.  Não  vejo,  porém,  nenhuma  razão 
para  não  ser  satisfeita  vossa  ordem  de  serviço,  uma  vez  que  as  torres  da 
linha  de  44kv.  não  são  necessárias  e  podem  ser  empregados  “pull-offs” 
provisórios  de  madeira,  para  permitir  a  montagem. 

Dou  a  seguir  a  relação  das  últimas  estruturas  enviadas,  com  as  respectivas 
datas  de  embarque  e  das  estruturas  que  faltam  dentro  do  trecho  considerado 

em  vosso  mm: 

o)  Locações  correspondentes  às  estruturas  enviadas  em  20  de  agosto:  3732, 
4187,'  4769,  4964,  5472,  5546,  5676,  6280,  6600,  7473,  8123,  8379,  8781, 
883 1  * 

b)  Em  29  de  agosto:  3550.  4122.  5421.  5471,  5806,  5936,  7668,  4252,  4317, 
4382: 

c )  Em  IS  de  setembro:  3797,  3927.  3992.  4057,  4447,  4512,  4577,  4639, 
4714,  5029,  5082.  5140.  5189.  5246.  5306,  5371; 

d)  Em  30  de  setembro:  4834,  5777,  4S99,  7603,  8612,  8961; 

c)  Ern  15  de  outubro  serão  embarcadas:  7538,  8677,  8729.  Essas  estruturas 
foram  inspecionadas  hoje,  embora  não  tivesse  ainda  recebido  qualquer 
notificação. 

Com  essas  estruturas  estaria  completo  o  trecho  por  vós  indicado,  sí 
não  descobrisse  hontem  um  engano  da  B.  I.  em  relação  à  estrutura  de  an¬ 
coragem  para  a  locação  8896.  O  desenho  correspondente,  n.°  30048,  foi  apro¬ 
vado  no  dia  22  de  Maio,  mas  por  qualquer  motivo  que  desconheço,  foi  ? 
fabricação  dela  protelada.  Estive  hoje  no  escritório  de  Pearson  &  Knowles 
onde  verifiquei  que  essa  estrutura  só  poderá  seguir  no  dia  30  de  outubro. 

Depois  disso,  ficarão  ainda  faltando  as  seguintes  torres  e  “pull-offs”: 
o)  torres:  3506,  4805,  4844,  4863.  4938,  4949,  5515,  6438; 
b)  torres  com  “pull-offs”:  4801,  4866  e  7183. 

Esse  material  prometido  para  embarque  no  dia  27  de  novembro.  Não 
impedirá,  porém,  a  montagem  desde  que  se  usem  “pull-offs”  provisórios  de 
madeira  nas  três  locações  acima  indicadas. 

Para  ligação  da  Rêde  à  Sub-estação  de  Mangueira,  ter-se-à  também  de 
usar  uma  estrutura  provisória,  porque  a  estrutura  auxiliar  para  suporte  dos 
aliment adores  só  foi  projetada,  e  imediatamente  aprovada  no  dia  16  de 
setembro,  não  sendo  provável  que  aí  chegue  durante  o  mês  de  novembro. 

Pedi  à  B.  I.  que  transmitisse  a  Mr.  Henderson  as  sugestões  aqui  feitas, 
para  tornar  exequível  A-ossa  ordem  de  serviço. 

Quanto  à  estrutura  de  Ancoragem  do  Km.  8,896,  sendo  ela  destinada 
à  ancoragem  da  catenária  do  trecho  seguinte,  o  inconveniente  póde  ser  obviado, 
colocando-se  provisoriamente,  em  logar  dela,  2  “pull-offs”  com  um  cabo 
transversal,  apenas  para  fixar  a  altura  do  fio  de  contacto. 

Pelo  programa  de  embarque  que  vos  enviei,  verifica-se  que  as  estruturas 
para  o  trecho  Km.  0,000  a  Km.  1,463,  devendo  seguir-se  às  já  projetadas, 
só  poderiam  ser  daqui  embarcadas  durante  o  mês  de  março  de  1937,  aí 
chegando  em  fins  de  abril.  Não  me  conformando  com  ‘  tão  grande  prazo, 
tenho  exigido  da  B.  I.  que  sejam  consultadas  todas  as  firmas  para  se  obter 
essas  estruturas  tão  depressa  quanto  possível.  Embora  nada  possa  ainda 
adiantar,  estão  encaminhadas  negociações  com  a  firma  Milikan  de  Londres, 
para  fornecimento  durante  o  mês  de  janeiro.  Caso  seja  isso  possível  a  B.  I. 
devera  pagar  5  ou  6  £  mais  por  tonelada,  com  o  que,  porém,  já  está  ela 
mais  ou  menos  conformada. 

Peço-vos  comunicar-me  si  a  relação  contida  no  presente  ofício  confere  com 
as  da  montagem,  de  modo  a  tomar  quaisquer  providências  que  se  façam 
necessárias.  Saudações,  a)  Moacyr  Teixeira  da  Silva,  C.  F.  E.”.  — 
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“Ofício  n.°  483/CE,  Manchester,  26-10-36  —  Ao  Sr.  Chefe  da  Superintendência 
da  Eletrificação  da  E.  F.  Central  do  Brasil  —  Rio  de  Janeiro.  —  Sr.  Eng.°  Chefe  — 

Rêde  Aérea:  Confirmando  as  informações  prestadas  em  ofícios  anteriores,  comu¬ 
nico-vos  cpie  a  British  Insulated  concordou  em  obter  o  fornecimento 
das  estruturas  para  o  páteo  de  Pedro  II,  por  intermédio  da  firma 
Milliken’s,  de  Londres,  sob  título  urgente,  embora  pagando  £5.10.0 
a  mais  por  tonelada.  Essas  estruturas,  com  pêso  total  aproximado  do 
140  toneladas,  poderão  ser  assim  despachadas  durante  o  mês  de  janeiro, 
permitindo  mais  rápida  montagem  da  linha  aérea  na  l.a  secção. 
Junto  cópia  de  meu  oficio  n.°  478,  à  Contratante,  sôbre  o  assunto”. 
Saudações,  a)  Moaoyr  Teixeira  da  Stlva,  C.  F.  E.”. 


FORNECIMENTO  DE  ENERGIA 
A  —  Usina  hidro-elétrica  e  diesel  elétrica 

No  processo  relativo  à  construção  da  usina  hidro-elétrica  do  Salto  o  digno  antecessor  de 
Ex.  deu  o  seguinte  parecer  publicado  no  Diário  Oficial  de  13  de  abril  de  1936: 

“Exmo.  Sr.  Presidente  da  República: 

Tendo  voltado  a  este  Ministério,  por  ordem  de  V.  Ex.,  o  processo  relativo  à 
eletrificação  da  E.  F.  Central  do  Brasil,  no  tocante  ao  suprimento  de  energia, 
com  o  parecer  emitido  em  7  do  corrente  mês  pelo  Sr.  Ministro  da  Fazenda,  cum¬ 
pre-me  submeter  o  assunto-,  npvamente,  à  elevada  decisão  de  V.  Ex.,  recapitu¬ 
lando  o  ocorrido. 

Antes,  porém,  dessa  recapitulação,  que  as  circunstâncias  tornam  necessária, 
para  fixar  a  atitude  deste  Ministério,  devo  referir-me  ao  parecer  daquele  ilustre 
colega,  indicando  as  providências  imediatas,  si  realmente,  do  ponto  de  vista  estri¬ 
tamente  financeiro,  de  que  não  posso  ajuizar,  se  impõe  orientação  diferente  da 
que  consta  das  exposições  anteriores,  que  tive  a  honra  de  apresentar  a  V.  Ex. 
Nesse  caso,  haverá  de  ser  anulada  a  concorrência  na  parte  de  que  se  trata;  mas 
o  Govêrno  ficaria  sujeito  a  imprevistos,  si  assim  procedesse  antes  de  ter  asse¬ 
gurado  o  fornecimento  por  um  preço  mínimo,  discutindo  as  propostas  da  The 
Rio  de  Janeiro  Tramway,  Light  and  Power  Co.  Ltch,  que  foram  três,  com  su¬ 
cessivos  abatimentos,  o  último  dos  quais  importará  em  colocar  o  preço  médio, 
calculado  para  27  anos,  em  relação  ao  fator  de  carga  de  0,45,  na  média  de  $070,1. 

Desde  que  se  demonstrou  que  êsse  preço  ainda  é  exagerado,  será  imprescin¬ 
dível  nova  redução,  tendo  em  vista  o  cálculo  do  custo  da  produção  em  usina 
própria,  comparação  que  foi  feita  e  resultou  no  seguinte: 

Usina  do  Salto  Light  and  Power 

custo  da  produção  preço  de  venda  à  Estrada 

$023,1  ’  $070,1 

Adicionando  ao  custo  da  produção  o  necessário  como  lucro  do  capital,  o  preço 
industrial  na  usina  própria  seria  calculado  em  $062,4.  Sendo  diversa  a  hipótese 
no  caso  de  compra  das  sobras  de  energia  de  que  dispõe  a  Light  and  Power, 
visto  não  depender  a  mesma  de  inversão  da  totalidade  do  capital,  e  somente  de 
uma  pequena  parte,  para  uma  grande  melhora  de  seu  fator  cie  carga,  e  o  preço 
de  seu  fornecimento  deverá  ser  fixado  em  importância  bastante  inferior  a  $062,4. 
Para  controle,  temos  o  preço  de  venda  à  Paulista  e  os  preços  pelos  quais  a  Com¬ 
panhia  Docas  de  Santos  vende  sobras  da  sua  usina  de  Itatinga.  (Cópia  anexa). 
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Ao  assumir  a  pasta  da  Viação,  em  julho  de  1934,  achava-se  em  estudos  u 
contrato  com  a  Vickers  para  as  obras  de  transformação  da  via  permanente je 
fornecimento  do  material  destinado  ao  tráfego  eletrificado,  e  ainda  sujeito  à  de¬ 
cisão  do  Ministro  o  processo  da  concorrência,  que  se  realizara  em  1933,  afim  de 
resolver  sôbre  as  propostas  de  construção  da  usina  geradora. 

A  comissão  julgadora,  em  seu  parecer  de  29  de  maio  de  1933,  não  ultimou 
o  exame  dessa  parte  da  questão,  aconselhando  que  fossem  tomados  os  preços  das 
propostas  do  Consórcio  Italiano  de  Eletrificação  e  da  firma  E.  Kemnitz  &  Co. 
Ltd.,  para  o  cálculo  do  custo  da  energia,  e  obtidas  da  The  Rio  de  Janeiro  Light 
and  Power  Co.  Ltd.  as  condições  em  que  poderia  fornecer  à  Estrada  a  energia 
necessária  aos  seus  serviços.  Dessas  providências  deu  conta  a  Estrada  em  5  de 
abril  de  1935,  por  ofício  que  assim  concluiu: 


“Cumpre-me  informar  a  V.  Ex.  que  esta  diretoria  está  inteiramente  de  acordo 
eom  o  parecer  da  Superintendência  da  Eletrificação  e,  nestas  condições,  solicito 
se  sirva  V.  Ex.  de  determinar  as  necessárias  providências,  com  a  possível  urgência, 
afim  de  que  a  construção  da  usina  possa  estar  concluída  em  tempo  útil  para  não 
retardar  o  serviço  das  linhas  eletrijicadas” . 


Em  face  de  tão  sobejas  provas  de  que  a  solução  deveria  ser  a  construção 
da  usina,  conforme  se  afigurara  logo  de  início  aos  que  elaboraram  o  edital  da  con¬ 
corrência,  na  gestão  de  meu  antecessor,  pelas  mesmas  razões  que  aconselharam, 
ha  mais  de  dez  anos,  a  aquisição  das  cachoeiras  do  Salto  e  de  Mambucaba, 
julguei  dar  ao  processo  a  única  solução  compatível  com  o  histórico  do  caso,  re¬ 
fletido  no  decreto  n.°  20.537,  de  20  de  outubro  de  1931,  que  autorizou  as  obras 

de  eletrijicação  com  usina  própria,  e  com  as  conveniências  da  administração,  apro¬ 
vando  as  conclusões  no  sentido  de  se  celebrar  o  contrato  com  os  proponentes 

preferidos,  para  a  construção  da  usina  hidr o-elétrica,  e  determinando  nova  con¬ 
corrência  para  aquisição  da  usina  Diesel  de  reserva,  destinada  também  a  atender 
as  primeiras  necessidades  da  Estrada,  antes  da  terminação  da  hidr  o-elétrica. 

Comunicada  essa  decisão  à  Estrada,  para  preparar  a  nova  concorrência,  dirigi 
a  V.  Ex.  a  exposição  de  motivos  de  28  de  junho  do  ano  passado,  pelas  razões 

que  então  expliquei:  a  necessidade  de  adaptação  ao  projeto  das  obras  contratadas 

com  a  Vickers  determinára  algumas  alterações,  concernentes  à  usina,  e,  já  porque 
essas  modificações  processadas  fóra  da  concorrência  deviam  ser  submetidas  à  homo¬ 
logação  de  V.  Ex.,  pelos  motivos  de  exceção  previstos  na  letra  a  do  art.  51  do 
Código  de  Contabilidade,  já  porque  se  adotava  uma  nova  fórma  de  financiamento, 
e  ainda  porque  assunto  de  tal  monta  exigia  a  decisão  prévia  de  V.  Ex.,  tudo 
submeti  à  sua  alta  resolução. 

Todas  as  alterações  feitas  no  projeto  somente  beneficiaram  suas  condições 
técnicas,  e  o  custo  do  Kivh  era  mantido  na  mesma  base:  não  se  violava,  portanto, 
o  espirito  da  concorrência. 


A  análise  da  proposta  da  Light  and  Power,  de  março  de  1935,  em  compara¬ 
ção  com  a  de  1933,  feita  na  época  em  que  o  processo  foi  estudado  pela  Central 
do  Brasil,  para  os  confrontos  recomendados  pela  comissão  julgadora,  apresentava 
os  seguintes  resultados  finais,  ainda  sujeitos  a  média  ponderada  dos  preços  de 
materiais  importados  e  de  20  %  segundo  o  valor  dos  salários  médios  pagos  pela 
Estrada  ao  pessoal  de  seu  quadro  regular,  revendo-se  o  preço  proposto  de  três 
em  três  anos: 
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Kwh  em  função  do  fator  de  carga: 

Preço  de  kwh  em  réis 

24  de  maio  6  de  março 

de  1933  de  1935 


10 .  310.4  271.6 

20 . 165.2  148.3 

30 .  116.8  107.2 

40 .  92.6  86.6 

50 .  78.1  74.3 

60 .  68.4  66.1 

70 . : .  61.5  60.2 

80..... . 56.3  55.8 

90 .  52.3  52.4 

1.00 .  49.0  49.7 


Para  o  fator  de  carga  entre  0,40  e  0,50  o  preço  oscilaria  entre  92,6  e  78,1 
em  1933  e  entre  86,6  e  74,3  em  1935. 

Patenteados  êsses  resultados  em  confronto  com  as  conclusões  muito  mais  favo¬ 
ráveis,  firmadas  pelo  estudo  da  construção  e  funcionamento  da  usina  própria,  — 
tudo  calculado  por  técnicos  cuja  obra  me  orgulho  de  enaltecer  —  estaria  comple¬ 
tamente  afastada  a  possibilidade  de  uma  nova  proposta  da  Light  and  Power. 

Pois  não  veio  ela  mesma  trazer  a  confirmação  do  acerto  dos  nossos  técnicos, 
quando  desceu  de  sua  elevada  proposta  de  1933  para  a  de  1935,  com  uma  dife¬ 
rença  de  preço  que  já  era  um  indício  da  especulação  que  se  torna  possível  quan¬ 
do  o  cliente  não  dispõe  de  nenhum  instrumento  de  controle  ? 

A  terceira  proposta,  porém,  constituiu  revelação  ainda  mais  interessante,  des¬ 
cendo  novamente,  e  já  agora,  proporcionando  economias  avaliadas  em  mais  de 
30 . 000:000$000. 

Mais  uma  vez,  o  controle  exercido  pelo  conhecimento  do  custo  da  produção 
na  usina  projetada  opera  êsse  milagre. 

Ao  apresentar  essa  proposta,  em  petição  de  21  de  novembro,  dirigida  ao  di¬ 
retor  da  Estrada,  externou-se  a  companhia. 

“Em  face  da  situação  creada  com  o  exame  técnico-económico  de  alta  signifi¬ 
cação  do  projeto  da  construção  da  usina  do  Salto  por  parte  de  técnicos,  como 
vem  sendo  feito  no  Club  de  Engenharia,  e,  com  o  intuito  de  tornar  certa  a  im¬ 
procedência  de  qualquer  imputação  que  possa  ser  jeita  á  The  Rio  de  Janeiro  Light 
and  Power  Co.  Ltd.  de  procurar  obstar  a  realização  daquele  projeto,  com  o  objetivo 
de  impor  preços  exorbitantes,  quando  o  Governo  não  mais  dispuzer  de  tempo  para  a 
construção  de  usina  própria,  pedimos  a  V.  Ex.  mandar  incorporar  ao  processo  em 
estudos  no  Ministério  da  Viação  a  presente  proposta  de  fornecimento  de  energia, 
que  vem  alterar  jundamentalmente  aquela  que  já  fizemos,  proporcionando  vantagens 
de  ordem  tal,  que  alimentamos  a  convicção  de  que  não  póde  dei.: ar  de  ser  bem  acolhida. 

Aliás,  tamanho  é  o  nosso  desejo  de  colaborar  com  o  Govêrno  no  assunto  em 
questão,  que  estamos  prontos,  ainda  a  entrar  em  outros  entendimentos,  seja  ajus¬ 
tando  nossa  proposta  aos  pontos  de  vista  de  V .  Ex.  e  demais  representantes  do  Poder 
Público,  seja  mesmo  analisando  qualquer  novo  e  possível  aspecto  do  problema  que 
possa  também  atender  os  propósitos  do  Govêrno,  etc.,  etc.”. 

Si,  porém,  alguma  coisa  tornou  certo  essa  proposta,  cujas  palavras  devem 
ser  profundamente  analizadas,  é  que  a  Companhia,  de  fato,  procuraria  impôr  os 
preços  exorbitantes,  a  que  alude,  si  não  encontrasse  a  Estrada  segura  de  seus 
planos  e  aparelhada  de  estudos  que  confundam  o  ânimo  da  Companhia,  inclinada 
por  isso  a  novas  transigências,  que  não  sabemos  onde  acabariam. 

A  modificação  principal  nessa  última  proposta  consiste  na  adoção  de  uma 
tarifa  diferencial  para  a  taxa  de  consumo.  Analizada  pela  Superintendência  e  feita 
a  comparação  com  os  resultados  anteriores,  verificou-se  que  o  custo  médio  do 


Kwh.  calculado  para  o  consumo  em  27  anos.  baixou  dc  S080.Õ9  para  8070.1  man¬ 
tendo-se.  porém,  a  variabilidade  conforme  os  preços  dos  materiais  importados  e 
os  salários. 

A  redução  importaria  em  38. 345:0008000  nos  27  anos.  Mais  uma  vez  a  Supe¬ 
rintendência.  em  pareceres  com  os  cpiais  concordou  plenamente  o  diretor  da  Es¬ 
trada.  reafirmou  a<  conclusões  favoráveis  à  construção  da  usina  própria,  em  face 
dos  elementos  de  ordem  técnica  e  econômica  que  asseguram  a  possibilidade  do 
suprimento  de  energia  a  preços  inferiores. 

Sempre  baseado  nessas  conclusões  e  rendendo  justa  homenagem  à  inteligência 
e  operosidade  do  corpo  técnico  da  Estrada,  êste  Ministério  só  poderia  manter, 
como  fez.  a  opinião  reiteradamente  emitida,  no  sentido  de  dar  a  êsse  problema 
a  melhor  solução,  que  atende  simultaneamente  os  interesses  imediatos,  de  um 
ponto  de  vista  estritamente  ferroviário,  e  os  interessas  gerais  da  economia  brasi¬ 
leira.  pelas  garantias  de  amortização  do  capital,  nacionalizando-o,  e  conquistando-se, 
por  êsse  meio,  algum  terreno  no  campo  de  uma  atividade  onde  a  intervenção  do 
Estado  tem  de  se  fazer  sentir  cada  vez  mais  intensamente,  disciplinando  a  ex¬ 
ploração  de  recursos  naturais  de  utilidade  coletiva,  aplicáveis  ao  desenvolvimento 
industrial  e  ao  conforto  da  vida  pública  e  privada. 

E’  a  lição  contida  nas  palavras  do  Presidente  Roosevelt  (“Looking  Forward”). 

“Falou-se  da  energia  numa  linguagem  demasiadamente  arrevezada,  que  só 
um  advogado  ou  um  perito  mercantil  podem  entender,  de  modo  que  hoje  preci-  • 
samos  tratar  do  assunto  na  esfera  das  palavras  simples  e  francas  que  os  milhões 
de  nossos  compatriotas  entendem.  E  isto  é  tanto  mais  necessário  quanto  não  só 
tem  havido  falta  de  informação  e  informação  difícil  de  compreender,  sinão  também, 
como  demonstrou  a  Comissão  Federal  de  Comércio,  nos  últimos  anos,  uma  cam¬ 
panha  sutil,  sistemática,  deliberada  e  pouco  escrupulosa,  de  falsa  informação,  de 
contra  propaganda,  e,  si  me  permitem  a  expressão,  de  mentiras  e  falsidades”. 


“A  difusão  dessa  informação  foi  comprada  e  paga  por  cartas  grandes  corpo¬ 
rações  de  serviços  públicos. 

Penetrou  nas  escolas,  nas  colunas  editoriais  dos  periódicos,  nas  atividades  dos 
partidos  políticos  e  na  literatura”. 


“Hoje  em  dia,  as  grandes  companhias  encontram  meios  de  obter  proveitos 
imoderados  e  exorbitantes,  capitalizando  com  excesso  sua  maquinaria,  chegando, 
em  muitos  casos,  a  decuplicar  as  somas  gastas  com  ela.  Xão  é  necessária  uma 
complicada  exibição  de  números  para  provar  a  condição  de  supercapitalização”. 

I.onge  estou  de  perfilhar  as  expressões  mais  veementes  contidas  nesse  libelo. 

Permito-me  apenas  aludir  à  prova  feita  nos  Estados  Unidos,  do  fato  da  su¬ 
percapitalização,  de  que  são  acusados  certos  grupos  ou  concentrações  industriais. 

A  comissão  federal  de  comércio,  investigando,  facilmente  descobriu  a  prática 
dos  “write-ups  (ações  emitidas  sem  aumento  de  capital  para  representa-las),  sacri¬ 
fícios  impostos  ao  público,  obrigado  a  atender  às  exigências  de  um  falso  capital 
que  se  arroga  os  mesmos  direitos  do  verdadeiro,  invertido  realmente  na  indústria. 

Recorro  ainda  ao  livro  citado  para  ilustrar  a  tese  deste  Ministério  na  questão 
debatida: 

‘finde  uma  comunidade  ou  um  distrito  não  estejam  satisfeitos  com  o  serviço 
prestado  ou  com  as  tarifas  impostas  por  uma  companhia  exploradora  de  um  ser¬ 
viço  público,  tem  o  Governo  o  direito  inegável,  como  uma  de  suas  próprias  fun¬ 
ções.  uma  das  1  unções  de  sua  autonomia,  de  instalar,  depois  de  um  referendum 
justo  e  sincero,  sua  máquina  administrativa  para  explorar  por  si  mesmo  dito 
serviço”. 

f >  Go\  êrno  mesmo  póde  c  deve  desenvolver  convenientemente  a  posse  dos 
recursos  naturais  pelo  Estado.  Quando  estiverem  desenvolvidos,  dar-se-á  ao  capital 
prnado  a  primeira  oportunidade  para  transmitir  e  distribuir  a  energia  sôbre  a 
base  do  melhor  serviço  c  das  tarifas  mínimas,  indispensáveis  para  obter  um  lucro 
razoavel. 
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Penso,  pois,  Sr.  Presidente,  que  sob  todos  os  pontos  de  vista,  a  Nação  lu¬ 
crará  com  a  construção  da  usina  do  Salto. 

Um  dos  argumentos  predominantes  na  dialética  dos  que  combatem  esse  pro¬ 
jeto  é  que,  si  já  existem  capitais  empregados  em  instalações  suficientes  para  o 
mercado  consumidor,  não  se  deve  imobilizar  o  capital  exigido  pela  usina  do  Salto, 
pois,  melhorando-se  o  fator  de  utilização  das  usinas  da  Light,  oferecem-se  a  essa 
empresa  condições  para  baratear  o  seu  fornecimento.  Nenhuma  confiança  pode 
inspirar  êsse  raciocínio,  nem  é  próprio  das  leis  da  economia  o  barateamento  do 
produto  pela  diminuição  da  oferta,  como  resultará  si  a  Estrada  concorrer  com  os 
particulares  na  compra  da  energia  disponível.  Ao  contrário,  si  diminuir  a  procura, 
por  ter  a  Estrada  a  sua  usina,  os  atuais  produtores,  sob  o  império  das  leis  eco¬ 
nômicas,  serão  compelidos  a  ofercer  sua  mercadoria  em  condições  mais  atraentes. 
Houve,  também,  na  crítica  ao  projeto,  uma  certa  tendência  a  ressaltar  o  direito 
do  capital  já  estabelecido  e  detentor  das  reservas  de  energia,  em  expectativa  de 
utilização.  Seria,  por  êsse  critério,  um  erro  e  uma  injustiça  abandonar  essas  re¬ 
servas,  creadas  pela  inteligência  dos  colaboradores  do  nosso  progresso  , sempre  atentos 
às  nossas  necessidades. 

A  êsse  argumento  responde-se  prontamente:  nenhuma  empresa  particular  come¬ 
teria  a  inépcia  de  inverter  capitais  confiando  na  outorga  de  um  fornecimento  que 
se  tornára  duvidoso  desde  que  o  Govêrno  promoveu  a  compra  das  cachoeiras  do 
Salto  e  Mambucaba. 

Demais,  a  indústria  de  eletricidade  no  Brasil  tem  na  sua  frente  largas  possi¬ 
bilidades  de  expansão,  em  que  serão  absorvidas  as  reservas  existentes.  Só  a  cidade 
do  Rio  de  Janeiro  elevou  no  período  de  1928  a  1934  suas  necessidades  de 
324.540.000  Kwh  e  379.960.000  Kwh.  Com  pouco  mais  de  1 .000.000  de  cavalos  insta¬ 
lados,  o  capital  invertido  pelos  particulares  nessa  indústria  não  pode  temer  a  con¬ 
corrência  da  parcela  relativamente  insignificante  que  a  Nação  despenderá  na  usina 
do  Salto,  para  adicionar  a  potência  de  45.000  H.  P.  destinada  ao  serviço  especial 
de  tração  na  Central  do  Brasil. 

De  resto,  foi  a  própria  Light  and  Power,  em  sua  petição  de  6  de  março 
de  1935,  que  advertiu: 

“Limitando-nos  às  condições  acima,  alimentamos  a  convicção  de  ter  feito  o 
máximo  possível  para  ir  ao  encontro  dos  louváveis  desejos  do  Govêrno,  embora 
com  sacrifício  dos  nossos  interesses,  sinão  imediatos,  pelo  menos,  mediatos,  por 
isso  que  a  Companhia  jornecerá  d  Estrada ,  por  preços  mínimos ,  energia  que  poderá 
ser  ministrada  a  terceiros,  com  justa  remuneração” . 

Ponderando  todas  as  circunstâncias,  êste  Ministério  firmou  um  conceito  defi¬ 
nitivo  sôbre  o  assunto,  certo  de  que  se  trata  de  uma  grande  e  patriótica  ini¬ 
ciativa. 

Si  dispomos,  na  solução  deste  problema,  de  todos  os  recursos  para  assegurar 
a  amortização  do  capital,  nacionalizando  o  instrumento  da  produção,'  não  me  pa¬ 
rece  justificável  desprezar  a  oportunidade  e  entregar,  anualmente,  à  bolsa  alheia 
aqueles  mesmos  recursos,  como  tributários  de  um  capital  que  por  índole  reage 
contra  toda  imposição  de  limites  à  sua  remuneração,  tanto  mais  exigente  pela 
necessidade  de  transformar  em  ouro  os  lucros  obtidos  em  dinheiro  nacional,  cuja 
desvalorização  no  exterior  contrasta  chocantemente  com  o  seu  poder  aquisitivo 
dentro  do  país. 

No  parecer  de  7  deste  mês,  o  meu  ilustre  colega  da  Fazenda  insiste  em  con¬ 
denar  a  referência,  que  se  fez,  ao  disposto  na  letra  a,  do  art.  51,  do  Código 
de  Contabilidade,  tudo  anteriormente  explicado  por  êste  Ministério,  e  se  pronuncia 
desfavoravelmente  ao  crédito  de  que  será  preciso  dispor,  para  atender  às  despesas. 

Quanto  ao  primeiro  ponto,  ha  evidente  equivoco:  trata-se  justamente  do  pro¬ 
cesso  da  concorrência  pública,  efetuada  em  15  de  fevereiro  de  1933,  a  mesma 
de  que  resultou  o  contrato  já  em  execução,  firmado  com  a  Metropolitan  Yickers. 

Essa  concorrência,  realizada  em  longos  prazos,  facultou  larga  possibilidade 
para  que  todos  os  interessados  comparecessem. 


Somente  se  adiou  a  solução,  na  parte  concernente  à  energia,  pelas  seguintes 

razões: 

o)  ultimação  do  financiamento  e  contrato  com  a  Metropolitan  Vickers; 

b)  para  que  fosse  satisfeita  a  exigência  do  parecer  da  comissão  julgadora: 

c)  para  adaptação  das  propostas,  quer  a  do  Consórcio  e  E.  Kemnitz  &  Comp. 
Lt da . ,  quer  a  da  The  Rio  de  Janeiro  Tramway,  Light  and  Power  Co.  Ltd.,  às 
condições  de  utilização  da  energia  nas  instalações  contratadas  com  a  Metropolitan 
Vickers. 

Já  se  esclareceu  o  motivo  de  se  haver,  nessas  condições,  invocado  a  letra  a 
do  artigo  51  citado.  Quanto  à  segunda  objeção  do  Ministério  da  Fazenda  —  o 
crédito  —  as  razões  deste  Ministério  são  as  constantes  da  presente  exposição,  além 
das  demonstrações  feitas  nos  quadros  anexos  à  minha  exposição  de  27  de  dezembro: 
Resultados  demonstrados  pelo  quadro  n.  1. 

Valor  do  patrimônio  constituído: 
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Usina  hidro-elétrica .  83.786:1221000 

Usina  Diesel .  15.407:022$000 


uá 

jei 


Total .  99. 193:144$000 
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Importância  computada  para  renovação  das  usinas .  42.347:635*000 

Importância  destinada  à  operação  e  seguro .  23.886:589*000 

Importância  calculada  para  o  pagamento  dos  juros  dos  títulos 

emitidos .  49.993:745*000 

Nestas  condições,  as  usinas  são  adquiridas,  os  títulos  completa- 
mente  resgatados  no  16.°  ano,  e,  no  27.°  ano,  além  do  pa¬ 
trimônio  constituído  e  renovado,  haverá  um  saldo  de. .  114.440:606*000 


Resultados  demonstrados  pc-lo  quadro  2  (elaborado  sem  considerar  a  amorti¬ 
zação  por  venda  de  sobras  de  energia  a  alguns  serviços  públicos), 

Valor  do  patrimônio  constituído: 


Usina  hidro-elétrica .  83.786:122*000 

Usina  Diesel .  15.407:022*000 


Total .  99.193:144*000 

Importância  computada  para  renovação  das  usinas . .  47.840:080S000 

Importância  destinada  a  operação  e  seguro .  26.725:465*000 

Importância  calculada  para  o  pagamento  dos  juros  dos  títulos 

emitidos. . 118.347:692*000  j 

Nestas  condições,  as  usinas  são  adquiridas,  os  títulos  são  com¬ 
pletamente  resgatados  no  29.°  ano.  e,  no  30.°,  além  do  pa¬ 
trimônio  constituído  e  renovado,  haverá  um  saldo  de .  7.233:908*000 

O  Ministério  da  ^  iação  não  sugeriu  a  realização  de  um  empréstimo,  apenas, 
para  satisfazer  a  exigência  da  Fazenda,  calculou,  para  a  hipótese  de  um  emprés¬ 
timo,  a  sua  amortização  pelas  importâncias  a  serem  desembolsadas  no  caso  de 
compra  da  energia.  Demonstiou,  por  êsses  cálculos,  que  essas  importâncias  serão 
suficientes  para  cobrir  vantajosamente  o  serviço  do  capital,  seja  êle  constituído 
por  quaisquer  recursos  do  Tesouro,  a  que  se  daria  essa  aplicação  rigorosamente 
industrial  e  lucrativa,  seja  oriundo  do  apelo  ao  crédito,  fórmula  normal  para  a  ‘ 
solução  de  tais  problemas,  quando,  simplesmente  se  tem  em  vista  obras  indireta- 
nu  ntc  icprodutivas,  e  muito  mais,  quando  a  obra,  como  neste  caso,  paga  dire¬ 
tamente  todo  o  capital  e  juros. 

A  lei  recente,  sob  n.°  183,  consigna  operações  de  crédito  para  obras  de  pri- 
mcna  opécie,  nem  seria  justo  proceder  de  outro  modo,  em  face  do  aumento  cres- 
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cente  da  riqueza  nacional,  que  tem  no  desenvolvimento  dos  serviços  deste  minis¬ 
tério  um  de  seus  melhores  índices:  movimento  de  mercadorias  nas  estradas  e  nos 
portos,  número  de  telegramas  e  de  correspondências  postais,  correio  aéreo,  etc. 

Percebe-se,  porém,  na  insistência  da  dúvida  do  Ministério  da  Fazenda  sobre 
o  motivo  da  citação  do  artigo  51,  letra  o,  do  Código  de  Contabilidade,  um  receio 
que  desejo  desfazer. 

A  concorrência  realizou-se  em  1933,  e  houve  posteriores  adaptações  da  pro¬ 
posta.  Haverá  excesso  nos  preços  dessa  proposta  nas  condições  atuais?  Si  ê  esta 
a  dúvida ,  caberia  então  jazer-se  nova  concorrência,  excluída  inteiramente  a  hipótese 
de  compra  da  energia. 

Sem  embargo,  a  concorrência  relativa  à  Usina  Diesel,  já  por  mim  aprovada, 
entrará  sem  demora  na  fase  de  elaboração  do  contrato,  para  que  a  Estrada  dis¬ 
ponha,  em  tempo  oportuno,  da  energia  para  os  serviços  iniciais  da  eletrificação. 

E’  esta,  Sr.  Presidente,  a  solução  que  tenho  a  honra  de  propor  a  V.  Ex., 
si  V.  Ex.,  decidindo  a  favor  das  razões  deste  Ministério,  quanto  à  necessidade  de  uma 
usina  própria,  entender  que  a  concorrência  de  1933  deve  ser  anulada,  nessa  parte,  su¬ 
jeitando-se  o  Govêrno  às  eventualidades  de  uma  nova  concorrência. 

Permita-me  ainda  V.  Ex.  assinalar  a,  urgência  das  instruções  sôbre  o  assunto, 
visto  se  aproximar  a  época  em  que  a  Estrada  vai  necessitar  de  um  reduzido 
suprimento  de  energia,  para  as  provas  de  alguns  equipamentos,  dependendo  essas 
instruções  da  decisão  preliminar  que  V.  Ex.  julgar  conveniente. 

Rio  de  Janeiro,  25  de  março  de  1936.  —  a)  Marques  dos  Reis”.  — 

TABELA  A  QUE  SE  REFERE  A  PORTARIA  DESTA  DATA 

Fornecimento  de  energia  elétrica 
(Taxas  devidas  pelos  consumidores) 


Taxas  ordinárias: 

Energia  a  medidor: 

1.  Por  kiloAvatt-hora  de  energia  fornecida  para  luz .  $350 

2.  Por  kilowatt-hora  de  energia  fornecida  para  força .  $280 

3.  Por  kilowatt-hora  de  energia  fornecida  para  luz  ou  para  força,  a 

navios  atracados  ao  cáis,  ou  a  consumidores  estabelecidos  den¬ 
tro  da  propriedade  da  companhia .  $200 

Energia  a  jorjait: 

4.  Por  kilowatt-hora  e  para  o  consumo  horário  de  3.000  kilowatts  $047 

5.  Idem,  para  consumo  horário  de  3.500  kilowatts .  $041 

6.  Idem,  para  consumo  horário  de  4  000  kilowatts .  $038 

7 .  Idem,  para  consumo  horário  de  4 . 500  kilowatts .  $037 

8.  Idem,  para  consumo  horário  de  5.000  kilowatts .  $036 

9.  Idem,  para  consumo  horário  de  5.500  kilowatts .  $035 

10.  Idem,  para  consumo  horário  de  6.000  kilowatts .  $034 

11.  Idem,  para  consumo  horário  de  6.500  kilowatts .  $033 

12.  Idem,  para  consumo  horário  de  7.000  kilowatts .  $032 

13.  Idem,  para  consumo  horário  de  7.500  kilowatts .  $031 

14.  Idem,  para  consumo  horário  de  8.000  kilowatts .  $030 

15.  Idem,  para  consumo  horário  de  8.500  kilowatts .  $029 

16.  Idem,  para  consumo  horário  de  9.000  kilowatts .  $028 

17.  Idem,  para  consumo  horário  de  9.500  kilowatts .  $027 

18.  Idem,  para  consumo  horário  de  10.000  kilowatts .  $026 

19.  Idem,  para  consumo  horário  de  10.500  kilowatts .  $025 

20 .  Idem,  para  consumo  horário  de  11. 000  kilowatts .  $024 

21.  Idem,  para  consumo  horário  de  11.600  kilowatts .  $023 

22.  Idem,  para  consumo  horário  de  12.300  kilowatts .  $022 

23.  Idem,  para  consumo  horário  de  13.000  kilowatts .  $021 

24.  Idem,  para  consumo  horário  de  13.600  kilowatts  ou  maior .  $020 
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Observações: 

a)  0  consumo  de  energia  a  medidor  a  que  se  aplicam  as  taxas  ns.  1,  2  e  3 
desta  tabela,  está  sujeito  ífb  preço  mínimo  mensal  de  10S000  por  cada  1.00C 
watts,  ou  fração,  instalados. 

b)  O  fornecimento  de  energia  elétrica  está  sujeito  às  “condições  gerais  do  forne¬ 
cimento”,  aprovadas  pelo  Governo. 

Rio  de  Janeiro,  25  de  agosto  de  1930.  —  a)  Berxardo  de  Oliveira,  diretor 
geral,  interino.”.  — 


O  assunto  foi  solucionado  pelo  decreto  n.°  896,  de*  12  de  junho  de  1936,  publicado 
no  Diário  Oficial  de  18  de  junho  do  mesmo  ano: 

“Decreto  n.°  S96,  de  12  de  junho  de  1936  —  Providencia  para  o  suprimento 
de  energia  elétrica  à  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  e  dá  outras  providências. 

O  Presidente  da  República  dos  Estados  Unidos  do  Brasil: 

Considerando  que,  em  virtude  do  parecer  emitido  em  29  de  maio  de  1933 
pela  Comissão  Julgadora  da  Concorrência  para  a  eletrificação  da  E.  F.  Central 
do  Brasil,  com  relação  ao  suprimento  de  energia,  foi  feito  o  confronto  do  custo 
da  energia  em  usina  própria,  tomados  os  preços  da  proposta  do  Consórcio  Italiano 
de  Eletrificação  e  E.  Kemnitz  &  Comp.  Ltda.,  para  a  construção  da  usina  na 
queda  dágua  do  Salto  e  os  preços  do  fornecimento  pela  indústria  particular; 

Considerando,  porém,  que  êsse  confronto,  realizado  mediante  convocação  feita 
pela  Diretoria  da  Estrada,  ficou  sujeito  a  modificações,  em  consequência  de  novas 
propostas  apresentadas  para  o  fornecimento  de  energia,  com  reduções  de  preço; 

Considerando  os  pareceres  emitidos  pelos  Ministros  da  Viação  e  da  Fazenda, 
quanto  à  anulação  da  concorrência  —  o  que  se  fará  para  o  fim  de  convocar-se 
outra,  com  a  alternativa  de  construção  da  usina  ou  obter  o  fornecimento  por 
emprêsa  particular; 

Considerando  que  o  Govêrno  só  poderá  optar  por  uma  dessas  fórmulas,  depois 
de  meticuloso  exame  de  propostas  que  forem  apresentadas  em  concorrência  pú¬ 
blica,  na  qual  fique  resalvado  que,  dada  a  hipótese  de  ser  preferido  momentanea¬ 
mente  o  fornecimento  de  energia  por  emprêsa  particular,  se  reserva  o  Govêrno  a 
faculdade  de,  a  qualquer  tempo,  consultada  a  situação  do  país,  levar  a  efeito  a 
construção  de  usina  própria: 

Decreta: 

Art.  l.°  —  Fica  de  nenhum  efeito  a  concorrência  celebrada  em  15  de  feve¬ 
reiro  de  1933.  na  E.  F.  Central  do  Brasil,  na  parte  concernente  à  alínea  segunda 
da  cláusula  2.a  do  edital  publicado  no  “Diário  Oficial”  de  21  de  janeiro  do  mes¬ 
mo  ano,  relativa  à  admissão  facultativa  de  propostas  para  a  construção  de  usina 
geradora  da  energia  elétrica. 

Art.  2.°  —  O  Ministério  da  Viação  e  Obras  Públicas  providenciará  para  a 
realização  de  nova  concorrência  pública,  admitindo  propostas  para  o  fornecimento 
de  energia  por  emprêsa  particular  e  para  a  construção,  na  queda  dágua  do  Salto 
ou  outra  usina  geradora,  que  fique  pertencendo  à  Estrada  ou,  durante  o  prazo 
que  se  determinar,  se  mantenha  sob  o  regime  de  exploração  particular,  revertendo 
para  o  domínio  da  União,  no  fim  desse  prazo. 

Parágrafo  único.  O  edital  da  concorrência  fixará  o  preço  máximo  do  kwh. 
que  servirá  de  base  ao  confronto  das  propostas,  sob  o  ponto  de  vista  econômico. 

Art.  3.°  — -  O  julgamento  das  propostas  será  feito  por  uma  comissão  que  o 
Ministro  da  á  iação  e  Obras  Públicas  designará,  com  representantes  seus  e  dos 
Ministérios  da  Fazenda  e  da  Agricultura. 

Art.  4.°  Independente  da  concorrência  a  que  se  refere  o  art.  2.°  e  até  à 
solução  definitiva,  que  resultar  da  mesma  concorrência,  fica  a  E.  F.  Central  do 
Brasil  autorizada  a  ajustar  o  suprimento  provisório  da  energia  necessária  aos  ser¬ 
viços  de  suas  linhas  eletrificadas. 
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Art.  5.°  —  Revogam-se  as  disposições  em  contrário. 

Rio  de  Janeiro,  12  de  junho  de  1936,  115.°  da  Independência  e  48.°  da  Re¬ 
pública.  aa)  Getulio  Vargas  —  Marques  dos  Reis.”.  — 


Por  proposta  do  Snr.  Ministro  da  Viação  (Diário  Oficial  de  9  de  julho  de  1936) 
despacho  do  Exmo.  Snr.  Presidente  da  República,  comunicado  por  oficio  2.869,  de 
1—7—36,  da  Diretoria  Geral  de  Contabilidade  do  Ministério  da  Viação,  foi  mandado  que 
processo  relativo  à  usina  diesel-elétrica  aguardasse  a  concorrência  determinada  no  de- 

reto  acima. 


B  —  Suprimento  de  energia  para  provas  — 

Des  sucessivos  entendimentos  entre  a  Superintendência  da  Eletrificação  e  a  The  Rio 
de  Janeiro  Tramway,  Light  &  Power  Co.  Ltd.  realizados  de  6  de  julho  a  4  do  agosto, 
resultou  a  proposta  aceita  por  esta  Diretoria,  constante  do  ofício  n.°  L  -  425,  de  4  de  agôsto 
citado,  da  The  Rio  de  Janeiro  Tramway,  Light  and  Power  Co.  Ltd.,  abaixo  transcrito:  — 

—  Exmo.  Sr.  Diretor  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  —  De  acordo  com 
o  pedido  formulado  em  ofício  de  V.  Ex.  n.°  714,  datado  de  22  de  Junho  pp.,  e, 
em  consequência  dos  estudos  feitos  com  a  Superintendência  da  Eletrificação  dessa 
Estrada,  temos  o  prazer  de  aqui  confirmar  as  condições  abaixo  indicadas  e  já 
discutidas,  em  virtude  das  quais  estamos  prontos  a  fazer  o  suprimento  da  energia 
elétrica  para  as  experiências  ou  provas  do  serviço  de  eletrificáção,  por  um  período 
aproximadamente  de  quatro  (4)  meses,  ficando  estabelecido,  para  maior  facilidade, 
que  a  expressão  “Consumidor”  se  refere  sempre  à  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

1  —  Esta  Companhia  fará  o  suprimento  de  energia  até  a  potência  máxima  de 
2.700  KVA.,  a  cerca  de  6.000  volts  e  50  ciclos,  ao  Consumidor,  no  ponto 
já  convencionado,  na  estação  de  Mangueira,  por  um  período  aproximado  de 
quatro  (4)  meses,  a  partir  de  vinte  (20)  dias  após  a  aceitação  desta  pro¬ 
posta,  depois  de  vinte  e  uma  (21)  horas  de  cada  dia  até  as  cinco  (5)  horas 
do  dia  seguinte  e,  aos  domingos  e  feriados,  quando  avisada,  com  a  neces¬ 
sária  antecedência,  reservando-se,  entretanto,  o  direito  de  interromper  êsse 
fornecimento,  em  caso  de  emergência,  mediante  aviso  prévio  ao  Consumidor. 

2  —  O  Consumidor  preparará,  no  ponto  acima  referido,  e  de  acordo  com  o  desenho 
anexo,  as  bases  para  que  possam  ser  instalados  os  tres  (3)  transformadores 
monofásicos  de  2.000  KVA  e  6.300/25.200  volts,  chave  a  óleo,  e,  bem  assim, 
os  aparelhos  de  medição  e  acessórios,  ficando,  porém,  todo  este  material 
sempre  de  propriedade  desta  Companhia. 

3  —  O  Consumidor  pagará  a  quantia  de  vinte  e  sete  contos  oitocentos  e  cincoenta 
e  seis  mil  réis  (27:8568000)  pelo  serviço  de  transporte,  instalação,  e  retirada 
desse  material,  ficando  sob  sua  guarda  e  inteira  responsabilidade,  enquanto 
aí  permanecer,  devendo  ser  feita,  porém,  pela  Estrada,  a  parte  do  transporte 
desde  São  Diogo  à  estação  de  Mangueira  e  vice-versa.  Caso,  entretanto, 
prefira  o  Consumidor  fazer,  à  sua  custa,  a  instalação  constante  do  item  “2”, 
com  exceção  dos  aparelhos  de  medição,  estaremos  prontos  a  fornecer-lhe  as 


necessárias  especificações. 

4  —  A  medição  da  energia  fornecida  será  feita  no  lado  de  6 . 000  volts  por  apa¬ 
relhos  fornecidos  e  instalados  gratuitamente  por  esta  Companhia,  em  cabine 
para  êsse  fim  construidas  pelo  Consumidor,  de  acôrclo  com  o  desenho  anexo. 
Todos  estes  aparelhos,  a  saber:  medidores,  transformadores  de  potencial  e 
de  corrente,  fuzíveis  e  demais  acessórios,  continuarão  sempre  de  exclusiva 
propriedade  desta  Companhia,  ficando,  entretanto,  sob  a  guarda  do  Consu¬ 
midor,  livres  de  pagamento  de  qualquer  aluguel. 


5  —  Toda  a  instalação  elétrica  do  Consumidor  deverá  ser  sempre  conservada  em 

boas  condições  de  funcionamento,  assim  como  deverá  funcionar  sem  preju¬ 
dicar  a  operação  da  rêde  distribuidora  desta  Companhia,  sob  pena  de  inter¬ 
rupção  do  fornecimento  de  energia. 

6  —  Para  fins  de  fiscalização,  leitura  de  medidores,  etc.,  o  Consumidor  sempre 

concederá  livre  entrada,  em  qualquer  hora  razoavel,  aos  empregados  desta 
Companhia,  devidamente  autorizados. 

7  —  Dadas  as  condições  especiais  de  experiências,  limite  de  carga  máxima  e  horas 

de  utilização,  por  que  deverá  ser  feito  tal  suprimento,  a  Companhia  con¬ 
corda  em  ofercer  o  preço  especial  de  cento  e  quinze  réis  (Rs.  $115)  por  KWH. 
Certos  de  que  temos  por  esta  forma  procurado  satisfazer  integralmente  os 
desejos  dessa  Estrada,  pedimos  a  V.  Ex.  a  confirmação  da  aceitação  das  condições 
acima  indicadas,  e  aproveitando  o  ensejo,  reiteramos  os  nossos  protestos  de  elevada 
estima  e  distinta  consideração,  (a)  J.  G.  de  Aragão,  Representante”. 


Ao  ofício  acima,  esta  Diretoria  respondeu  por  meio  do  de  n.°  1006,  de  20  do  mesmo  mês 
de  agosto,  do  teor  seguinte  :  — 

‘‘Sr.  J.  G.  de  Aragão,  Representante  da  The  Rio  de  Janeiro  Tramway,  Light  and  Power 
Co.  Ltd.  —  Acusando  recebido  o  ofício  n."  L-425,  de  4  do  corrente,  no  qual  confirmastes 
as  condições  préviamente  discutidas  e  examinadas  pela  Superintendência  da  Eletrificação 
e  mediante  as  quais  poderá  essa  emprêsa  fornecer  a  energia  elétrica  para  as  experiências 
dos  equipamentos  destinados  ao  serviço  da  eletrificação  da  Central,  esta  Diretoria  vos 
comunica,  em  reposta,  que  aceita  as  condições  indicadas  naquele  ofício  para  efetividade 
do  aludido  fornecimento,  ficando,  porém,  estabelecido  que  essa  Companhia  tudo  fará 
para  que  a  tensão  do  fornecimento  no  ponto  de  entrega  não  baixe  de  6 . 000  volts  e  res¬ 
salvada,  à  Central,  a  faculdade  de  eventual  prorrogação  do  suprimento  de  energia  além 
do  prazo  de  4  meses,  no  caso  de  retardamento  da  inauguração  do  1 ,°  trecho  (que  se 
deverá  realizar  em  Janeiro  de  1937)  para  cujo  fim  solicito  a  essa  emprêsa  que  abrevie  os 
estudos  e  a  apresentação  da  proposta  de  fornecimento  provisório  de  energia  para  os 
serviços  da  tração.  Saúde  e  Fraternidade,  (a)  Mendonça  Dima,  Diretor  —  (P.  49.730  36)”. 


C  —  Suprimento  de  energia  para  tração  — 

“Termo  de  ajuste  celebrado  com  a  The  Rio  de  Janeiro  Tramway,  Light  And 
Power  Company,  Limited  para  suprimento  de  energia  elétrica  à  Estrada  de  Ferro 
Central  do  Brasil  pelo  prazo  de  5  anos. 

Aos  8  dias  do  mês  de  Dezembro  de  1936,  presentes  na  Inspetoria  da  Des¬ 
pesa  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  os  Srs.  Coronel  João  de  Mendonça 
Lima,  Diretor  da  mesma  Estrada  e  J.  M.  Bell  e  José  Garcia  Tacheco  de  Aragão, 
representantes  legais  da  The  Rio  de  Janeiro  Tramway,  Light  and  Power  Company 
Limited,  conforme  instrumento  de  procuração  que  apresentaram  e  faz  parte  inte¬ 
grante  deste  ajuste,  Companhia  essa  com  séde  em  Toronto,  no  Canadá,  e  com 
escritório  nesta  Capital,  à  Avenida  Marechal  Floriano  n.  164/168,  devidamente 
autorizada  a  funcionar  no  Brasil,  elegendo  todos  esta  Cidade  para» sçu  domicílio, 
para  os  efeitos  de  direito,  pelo  Sr.  Coronel  Diretor  foi  dito  que,  devidamente  au¬ 
torizado  pelo  art.  4.°  do  Decreto  n.  896,  de  12  de  junho  de  1936,  ressalvados  os 
direitos  do  Govêrno  constantes  dos  considerandos  e  demais  artigos  do  citado  de¬ 
creto  e  igualmente  autorizado  pelo  §  7.°  do  art.  6.°  do  Regulamento  aprovado 
pelo  Decreto  n.  20.560,  de  23  de  Outubro  de  1933,  e  tendo  presente  a  proposta 
feita  pela  aludida  Companhia,  fichada  na  Secretaria  da  Estrada  sob  n.  57.700/36, 
resolve  ajustar  com  a  mesma  o  suprimento  de  energia  elétrica  para  os  serviços 
da  Estrada  de  Ferro  Centra!  do  Brasil,  creados  pelo  Decreto  n.  20.537,  de  20 
de  Outubro  de  1931,  mediante  as  condições  estipuladas  neste  termo  de  ajuste, 
em  que  a  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  e  a  The  Rio  de  Janeiro  Tramway, 
Light  and  Power  Company  Limited,  passam  a  ser  denominadas  respectivamente 
“Estrada”  e  “Companhia”. 
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Cláusula  I 

Durante  o  período  de  cinco  (5)  anos,  a  começar  de  15  de  Fevereiro  de  1937, 
uma  vez  registrado  o  presente  ajuste  pelo  Tribunal  de  Contas,  a  Companhia  fará 
o  suprimento  de  energia  elétrica  à  Estrada  na  conformidade  das  seguintes  estipu¬ 
lações.  Si  a  Estrada  quizer  que  o  suprimento  comece  antes  ou  depois  da  data 
fixada,  deverá  dar  à  Companhia  aviso,  por  escrito,  com  a  antecedência  de  quinze 
dias.  Si  o  consumo  não  fôr  iniciado  até  15  de  Agosto  de  1937  a  Estrada  come¬ 
çará  a  pagar,  a  partir  dessa  data,  o  mínimo  estipulado  na  Cláusula  XIV,  salvo 
motivo  de  força  maior,  devidamente  comprovado. 

Cláusula  II 


A  Companhia,  a  não  ser  em  caso  de  embaraço,  de  ordem  jurídica  ou  admi¬ 
nistrativa  por  parte  do  Govêrno,  no  aproveitamento  de  suas  atuais  instalações 
(da  Companhia)  deverá  suprir  ou  estar  pronta  a  suprir  energia  em  alta  tensão, 
inicialmente,  a  25.000  volts  até  a  potência  máxima  de  12.000  KVA,  em  sua 
estação  transformadora,  em  Cascadura,  e,  quando  avisada  com  antecedência  de 
um  ano,  até  25.000  KVA,  na  estação  transformadora  da  Estrada,  em  Deodoro, 
a  ser  construída  de  acordo  com  a  cláusula  VIII,  e  com  as  voltagens  nominais 
correspondentes  às  voltagens  de  88.000  e  132.000  volts  nas  usinas  geradoras. 

Enquanto  o  suprimento  fôr  a  25.000  volts,  em  Cascadura,  a  Companhia  re- 
serva-se  o  direito  de  empregar  todos  os  recursos  técnicos  necessários  à  proteção 
de  seus  transformadores.  Entretanto  serão  admitidas  as  seguintes  sobrecargas  sobre 
a  potência  de  12.000  KVA;  20%  por  um  período  de  meia  hora:  100%  por  um 
período  de  2  minutos  e  200  %  instantaneamente,  sendo  oportunamente  acordadas 
entre  as  partes  as  sobrecargas  a  serem  admitidas  para  o  suprimento  nas  outras 
voltagens  referidas. 

Cláusula  III 

A  energia  elétrica  fornecida  de  acordo  com  o  presente  ajuste  será  alternativa 
trifásica,  tendo  a  frequência  de  50  ciclos  por  segundo. 

A  tensão  do  suprimento  será: 

A  —  A  25.000  volts  em  Cascadura. 

a)  —  para  o  suprimento  no  primeiro  ano  do  ajuste; 

b)  —  para  o  suprimento  além  do  primeiro  ano  do  ajuste,  de  conformi¬ 

dade  com  as  Cláusulas  XIV  e  XVI. 

B  —  à  voltagem  nominal  correspondente  a  88 . 000  volts  na  usina  geradora; 
para  o  suprimento  depois  do  primeiro  ano  do  ajuste  na  estação  trans¬ 
formadora  da  Estrada,  em  Deodoro. 

C —  à  voltagem  nominal  correspondente  a  132.000  volts  na  usina  geradora; 
para  o  suprimento  nas  condições  da  letra  “B”,  si  .assim  ficar  conven¬ 
cionado  entre  as  partes. 

As  variações  de  frequência  e  tensão,  para  mais  ou  para  menos,  não  excederão 
respectivamente  de  3  %  e  5  %  no  caso  de  suprimento  a  25 . 000  volts.  Quando  o 
suprimento  fôr  feito  sob  outras  tensões  o  limite  para  a  variação  da  frequência 
para  mais  ou  para  menos  continuará  a  ser  de  3  %,  devendo  a  variação  de  tensão, 
dentro  das  regras  estabelecidas  pelo  “U.  S.  Bureau  of  Standard”,  ser  ajustada 
de  modo  a  não  prejudicar  as  garantias  oferecidas  pela  Metropolitan  Vickers  Electrical 
Export  Company  Limited,  no  seu  contrato  de  14  de  Março  de  1935,  com  a 
Estrada. 
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Cláusula  IV 


A  manutenção  sem  maiores  oscilações  da  voltagem  e  da  frequência  conven¬ 
cionadas.  nos  pontos  de  entrega  indicados,  constituirá  obrigação  por  parte  da 
Companhia  no  fornecimento  de  energia  previsto  no  presente  ajuste,  ficando,  a 
partir  desses  pontos,  a  fiscalização  da  voltagem,  a  frequência,  a  quantidade  de 
energia,  as  oscilações  desta,  o  seu  fator  de  carga  e  de  potência,  a  sua  distribuição 
entre  fases  e  todos  os  demais  característicos  e  qualidades  da  energia  sob  o  con¬ 
trole  exclusivo  da  Estrada  e  seus  prepostos,  por  meio  de  seus  aparelhos  e  cir¬ 
cuitos,  por  fórma  a  não  prejudicar  as  condições  de  serviço  da  Companhia. 

Cláusula  V 


A  Estrada  tomará  e  usará  sempre  energia  trifásica,  de  tal  maneira  que  a 
corrente  seja  egualmente  tomada  nas  três  fases,  não  devendo  ser  a  diferença  entre 
duas  fases  quaisquer,  maior  do  que  5  %.  Si  a  diferença  fôr  maior  do  que  5  %, 
a  Estrada,  de  acordo  com  as  indicações  dadas  pela  Companhia,  ajustará  a  sua 
carga,  de  maneira  a  suprir  essa  exigência. 

Cláusula  VI 

A  Estrada  tomará  e  usará  energia  trifásica.  de  modo  que  a  relação  entre  as 
cifras  simultâneas  de  KW  e  KVA  não  seja  inferior  a  80  %. 

Si  tal  não  fôr  conseguido,  e  si  a  Estrada  não  empregar  retificadores  de  mer¬ 
cúrio,  a  carga  máxima  em  KW,  durante  as  horas  de  maior  carga,  será  aumentada 
na  razão  do  decréscimo  desse  limite.  Essa  carga  só  afetará,  entretanto,  o  mês  ou 
meses  em  que  se  verifique  tal  aumento. 


Cláusula  VII 


A  Companhia  fornecerá  energia  nas  condições  estipuladas  neste  ajuste  todos 
os  dias  do  ano,  e  todas  as  horas  do  dia,  nos  pontos  de  entrega  estipulados,  isto 
é,  primeiramente,  na  sua  estação  transformadora,  em  Caseadura,  quando  a  25.000 
volts,  e,  depois,  na  estrutura  de  entrada  da  estação  transformadora  da  Estrada, 
em  Deodoro,  quando  nas  outras  voltagens  referidas  nas  Clausulas  II  e  III. 

A  —  Si  em  qualquer  tempo  a  Companhia  ficar  impedida  de  fornecer  total 
ou  parcialmente  a  energia  ou  de  fornece-la  nas  condições  estipuladas 
neste  ajuste,  por  causa  fortuita  ou  de  força  maior  (parágrafo  único  do 
art.  1.058  do  Código  Civil»,  devidamente  comprovados,  não  caberá  à 
Estrada  o  direito  de  reclamar  qualquer  indenização  pela  interrupção  ou 
não  preenchimento  das  condições  contratuais. 

B  Cabe  à  Companhia  avisar  imediatamente  a  Estrada,  logo  que  tenha 
conhecimento,  da  duração  provável  das  interrupções  superiores  a  5  minutos. 

Cláusula  VIII 


Para  que  o  suprimento  possa  ser  feito  na  estação  transformadora  da  Estrada, 
em  Deodoro,  a  Companhia  instalará  por  conta  e  de  acôrdo  com  a  Estrada,  todo 
o  equipamento  necessário  à  transformação  da  energia,  da  voltagem  recebida,  para 
44.000  volts,  com  o  necessário  equipamento  para  operar  na  conformidade  dos 
característicos  da  corrente  suprida  pela  Companhia,  passando  êsse  material,  a  pro¬ 
priedade  da  Estrada,  de  acôrdo  com  o  disposto  na  Cláusula  XI. 


Cláusula  IX 


Companhia  assegurará  o  suprimento  de  energia  nos  pontos  de  entrega  refe- 
m  os  na  Clausula  II.  por  forma  que  a  Estrada  possa  recebe-la  de  suas  usinas 
exi>  entes  ou  que  \  enham  a  fazer  parte  do  seu  sistema  de  produção  e  transmissão. 
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Cláusula  X 

Quando  o  suprimento  fôr  feito  nas  voltagens  nominais  indicadas  nas  Cláusulas 
II  e  III,  a  Companhia  atenderá  a  um  novo  aumento  de  carga  além  de  25.000 
KVA,  que  seja  necessário  ao  desenvolvimento  do  serviço  de  eletrificação,  desde 
que  tenha  disponível  a  capacidade  pedida  e  seja  devidamente  notificada  com  a 
antecedência  de  um  ano. 

A  Companhia,  dentro  de  sessenta  (60)  dias  do  recebimento  da  notificação, 
deverá  dar  conhecimento,  por  escrito,  à  Estrada,  de  que  poderá  ou  não  atender 
ao  novo  suprimento  na  data  indicada,  importando  a  falta  de  aviso  na  aceitação 
do  compromisso. 

Cláusula  XI 

0  pagamento  relativo  à  instalação  do  equipamento  constante  da  Cláusula  VIII, 
será  feito  mensalmente,  em  parcelas  iguais,  durante  todo  o  prazo  do  presente 
ajuste. 

Cláusula  XII 

A  energia  elétrica  fornecida  no  cumprimento  deste  ajuste  será  usada  pela  Es¬ 
trada  para  força  e  luz  exclusivamente  nos  seus  serviços  de  tração,  operação  e 
outros  complementares,  como  escritórios,  oficinas,  estações,  abrigos,  linhas,  insta¬ 
lações  do  tráfego,  via  permanente  e  locomoção  na  faixa  eletrificada, 1  não  podendo 
a  Estrada  usar  de  energia,  em  qualquer  quantidade  para  fins  estranhos  ao  seu 
serviço,  nem  vende-la  ou  cede-la  a  terceiros. 

Si,  por  conveniência  da  Estrada,  a  energia  elétrica  para  quaisquer  fins  con¬ 
tinuar  a  ser  fornecida  em  baixa  tensão,  os  preços  serão  os  das  tabelas  que  então 
estiverem  em  vigor  nas  respectivas  localidades. 

Cláusula  XIII 

Mediante  o  pagamento  da  quantia  de  Rs.  237:5008000  (duzentos  e  trinta  e 
sete  contos  e  quinhentos  mil  réis),  a  qual  será  empenhada,  préviamente,  em  verba 
própria,  do  orçamento  do  Ministério  da  Viação  e  Obras  Públicas,  que  fôr  votado, 
a  Companhia  construirá  uma  linha  dupla  de  transmissão,  provisória,  entre  as  suas 
linhas  e  a  estação  transformadora  da  Estrada,  em  Deodoro,  especialmente  para  o 
fim  do  suprimento  visado  neste  ajuste,  de  modo  a  satisfazer  o  estabelecido  na 
Cláusula  IX.  O  equipamento  desta  estação  será  feito  de  acordo  com  as  especifi¬ 
cações  estabelecidas  pela  Estrada,  devendo  ser,  entretanto,  as  linhas  da  Companhia 
protegidas  com  chaves  a  óleo,  de  propriedade  da  Estrada,  mas,  que  atendem  aos 
característicos  dados  pela  Companhia.  A  Estrada  porá  à  disposição  da  Companhia, 
livre  e  desembaraçada  a  faixa  necessária  para  essa  linha  de  transmissão  que  será 
sempre  de  propriedade  da  Companhia,  podendo  ser  por  ela  retirada,  quando  ter¬ 
minado  o  prazo  do  presente  ajuste. 

Cláusula  XIV 

A  energia  elétrica  fornecida  pela  Companhia  à  Plstrada  será  paga  mensalmente, 
em  moeda  legal  do  país,  pelos  seguintes  preços: 

Para  o  primeiro  ano  (contado  da  data  do  início  do  suprimento): 

Consumo  (independente  de  carga  máxima). 


92  Rs.  p.  KWH  para  os  los. 

82  Rs.  »  »  »  »  seg. 

72  Rs.  »  »  »  »  seg. 

62  Rs.  »  »  »  »  seg. 

52  Rs.  »  »  »  »  seg. 


1 . 500 . 000  KWH  p.  mês 
1.000.000  »  »  » 

1.000.000  »  » 

1.000.000  »  »  » 

1.000.000  *  *  » 


0  consumo  mínimo  mensal  garantido  será  de: 

500.000  KWH  para  os  primeiros  4  meses. 

]  .  000 . 000  »  »  »  seguintes  4  meses. 

1 . 500 . 000  »  »  »  restantes  4  meses. 

Êsses  mínimos  serão  limitados  à  potência  reservada  de  12.000  KVA,  nas  con¬ 
dições  da  Cláusula  II,  mas,  si  a  Estrada  requisitar  uma  maior  reserva  de  po¬ 
tência,  a  25.000  volts,  o  pedido  será  satisfeito,  si  a  Companhia  tiver  disponível 
no  ponto  a  ser  feito  o  fornecimento,  sendo,  porém,  os  mínimos  aumentados  pro¬ 
porcionalmente. 

Para  todo  o  consumo  garantido  a  Estrada  gosará,  desde  logo  de  um  desconto 
especial  de  2  réis  por  KWH. 

Para  os  anos  subsequentes: 

a)  Reserva  de  carga 

Rs.  18S000  (dezoito  mil  réis)  por  mês  por  kilowatt  de  carga  máxima 
registrada  de  acordo  com  o  que  adiante  fica  estipulado,  nãc  podendo, 
todavia,  essa  carga  ser  inferior  a  8.000  kilowatts. 

ò)  Consumo 

21  réis  (vinte  e  um  réis)  por  KWH  para  os  primeiros  4.000.000  de 
KWH  de  consumo  mensal,  16  réis  (dezeseis  réis)  por  kilowatt  hora  para 
os  seguintes  4.000.000  KWH  e  11  réis  (onze  réis),  por  kilowatt  hora, 
para  todo  o  consumo  excedente. 

Afim  de  atender  a  futuras  e  possíveis  variações  nas  condições  econômicas  do 
mercado  e  com  o  objetivo  de  estabelecer  a  necessária  proteção  dos  interesses  de 
ambas  as  partes,  fica  estipulado  que,  ao  fim  de  três  (3)  anos,  contados  da  data 
do  início  do  fornecimento  de  energia  aqui  ajustado,  os  preços  constantes  da  tabela 
supra  ficarão  sujeitos  a  uma  revisão,  na  seguinte  base: 

I  —  60  %  do  seu  valor  serão  aumentados  ou  diminuídos,  de  acordo  com 
o  aumento  ou  redução  que  forem  verificados  entre  a  média  ponderada  dos  preços 
unitários  atuais,  determinados  pela  média  dos  últimos  três  meses,  dos  materiais 
que  figuram  no  Boletim  Oficial  da  Diretoria  de  Estatística  Econômica  e  Finan¬ 
ceira  do  Tesouro  Nacional  — -  Ministério  da  Fazenda,  —  constantes  da  relação 
aprovada  pela  Estrada  e  pela  Companhia  a  qual  faz  parte  integrante  deste  termo, 
e  média  ponderada  dos  preços  unitários  desses  mesmos  materiais  durante  êsses 
três  (3)  anos.  Quando  qualquer  mercadoria,  constante  da  relação  acima  referida 
fizer  parte  de  convênios  futuros  entre  o  Govêrno  brasileiro  e  o  de  outros  países, 
será  acordado  entre  a  Companhia  e  a  Estrada  a  substituição,  quando  possível, 
por  outra  de  classe  semelhante,  por  fôrma  a  não  alterar  o  critério  da  média 
ponderada.  »  V-: 

II  —  20%  do  seu  valor  serão  aumentados  ou  diminuídos,  de  acordo  com  o 
aumento  ou  redução  que  fôr  observado  para  mais  pu  para  menos,  no  preço  médio 
ponderado  dos  salários  do  pessoal  dos  quadros  regulares  da  Estrada. 

-III  —  Os  restantes  20  %  só  sofrerão  qualquer  alteração  se  houver  acordo 
entre  as  partes.  . 

A)  Os  dados  necessários  ao  fiel  cumprimento  do  disposto  no  n.  I  desta 
Clausula,  serão  obtidos  do  Departamento  Nacional  de  Estatística  do  Ministério 
da  Fazenda,  indicando  a  quantidade  total  das  utilidades  que  forem  especificadas, 
importadas  durante  cada  mês,  CIF  Brasil,  sem  computar  aquelas  que  se  acharem 
em  trânsito,  sendo  permitido  às  partes  interessadas  a  verificação  da  exatidão  dos 
dados  apresentados. 

B)  Os  dados  necessários  ao  fiel  cumprimento  do  disposto  no  n.  II  desta 
Cláusula,  serão  inicialmente  os  da  tabela  A  que  baixou  com  o  decreto  873  de 
1"  fIe  Junho  de  1936,  e  posteriormente  os  de  alterações  da  referida  tabela. 
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C)  —  Si,  durante  o  período  em  que  os  preços  acima  estiverem  em  vigor, 
forem  alterados  ou  creados  novos  onus,  federais,  estaduais  ou  municipais,  que  in¬ 
cidam  sôbre  a  produção  e  transmissão  da  energia  elétrica  no  que  concerne  à 
Estrada,  essas  alterações  serão  também  tomadas  em  consideração  por  ocasião  da 
revisão  desses  preços. 

D)  —  As  variações  para  mais  ou  para  menos  dos  direitos  aduaneiros  a  que 
a  Companhia  estiver  sujeita  e  que  incidam  sôbre  os  materiais  constantes  da  re¬ 
lação  indicada  no  n.  I  desta  Cláusula,  serão  obtidas  da  Diretoria  de  Rendas  Adua¬ 
neiras,  afim  de  que  fique  integrado  o  custo  médio  do  material  importado. 

Cláusula  XV 

As  contas  serão  apresentadas  pela  Companhia  à  Estrada,  até  o  dia  dez  in¬ 
clusive,  de  cada  mês  civil,  e  deverão  ser  pagas  pela  Estrada  imediatamente  após 
o  processo  regular  das  mesmas. 

Cláusula  XVI 

Si  a  Estrada,  após  o  primeiro  ano,  do  presente  ajuste,  quizer  continuar  a 
utilizar  a  energia  a  25.000  volts,  os  preços  da  tabela  da  Cláusula  XIV,  na  parte 
referente  ao  período  posterior  ao  primeiro  ano,  serão  acrescidos  de  2  %. 

Cláusula  XVII 

A  medição  da  potência  atingida  e  da  energia  suprida  à  Estrada  deverá  ser 
feita  por  meio  de  medidores  de  tipo  moderno,  aceitos  pela  Estrada,  por  fórma 
que  possam  medir  e  registrar  com  exatidão  a  força  tomada  pela  Estrada  e  pcr- 
'mitam  obter  a  carga  máxima  correspondente  a  períodos  de  10  minutos  consecu¬ 
tivos.  Para  o  registre  do  consumo  serão  empregados  aparelhos  integradores  de 
KWH,  instalados  no  lado  de  alta  tensão. 

Cláusula  XVIII 

O  ponto  de  medição  da  força,  de  que  trata  o  presente  ajuste,  será  sempre  o 
mais  próximo  possível  do  ponto  de  entrega,  e  os  instrumentos  com  os  necessários 
transformadores  de  corrente  e  de  potencial,  para  medição  da  referida  força,  serão 
fornecidos  gratuitamente  pela  Companhia  e  por  esta  instalados  e  mantidos  em 
condições  de  funcionarem  perfeitamente. 

Cláusula  XIX 

Para  a  decisão  definitiva,  quanto  à  exatidão  dos  aparelhos  de  medição,  serão 
usados  padrões  elétricos  adotados  pelo  Govêrno,  ou,  na  falta  destes,  quaisquer 
outros  que  a  Companhia  possa  vir  a  adotar,  aceitos  pela  Estrada. 

Cláusula  XX 

A  Companhia  terá  livre  acesso,  a  todo  e  qualquer  tempo,  aonde  se  encontrem 
os  ditos  instrumentos  e  demais  aparelhos  de  medição  e  as  leituras  dos  medidores 
deverão  ser  feitas  conjuntamente  pelos  representes  autorizados  da  Companhia  e 
da  Estrada. 


Cláusula  XXI 

Para  o  cálculo  das  contas  mensais  será  tomada  a  carga  máxima  obtid  a  pela 
média  das  três  maiores  cargas  médias  ou  integradas  em  quaisquer  períodos  de 
10  minutos  consecutivos  em  cada  mês. 


A)  --  Desde  o  início  do  segundo  ano  contratual  a  carga  máxima  assim  deter¬ 
minada.  quando  excedente  do  mínimo  garantido  na  Cláusula  XIV. 

Si  durante  êsses  doze  meses  a  carga  máxima  fôr  excedida,  essa  nova  carga 
substituirá  a  anterior  para  um  período  de  doze  meses,  a  partir  do  mês  em  que 
essa  nova  carga  fôr  verificada,  a  menos  que  seja  novamente  excedida,  quando, 
então,  terá  início  outro  período  de  doze  meses,  para  o  efeito  desse  novo  acréscimo. 

B'  —  Findo  um  período  de  doze  meses  faturadas  na  base  de  uma  determi¬ 
nada  carga  máxima,  a  taxa  de  reserva  de  carga  passará  a  ser  calculada  na  base 
de  80  %  dessa  carga  para  um  novo  período  de  doze  meses,  a  menos  que  seja 
novamente  excedida,  hipótese  em  que  será  aplicado  o  critério  exposto  na  alínea  “A”. 

Cláusula  XXII 

Em  caso  de  tráfego  excepcional,  que  exija  uma  carga  máxima  anormal,  a 
Companhia  se  obriga  a  concede-la  si  tiver  capacidade  disponível,  uma  vez  avisada 
com  a  necessária  antecedência,  devendo  ser  indicada  pela  Estrada  a  época  e  a 
duração  aproximada  da  dita  carga  máxima.  Essa  carga  só  afetará,  entretanto,  o 
mês  ou  meses  em  que  se  verifique  tal  aumento. 


Cláusula  XXIII 


A  carga  máxima  temporária  que  fôr  necessária  à  normalização  do  serviço,  em 
caso  de  desastres  ou  acidentes,  devidamente  comprovados,  dentro  da  que  a  Com¬ 
panhia  tiver  disponível,  sem  prejuízo  do  seu  serviço  normal,  não  poderá  afetar 
as  contas  mensais. 

A  Estrada  se  compromete  a  reduzir  ao  mínimo  o  emprêgo  de  carga  anormal, 
procurando  normalizar  tão  prontamente  quanto  possível  as  situações  excepcionais. 

Igualmente  não  afetarão  as  contas  mensais  as  cargas  máximas  verificadas, 
dentro  de  um  período  de  duas  horas,  após  qualquer  paralização  no  serviço  do 
fornecimento  elo  energia  à  Estrada. 


Cláusula  XXIV 


1 


A  Companhia  concertará  ou  substituirá  e  aferirá  os  medidores  defeituosos  ou 
instrumento  de  medição  que  lhe  pertencerem  dentro  de  tempo  razoavel,  mas,  du¬ 
rante  o  tempo  em  que  os  medidores  ou  instrumentos  de  medição  estiverem  defei¬ 
tuosos,  ou  não  registrarem  com  exatidão,  ou  durante  o  tempo  em  que  não  estiver 
em  serviço  medidor  algum,  nem  da  Estrada,  nem  da  Companhia,  presumir-se-á 
que  a  força  consumida  é  a  mesma  de  outros  dias  do  mês  ou  meses  anteriores, 
em  que  tenham  existido  condições  equivalentes  nos  serviços  da  Estrada. 


Cláusula  XXV 

Si  a  Estrada  e  a  Companhia  vierem  a  firmar  um  contrato  definitivo,  por 
longo  prazo  e  que  entre  em  vigor  em  substituição  ou  terminação  do  presente 
ajuste,  será  creditada  à  Estrada  a  quantia  correspondente  a  um  real  por  KWH, 
para  todo  o  consumo  verificado  e  pago  desde  a  aplicação  da  tabela  do  período 
relativo  ao  segundo  ano  em  diante. 

Cláusula  XXVI 


A  (  ompanhia  e  a  Estrada  pronta  e  diligentemente  procurarão  remover  qual- 
quei  causa  que  possa  interromper  ou  prejudicar  o  fornecimento  de  energia. 
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Cláusula  XXVII 

Si  em  qualquer  tempo  da  vigência  deste  ajuste,  a  Companhia  ajustar  com 
terceiro  suprimento  de  energia  em  condições  semelhantes  às  do  presente  ajuste, 
por  uma  tarifa  menor  do  que  a  adotada  para  a  Estrada,  e  tal  tarifa  inferior 
não  possa  ser  justificada  por  condições  diferentes  de  serviço  para  a  Companhia, 
condições  que  tornem  o  custo  de  produção  e  distribuição  menor  que  o  estabele¬ 
cido  para  a  Estrada,  enquanto  durar  tal  fornecimento  por  preço  inferior,  será  a 
Estrada  contemplada  com  redução  igual  à  diferença  entre  a  tarifa  constante  deste 
ajuste  e  a  tarifa  menor,  concedida  ao  outro  consumidor. 

Cláusula  XXVIII 

Fica  mutuamente  convencionado  que,  no  caso  de  divergência  entre  as  duas 
partes,  relativamente  ao  cumprimento  de  quaisquer  das  obrigações,  dos  termos  ou 
condições  do  presente  ajuste  ou  relativamente  ao  método  ou  exatidão  das  medições 
da  energia  elétrica,  ou  quanto  a  quaisquer  outras  questões  de  qualquer  natureza 
que  possam  surgir  em  relação  ao  presente  ajuste,  incluída  qualquer  questão  de 
interpretação  do  mesmo,  a  divergência  será  notificada  por  escrito,  por  qualquer 
das  partes  e,  dentro  de  quinze  dias  do  recebimento  da  notificação,  será  submetida 
à  decisão  de  árbitros  que  sejam  peritos  na  matéria  controvertida  e  que  serão 
nomeados  da  seguinte  maneira:  cada  uma  das  partes  apresentará  à  outra  uma 
lista  de  três  nomes  escolhidos  entre  as  pessoas  idôneas  que  não  estejam  por  de¬ 
pendência. 

Dentre  os  três  nomes,  a  parte  que  receber  a  lista  escolherá  obrigatoriamente, 
um  para  servir  de  árbitro.  G  terceiro  será  indicado  pelos  dois  outros. 

Ambas  as  partes,  ficam,  entretanto,  com  o  direito  de  recorrer  para  o  juizo 
competente  das  conclusões  e  da  decisão  dos  árbitros,  sobre  todas  as  questões  quer 
digam  respeito  a  fatos,  quer  a  direito,  pagando  a  parte  vencida  as  despesas  do 
juizo  arbitrai. 

Cláusula  XXIX 

Ambas  as  partes  contratantes  concordam  e  prometem  respeitar,  observar,  exe¬ 
cutar,  levar  a  efeito  e  cumprir  de  acôrdo  com  o  verdadeiro  sentido  e  intenção  do 
presente  ajuste,  todos  os  termos  e  estipulações  contidas  no  mesmo,  respondendo 
pelas  suas  obrigações  perante  a  justiça  brasileira,  no  Fôro  Federal  deste  Distrito, 
ex-vi  do  disposto  na  letra  e  do  art.  775  do  Regulamento  de  Contabilidade  Pública. 

Cláusula  XXX 

O  presente  ajuste  com  todas  as  obrigações  de  fornecimento  nele  contidas,  só 
se  tornará  efetivo  depois  de  aprovado  definitivamente  pelo  Ministério  da  Viação 
e  Obras  Públicas  e  de  registrado  pelo  Tribunal  de  Contas,  não  se  responsabili¬ 
zando  o  Govêrno  por  indenização  alguma  dado  que  êsse  Instituto  lhe  denegue 
o  registro. 

Cláusula  XXXI 

M. 

A  despesa  resultante  com  o  fornecimento  de  que  se  trata,  correrá  por  conta 
da  sub-consignação  designada  à  taxa  de  iluminação,  força  motriz  e  outros  serviços 
da  verba  “Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil”  do  orçamento  do  Ministério  da 
Viação  e  Obras  Públicas,  de  cada  um  dos  exercícios  financeiros  em  que  vigorar 
este  termo  de  ajuste. 

Cláusula  XXXII 

O  selo  proporcional  relativo  ao  presente  termo  de  ajuste  será  pago  nas  contas 
apresentadas  pela  Companhia. 
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Cláusula  XXXIII 

Sendo  a  Companhia  de  notória  idoneidade,  fica  a  mesma  dispensada  de  fazer 
caução  para  garantia  da  execução  deste  ajuste,  de  acordo  com  o  §  2.°  do  art. 
770  do  Regulamento  Geral  de  Contabilidade  Pública. 

Relação  dos  materiais,  constantes  do  Boletim  Oficial  da  Diretoria  de  Estatís¬ 
tica  Econômica  e  Financeira  do  Tesouro  Nacional  —  Ministério  da  Fazenda,  apro¬ 
vado  pela  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  e  pela  The  Rio  de  Janeiro  Tramway. 
Light  and  Power  Company  Limited  para  os  efeitos  do  estipulado  no  n.  1  e  letra 
“A”  da  Cláusula  XIV  do  ajuste  acima  transcrito  com  a  indicação  das  percen¬ 
tagens  a  serem  consideradas  para  as  variações  das  médias  ponderadas  do  custo 
dos  materiais. 

Materiais  Percentagens 

1. °)  Cobre  fundido,  coado,  etc.,  cobre  em  chapas  e  em  fundos, 

cabos  elétricos  de  cobre,  fio  de  cobre  nú  e  isolado,  para 
eletricidade . 

2. °)  Aço  em  barra  e  vergalhões.  aço  em  chapas  e  ferro  em  chapas 

simples,  ferro  em  barra  e  vergalhões . 

3. °)  Transformadores  elétricos . 

4. °)  Dínamos  e  geradores  elétricos . . 

5. °)  Isoladores . . . ■.  .- 

6. °)  Tubos,  canos  e  acessórios  de  ferro  e  aço . 

7. °)  Óleos  para  lubrificação . 

8. °)  Trilhos,  talas  de  junção  e  acessórios  para  estradas  de  ferro 

9. °)  Pestes  telegráficos,  telefônicos,  peças  para  construção  de  pon¬ 

tes.  cercas  e  outras  obras  semelhantes . 

10. °)  Zinco  em  chapas,  barras  ou  folhas,  folhas  de  Flandres  em 

lâminas . 

11. °)  Arame,  exclusive  arame  farpado . 

12. °)  Chumbo  em  barra,  pães  ou  lâminas . 

13.  °)  Motores  elétricos . 

14. °)  Cimento . 


-  60,0  %] 

E,  para  constar,  lavrou-se  o  presente  termo  de  ajuste,  em  livro  próprio,  sob  | 
n.  4/,  à  fls.  167  v.  a  175  v.  que  é  assinado  pelas  partes  interessadas,  na  pre- ’ 
sença  das  testemunhas  abaixo,  depois  de  lido  e  achado  conforme.  * 

Inspetoria  da  Despesa  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  —  Rio  de 
Janeiro,  em  8  de  Dezembro  de  1936.  —  faa)  —  JoÃo  de  Mendonça  Lima  —  ] 
J.  M.  Bell  e  José  Garcia  Pacheco  de  Aragão,  representantes  legais  da  The 
Rio  de  Janeiro  Tramway,  Light  and  Power  Company  Limited.  —  Testemunhas 
(aa)  Phylocrato  Soares  Brazil  e  Raul  de  Caracas. 

Estavam  coladas  e  devidamente  inutilizadas  cinco  estampilhas  federais  no 
'  alor  total  de  cento  e  trinta  e  seis  mil  réis  e  um  sêlo  de  Educação  e  Saúde 
de  duzentos  réis. 

Confere  Antonio  Lopes  de  Yasconcellos,  Escrevente  de  l.a  classe.  —  1 
L>tá  conforme  Phylocrato  Soares  Brazil,  Escriturário  de  3.a  classe  —  VISTO  j 
Raul  de  Pinho,  Inspetor  da  Despesa,  int. 

NOTA  O  presente  TERMO  DE  AJUSTE  foi  registrado  pelo  Tribunal  de  i 
C  ontas,  em  sessão  do  dia  19  de  Janeiro  de  1937.  —  Antonio  Lopes  de  Vas-  1 
concellos,  Escrevente  de  l.a  classe”. 


i8,o  %:t 
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Rio  de  Janeiro,  junho  de  1937. 


(a)  João  de  Mendonça  Lima 
Diretor. 
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ESTATÍSTICA  ESPECIFICADA  DOS  SERVIÇOS 


NATUREZA  DO  SERVIÇO 

CONFRONTO 

DISCRIMINAÇÃO 

TOTAL 

Expediente 

Parcial 

1929 

1930 

1932 

1933 

1934 

1935 

1936 

Requerimentos  de  particulares . 

5.475 

Requerimentos  de  empregados . 

Requerimentos  dirigidos  ao  M.  da 

3.954 

— 

— 

— 

Viação  e  outros . 

212 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Requerimentos  de  licença . 

Avisos,  ofícios,  cartas  e  telegramas  dos 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

M.  da  Viação  e  Fazenda . 

Idem.  idem,  idem  de  outros  Ministérios 

5 . 025 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

e  de  particulares . 

5.380 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

—  ' 

Ocorrências . 

125 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Reclamações . 

385 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Expediente  interno . 

Despachos  da  Diretoria  transcritos  no 

12.274 

~ 

~ 

— 

“Livro  da  Porta” . - . 

Ofícios  e  correspondência  da  Diretoria 
para  as  Divisões  da  Estrada  e  para 

14.561 

37.457 

48.597 

55 . 044 

52.530 

41 . 193 

55. 137 

diversos . 

— 

10.222 

1.675 

2.009 

1.887 

1.341 

6.367 

1.608 

Ofícios  da  Diretoria  para  o  M.  da  Viação 

— 

2.343 

3.074 

1.529 

3.144 

1.933 

1.997 

1.008 

Ofícios  e  correspondência  da  Secretaria . 

— 

5.128 

5.975 

2.516 

5.122 

3.190 

3.240 

5.274 

Cartas  de  encomendas . 

— 

8 

4 

— 

— 

— 

— 

— 

Cartas  diversas . 

— 

8 

67 

87 

141 

134 

84 

52 

Circulares  expedidas . 

— 

118 

59 

97 

93 

109 

102 

109 

Editais . 

— 

163 

7 

26 

59 

3 

52 

_ 

Cerdidões  diversas . 

— 

1.206 

1.137 

1.502 

1.636 

1.098 

911 

848 

Certidões  ex-ofício . 

Certidões  ex-ofício,  de  acordo  com  o  De¬ 
creto  n.°  19.440,  de  28  de  Novem- 

38 

45 

49 

102 

96 

87 

50 

bro  de  1930 . 

Registros 

* 

179 

181 

188 

25 

Carteiras . 

— 

— 

_ 

— 

— 

— 

— 

5 

Diplomas  de  engenheiros . 

— 

— 

4 

— 

4 

2 

3 

2 

Matrícula  de  pessoal  titulado . 

— 

207 

78 

3.365 

148 

302 

— 

00 

Decretos  de  nomeação  e  promoção . 

— 

381 

691 

157 

225 

766 

211 

76 

Portarias  de  licença  do  Ministério . 

— 

2.342 

1.824 

65 

122 

103 

98 

110 

Decretos  do  Govêmo  concedendo  licença 

— 

57 

41 

— 

— 

— 

— 

— 

Portarias  de  licença  da  Diretoria . 

Portarias  do  Ministério  sem  sêlo 

— 

1.289 

956 

3.829 

3.847 

3.801 

4.054 

4.482 

(Art.  17) . 

— 

780 

646 

— 

— 

— 

— 

— 

Aposentadorias . 

— 

56 

84 

88 

82 

76 

103 

13 

Guias  para  inspeção  de  saúde . 

Requisições  de  inspeções  de  saúde  a 

— 

747 

538 

565 

433 

320 

1.172 

1.124 

domicílio . 

Requisições  de  inspeções  de  saúde  para 

— 

256 

48 

87 

135 

128 

241 

237 

aposentadoria . 

Requisições  de  inspeções  para  orgãos 

226 

108 

99 

217 

80 

189 

17 

visuais . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Portarias  de  promoções  do  Ministério... 

— 

— 

691 

— 

— 

— 

— 

— 

Exonerações . 

Cobrança  de  Sêlo 

59 

42 

16 

18 

25 

12 

14 

Sêlos  fixos  de  petições . 

— 

31:318$ 

46:000$ 

36:095$ 

43:278$ 

48:939$8 

47:533$ 

31:480$2 

Sêlos  de  certidões . 

— 

11:287$ 

8:777$ 

15:790$ 

15:424$ 

7:290$1 

4:859$ 

5:742$1 

Sêlos  de  portarias  de  licença . 

— 

19:745$ 

10:120$ 

27:350$ 

17:321$ 

34:450$0 

12:424$ 

11:354$0 

Decretos  do  Govêrno  concedendo  licença 

645$ 

615$ 

800$ 

— 

— 

— 

DEPARTAMENTO  DO  PESSOAL 

A  demonstração  abr  ixo  proporciona  conhecer-se,  numericamente,  o  movimento  de  papeis. 
l.a  Secção  —  Expediente: 

Processos  fichados  (Divisões) .  9.300 

»  »  (D.  P.) .  999 

Pareceres  emitidos .  350 

Ofícios  expedidos .  150 

2.3  Secção  —  Consignações: 

Contrátos  recebidos  e  averbados .  3 . 243 

Atestados  de  terço  fornecidos  . : .  1.721 

Ofícios  recebidos  das  Associações .  3.080 

»  expedidos  ás  »  2.422 

3.a  Secção  —  Folhas  de  Pagamento: 

Folhas  de  pagamento  confeccionadas .  5.107 


DEPARTAMENTO  DO  MATERIAL 

Creado  pela  Portaria  n.°  8-G,  de  10  de  junho  de  1936,  desta  Diretoria,  conforme  está  consignado  na 
Introdução  deste  Relatório,  afim  de  atender  a  exigências  do  serviço,  o  Departamento  acima,  constituído  das 
antigas  Inspetorias  Administrativa  e  Técnica  de  Materiais,  bem  como  da  Florestal,  (Portaria  11-G.,  de  18-6-936) 
tem  a  seu  cargo  as  atribuições  até  então  afetas  àquelas  Inspetorias. 

Os  elementos  a  seguir  dão  notícia  dos  trabalhos  realizados. 


MOVIMENTO  ESTATÍSTICO 
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Verba  3.a 

Sub-consigi 

relhos 


Idem, 

Sub-consig 

máqu: 

Verba  14. 


Decreto  n.  1. 

ção  de  tril 
Decreto  n.  1’ 
com  const 
Decreto  n.  1 


lo 

4.a  Divisão 

Importância 

Distribuído 

à 

parciais 

totais 

350:000$000 

C.  C.  C. 

— 

— 

100:000$000 

C.  C.  C. 

41  000:000$000 

_ 

41 ,000:000$000 

C.  C.  C. 

$000 

6.000:000$000 

14.000:000$000 

c.  c.  c. 

$000 

2.500:000$000 

5.000:000$000 

19.000:000$000 

I.  A.  M.  A. 

— 

— 

342:000$000 

I.  A.  M.  A. 

O 

O 

O 

300:000$000 

I.  A.  M.  A. 

500:000$000 

500:000$000 

I.  A.  M.  A. 

d$000 

160:000$000 

I.  A.  M.  A. 

2.000:000$000 

2.000:000$000 

C.  C.  C. 

'i 

4. 000:000 $000 

4.000:000$000 

I.  A.  M.  A. 

$000 

— 

300:000 $000 

I.  A.  M.  A. 

$000 

— 

1 . 500:000$000 

8.760:000$000 

I.  A.  M.  A. 

1 

69 . 552:000$000 

$000 

— 

- 

2.000:000$000 

c.  c.  c. 

I 

$000 

— 

— 

150:000$000 

I.  A.  M.  A. 

28. 800:000$000 

— 

28.800:000$000 

c.  c.  c. 

100 . 502:000$000 

A  transportar .  1.915:171*199  69 . 208:457$423 
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SECÇÃO  INDUSTRIAL 


A  Secção  Industrial,  estabelecimento  destinado  a  provêr  a  Estrada  de  todos  os  materiais  gráficos  neces¬ 
sários  à  arrecadação  das  Rendas,  ao  serviço  de  expediente  e  outros,  embora  carecendo  de  inteiro  aparelha- 
mento  e  amplitude  das  suas  dependências,  ainda  insuficientes,  graças,  porém,  aos  decididos  impulsos  dados 
ao  seu  desenvolvimento,  vem  oferecendo  já  grandes  proveitos  para  o  serviço  a  que  se  dedica. 

Póde-se  apreciar,  e  com  otimismo,  os  resultados  obtidos,  e  é  de  esperar-se  ainda  os  mais  satisfatórios 
possíveis,  pela  sua  produtividade  sempre  crescente,  e  pelo  afastamento  das  irregularidades  verificadas  nos  anos 
anteriores,  ou  sejam  o  congestionamento  de  trabalhos  inacabados  e  preteridos  por  outros  de  grande  urgência, 
a  dificuldade  de  conseguir-se  grandes  tiragens  consecutivas  e  outros  tropeços  que  a  deficiência  de  máquinas, 
pessoal  e  materiais  ocasionava  constantemente. 

E’  bastante  considerável  o  aumento  quantitativo  da  produção  obtida  nessa  Oficina,  em  1936,  sobre  a 
do  ano  anterior,  sendo  que  os  impressos  avulsos  superaram  em  3.064.080  exemplares;  os  talões  e  blócos  de 
renda,  em  76.913;  as  brochuras  e  jólhetos,  em  6.899;  as  etiquetas  e  rótulos,  em  502.000;  os  envelopes,  em 
294.800;  as  encadernações,  em  832;  papel  para  máquina  de  escrever  e  para  cartas,  em  903.700  e  16.000,  res¬ 
pectivamente.  Êste  aumento  de  produção  dos  materiais  acima,  justifica  e  compensa  superabundantemente  a  di¬ 
minuição  verificada  em  outras  espécies,  de  somenos  importância,  como  livros,  passes,  papel  almasso;  sendo 
que  as  jichas,  pela  carência  de  cartolina  em  stock  no  3.°  Almoxarifado,  sofreu  um  decréscimo  de  632.131 
exemplares  em  confronto  com  as  produzidas  em  1935. 

Também  já  começam  a  acentuar-se  as  vantagens  econômicas  advindas  da  aquisição  de  máquinas  fundidoras, 
que,  além  de  fundirem  as  composições  com  mais  brevidade  e  correção,  produziram  grande  cópia  de  materiais  tipo¬ 
gráficos,  para  uso  da  própria  Oficina,  tais  como  tipos  de  vários  carateres  e  corpos,  jios  ,  entrelinhas  e  qua- 
dratins,  num  total  de  2.668  quilos,  com  um  custeio  de  14:2745538;  materiais  êstes  que,  si  fossem  adquiridos 
na  praça,  custariam  muito  maior  soma,  uma  vez  que,  no  custeio  acima,  entraram  apenas  mão  de  obra  e 
matéria  prima  despendidas. 

E’  êste  o  movimento  de  Pedidos  de  confecção  verificado  durante  o  ano: 


Existiam,  passados  de  anos  anteriores .  813 

Foram  recebidos  em  1936 .  1.029  1.842 

Atendidos  em  1936 .  911 

Tomados  sem  efeito  pelo  3.°  Almoxarifado .  363  1.274 

Passaram  para  o  ano  de  1937 .  568 


Dos  Pedidos  de  material  requisitado  ao  3.°  Almoxarifado  e  das  Faturas  recebidas,  a  Oficina  teve  durante 
o  ano  um  fornecimento  estimado  em  Rs.  1 . 120:7995638,  constante  de  materiais  para  aplicação  nas  obras, 
para  consumo  e  Bens  Patrimoniais,  tendo  a  seguinte  discriminação: 

Materiais  para  aplicação . • .  829:1785350 

Materiais  para  consumo .  1:8185898 

Bens  patrimoniais .  289:8025390 


Total 


1 . 120:7995638 


As  sobras  dos  materiais  aplicados  (papel  em  aparas,  borra  de  metal  branco,  etc.)  foram  recolhidas  ao 
3.°  Almoxarifado  sob  a  importância  de  Rs.  12:3045491.  A  quantidade  remanescente  do  fornecimento  de  bi¬ 
lhetes  em  branco  para  impressão,  passou  para  o  ano  de  1937  sob  o  valor  de  Rs.  5865367. 


A  produção  global  das  Oficinas  atingiu,  no  transcurso  de  1936,  à  importância  total  de  Rs.  1  194:1065862, 
sendo  377:1025301  de  despesa  Pessoal  e  817:0045561  de  Material,  com  um  excesso  de  69:1295039  sôbre  a 
do  ano  de  1935. 
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PRODUÇÃO  ENGLOBADA  -  1936 


Especificação 

Pessoal 

Material 

Total 

Oficina  Tipocráfica: 

Obras  concluidas . 

Obras  não  concluidas,  que  passaram-  para  1937 . 

290:7928394 

95:155$790 

620:147$817 

142:4848014 

910:9408211 

237:6398804 

Impressão  de  Bilhetes: 

Bilhetes  impressos . 

54:2548310 

186:0038233 

240:2578543 

440:2028494 

948:6358064 

1 . 388:8378558 

Menos  Obras  não  concluidas,  com  despesas,  provindas  de  1935.. 

63:1008193 

131:6308503 

194:7308696 

Total  em  1936 . 

377:1028301 

817:0048561 

1 . 194:1068862 

PRODUÇÃO  ENGLOBADA  -  1935 


Especificação 

Pessoal 

Material 

Total 

Oficina  Tipográfica: 

Obras  concluidas . 

Obras  não  concluidas,  que  passaram  para  1936 . 

263:5908154 

63:1008193 

430:7908224 

131:6308503 

694:3808378 

194:7308696 

Impressão  de  Bilhetes: 

Bilhetes  impressos . 

54:3208000 

273:7458123 

328:0658123 

381:0108347 

836:1658850 

1.217:1768197 

Menos  Obras  não  concluidas,  com  despesas,  provindas  de  1934. . 

33:2948792 

58:9038582 

92:1988374 

Total  em  1935 . 

Total  em  1936 . 

347:7158555 

377:1028301 

777:2628268 

817:0048561 

1 . 124:9778823 
1 . 194:1068862 

Diferença  a  mais  em  1936 . 

29:3868746 

39:7428293 

69:1298039 

Levando  em  consideração,  somente,  a  produção  da  Oficina  Tipográfica,  em  obras  concluidas  e  recolhidas 
ao  3.°  Almoxarifado,  comparada  com  a  do  ano  de  1935,  verifica-se,  no  quadro  abaixo,  o  aumento  apreciável 
de  Rs.  216:5598833,  em  1936. 


Obras  concluidas 

Pessoal 

Material 

Total 

Em  1936 . 

Em  1935 . 

290:7928394 

263:5908154 

620:1478817 

430:7908224 

910:9408211 

694:3808378 

Diferença  a  mais  em  1936 . 

27:2028240 

189:3578593 

216:5598833 

Tendo  havido  grande  necessidade  de  formar  um  “stock”  de  bilhetes,  afim  de  atender  a  eventuais  e 
urgentes  fornecimentos  e  evitar,  assim,  atropelos  no  serviço,  a  quantidade  de  bilhetes  impressos  em  1935 
elevou-se  a  59.842.121,  sendo  que  os  confeccionados  em  1936  foram  inferiores  àqueles  em  8.659.015,  com 
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uma  diferença  a  menos  também  de  Rs.  87:807$580.  Entretanto,  póde-se  constatar  uma  diminuição  no  preç< 
unitário  médio  dos  bilhetes  impressos  em  1936.  Pelo  confronto  abaixo  verifica-se  a  diferença: 


IMPRESSÃO  DE  BILHETES  : 


Produção 

Quantidade 

Pessoal 

Material 

Total 

Em  1936  . 

51.183.106 

54:254 $310 

186:003$233 

240:257$54í 

328:065$12í 

Em  1935  . 

59.842.121 

54:320$000 

273:745$123 

Diferença  a  menos  em  1936 . 

8.659.015 

65$690 

87:741  $890 

87:807$58C 

- ! 

PREÇO  UNITÁRIO  MÉDIO  DOS  BILHETES  IMPRESSOS 


Anos 

Subúrbios 

P.  Percurso 

— 

Ingressos 

Em  1936 . . 

Em  1935  . 

$004,543 

$005,353 

$004,593 

$005,423 

$005,916 

$007,401 

$004,433 

$005,579 

Diferença  a  menos  em  1936 . 

$000,810 

$000,830 

$001,485 

$001,146 

Em  obras  concluídas,  a  produção  conjunta  das  Oficinas  Tipográficas  e  de  Impressão  de  Bilhetes  perfaz 
a  importância  total  de  Rs.  1 . 151:197$754,  em  1936,  sendo  424:664 $049  de  Material  de  Renda  e  726:533$705 
de  Materiais  Diversos. 


OFICINA  TIPOGRÁFICA  E  IMPRESSÃO  DE  BILHETES  : 

—  1936  — 

Oficinas 

Pessoal 

Material 

* 

Total 

Oficina  Tipográfica . 

Impressão  de  Bilhetes . 

Total . 

• 

•290:792$394 

54:254$310 

620:147$817 

186:003$233 

910:940$211 

240:257$543 

345:046$704 

806:151$050 

1 . 151:197$754 

.1 

DISCRIMINAÇÃO  : 

Materiais 

Pessoal 

Material  Total 

Rendas  (Guias  ns.  R/l  a  R/27) . 

Diversos  (Guias  ns.  D/l  a  103) . 

104:343$249 

240:702$855 

320:320$800  424:664$049 

485:830$250  726:533$705 

Total. 


345:046$  104 


806:151$050  1 . 151:197$754  j 

M 


vr  v  ■  w  yv  \Y  W  V 
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Resumo  das  quantidades  produzidas  pela  Oficina  Tipográfica  em  1936, 
em  confronto  com  as  de  1935 


Ui: 


ESPECIFICAÇÕES 


Quantidade  produzida  em 


1936 


1935 


Diferença 
a  mais  em 
1936 


Diferença 
a  menos  em 
1936 


Impressos  avulsos . 

Livros . 

Talões  e  Blocos . 

Brochuras  e  Folhetos . 

Horários  e  Gráficos . 

Fichas  e  cartões . 

Etiquetas  e  rótulos . 

Passes . 

Envelopes . 

Encadernações . 

Papel  almasso  (fls.) . 

»  para  máquina  (fls.) 
»■!!  »  »  cartas . 


11 


.521.250 
7.279 
159.653 
21.362 
23 . 300 
.109.850 
746 . 000 
41 . 450 
454.500 
1.057 
94.800 
. 436 . 200 
23 . 500 


8.457.170 
12.650 
82 . 740 
14.463 
38 . 600 
1.741.981 
244.000 
54 . 480 
159.700 
225 
167.100 
532 . 500 
7.500 


3.064.080 

76.913 

6.899 


502.000 

294 . 800 
832 

903 . 700 
16.000 


5.371 

15.300 

•632.131 

13.030 

72 . 299 


■'  3 


Foram  adquiridas  e  instaladas  nessa  Oficina  duas  máquinas  para  impressão  tipográfica,  as  quais  vão  auxiliar 
grandemente  a  tiragem  dos  trabalhos,  pois  são  aperfeiçoadas  e  rápidas,  vantajosas  e  econômicas.  Deram 
entrada  em  Dezembro  p.  findo. 

São  elas: 

1  Máquina  automática  combinada  para  pautaçâo  e  impressão  em  uma  só  marcha. 

1  Máquina  de  impressão  plana  “MIEHLE”  de  alta  velocidade,  tamanho  “AA”. 

Depende  ainda  a  Oficina  do  novo  edifício  a  ser  construído,  com  acomodações  suficientes  para  a  sua  defi¬ 
nitiva  instalação,  assim  como  de  mais  algumas  máquinas  indispensáveis. 

Nos  quadros  adiante  estão  discriminadas  e  comparadas  as  produções  da  Oficina,  detalhadas  por  espécies 
e  departamentos. 


OFICINA  TIPOGRÁFICA 

Materiais  confeccionados  nas  Oficinas  Tipográfica  e  de  Impressão  de  Bilhetes  da  Secção  Industria!  e  recolhido 
3.°  Almoxarifado  durante  o  ano  de  1936,  comparados  aos  do  ano  de  1935 
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SECÇÃO  TÉCNICA 

\ 

O  movimento  de  papeis  recebidos  no  escritório,  foi  o  seguinte: 


Ofícios .  83 

Memoranda .  569 

Papeletas .  13 

Processos .  309 

Listas  do  2.°  Almoxarifado .  25 

Foram  expedidos  os  seguintes  papeis: 

Ofícios .  57 

Memoranda .  461 

Certificados .  32 


ANÁLISES: 

Eis,  em  resumo,  as  análises  efetuadas: 
Para  recepção  de  materiais: 


Materiais  aceitos .  1.329 

»  recusados .  258 

em  dúvida .  31 


Total . 1.618 

Serviços  internos  da  Central  do  Brasil .  399 

Para  outras  Repartições .  1 

»  particulares .  41 


Total  geral .  2.059 


Considerando  aceitas  as  31  partidas  sôbre  as  quais  não  foi  possivel  opinar,  atinge  a  1.360  o  número 
total  de  partidas  aceitas.  Daí  ser  de  19  %  a  percentagem  de  reprovações. 


As  percentagens  de  reprovação  foram  as  seguintes  nos  quatro  últimos  anos: 


1933  .  23,6  % 

1934  .  13,6  % 

1935  .  13,0  % 

1936  .  19,0  % 


As  análises  requeridas  por  particulares,  em  número  de  41,  renderam  à  Estrada  3:550$000, 
monstração  adiante. 


conforme  cle- 


Nos  cinco  últimos  anos  essas  análises  variaram  da  seguinte  fórma: 


Ano 


Número  Renda 


1932 

1933 

1934 

1935 

1936 


51 

5:520$000 

41 

4:610$000 

33 

3:350$000 

16 

1 :600$000 

41 

3:550$000 

Cada  análise  comporta,  em  média,  quatro  determinações.  As  2 . 059  análises  dariam  assim,  8 . 236  deter¬ 
minações  feitas  em  1936.  Tendo  o  ano,  aproximadamente,  290  dias  úteis,  descontados  os  domingos,  feriados, 
férias  regulamentares,  etc.,  a  média  diária  de  análises  e  determinações  foi  de  7,1  e  28,4,  respectivamente. 

No  número  acima  indicado  não  estão  consideradas  as  determinações  de  interesse  próprio  do  Laboratório, 
como  aferição  de  aparelhos  e  soluções,  estudos  de  métodos  de  análises,  etc. 


32 


0  quadro  abaixo  indica  como  variou  nos  cinco  últimos  anos  o  número  de  análises  por  mês.  Xo  ano 
de  1936,  o  máximo  se  verificou  em  julho,  com  336  análises  e  o  mínimo  em  fevereiro,  com  47  análises:  - 


Mêses 

1932 

1933 

1934 

1935 

1936 

Janeiro . 

.  77 

38 

121 

58 

67 

Fevereiro . 

.  77 

50 

120 

40 

47 

Março . 

.  89 

89 

188 

80 

122 

Abril . 

.  81 

44 

56 

116 

123 

Maio . 

.  212 

165 

105 

113 

207 

Junho . 

.  237 

273 

120 

120 

270 

Julho . 

.  246 

321 

202 

215 

336 

Agosto . 

.  293 

404 

133 

260 

205 

Setembro . 

.  191 

370 

184 

207 

178 

Outubro . 

.  92 

241 

281 

206 

150 

Novembro . 

.  118 

132 

163 

172 

168 

Dezembro . 

.  347 

138 

430 

253 

186 

Totais.  . 

.  2.060 

2.265 

2.103 

1.840 

2.059 

decorrer  do  ano 

de  1936  não 

houve  instalações  novas,  a 

não  ser 

dois  i 

aparelhos 

para  estudo 

tintas.  Na  segunda  quinzena  de  dezembro  iniciou-se  a  mudança  do  Laboratório  para  o  edifício  da  rua  Se¬ 
nador  Pompeu  n.°  145. 

RELAÇÃO  DAS  ANÁLISES  EFETUADAS  DURANTE  O  ANO  DE  1936 


Ácidc  azótico .  2 

Acido  bórico .  1 

Acido  clorídrico .  : 

Ácido  clorídrico.  .  .comercial .  2 

Á  eido  cresílico .  1 

Ácido  nítrico .  2 

Ácido  oxálico . 1 

Ácido  sulfúrico .  4 

Ácido  tartárico .  1 

Aço .  f ..... , .  20 

Aço  de  alta  velocidade .  1 

Aço  em  barra .  1 

Aço  ao  carbono . 11 

Aço  comum  ao  carbono .  5 

Aço  doce . -. . .♦ .  49 

Aço  para  ferramenta  de  alta  velocidade .  ~ 

Aço  para  molas .  10 

Aço  niquel . .- .  2 

Aço  padrão .  5 

Aço  redondo  para  eixos  de  carros,  vagões  e  locomotivas .  1 

Aço  Roechling . 1 

A  ço  Stabol .  1 

Água . 11 

Água  oxigenada .  1 

Água  Raz .  5 

Agulha  da  chave  n.°  40  de  Deodoro .  1 

Alcool-motor .  10 

A.’cool  de  40° .  1 

Álcool  de  95° . .  1 

Algodãosinho .  1 

Alvaiade  de  zinco .  3 

A  mareio  cromo .  1 

Amianto  em  colchão .  1 

Amónia . 1 

Anilina  azul  de  metileno  D.  B.  B . ,. .  1 

Anilina  comercial .  2 

Anel  de  borracha  para  panela  de  cilindro  de  freio  a  vácuo .  7 

Ar.odo  de  níquel . 1 

Ar  odo  de  ouro . . . 1 

Arodo  de  prata . . , .  1 

Ar.timônio  em  barra . • . .  2 
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Aparelho  projetor  para  iluminação  de  páteo. 

Irame  de  cobre . 

^.rame  de  cobre  nú . 

Arame  farpado . 

Arame  de  ferro  galvanizado . 

\.rame  de  ferro  zincado . 

Arco  de  serra  de  14” . 

Areia  . 


4reia  especial  para  moldagem . 

Arenito . 

Arco  com  rebordo . 

Arruela  de  borracha . 

Arruela  de  borracha  para  mangueira  de  freio... 
Arruela  de  borracha  para  torneira  de  lavatório. 

Arruela  de  couro  para  porca  de  junção . 

Arruela  dupla  de  borracha . 

Arruela  simples  de  borracha . 

Arruela  Westinghouse . 

Arsênico  branco . 

Arsênico  do  comércio . 

Asfalto  “Trinidad  X” . 

Atanado  do  Rio  Grande . 

Azul  de  metileno . 

Azul  ultramar . 

Azulejo  branco  nacional,  em  grega . 

Azulejo  branco  nacional,  liso . 

Bandeira  nacional  de  4  panos . 

Banheira  de  ágata . 

Barbante  de  algodão.- . 

Barbante  de  cânhamo . 

Barro . 


Batente . 

Batente  de  borracha  para  relógio  de  ponto . 

Benzina . 

Bico  para  acetileno  n  °  35 . 

Betumadeira  espátula . 

Betumadeira  faca . 

Blureaux  de  3” . 

Borracha  em  lençol . 

Botão  de  couro  para  leito  de  carro  de  aço.  .  . 

Botão  de  massa  côr  de  vinho . 

Botão  de  pressão,  niquelado  para  madeira.  . 

Botijão  de  vinho . 

Breu . 


•S 


Briquette  (carvão) . 

Brocas  para  abrir  rasgo  em  madeira . 

Brocas  espirais  de  aço  ao  carbono . 

Brocas  para  máquina  pneumática  de  furar  madeira 

Brochas  de  cabelo . 

Bronze . 

Bronze  anti-fricção  Idiart  “S” . 

Bronze  tipo  III . 

Bronze  tipo  IV . 

Buchas  Wabco  para  cilindro  de  freio . 

Cabeceado  de  14mm  de  largura . 

Cabeceado  de  sêda  para  encadernação . 

Cabo  de  aço . 

Cabo  de  aço  para  signalisação . 

Cabo  elétrico  R  C  3 . 

Cabo  flexível . 

Cabo  Hacketal  ou  Stone . 

Cabo  isolado  a  borracha . 

Cabo  de  linho  e  cânhamo . 

Cabo  W.  P.  para  tempo . 

Cadarço  de  algodão . 

Cadarço  de  linho . 

Caixa  de  ferro . 

Caixa  de  folha . 
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Cal . . . 

Calha  externa . 

Calha  interna . 

Campainha  elétrica . 

Cano  de  chumbo . 

Cano  de  chumbo  para  água . 

Cano  de  cobre  sem  solda . 

Cano  de  ferro  preto . 

Cano  de  ferro  galvanizado  com  luvas 

Carbonato  de  magnésio . 

Carbonato  de  sódio . 

Carbureto . 

Carbureto  de  cálcio  “Malta” . 

Carrinho  de  ferro  tubular . 

Carvão . 

Carvão  alemão . 

Carvão  em  briquette . 

Carvão  Cardiff . 

Carvão  cobreado  para  disjuntor . 

Carvão  de  coque . 

Carvão  para  dínamo . 

Carvão  estrangeiro  em  briquette . 

Carvão  estrangeiro  em  moinha . 

Carvão  de  forja . 

Carvão  grafite  metalizado . 

Carvão  “Merten” . 

Carvão  em  moinha . 

Carvão  para  motor . 

Carvão  nacional . 

Carvão  polonês . 

Carvão  turco . 

Carreteis . 

Cartão  para  bilhetes . 

Cartão  Bristol  branco . 

Cartão  Palha  .» . 

Cartão  Royal . 

Cartolina . 

Cascas  vegetais . 

Cepo  de  freio . 

Cêra  virgem . 

Cesta  de  vime  para  papeis . 

Chapa  AGFA . 

Chapa  de  alumínio . 

Chapa  de  cobre . 

Chapa  de  ferro  galvanizado . 

•Chapa  Hloknes . 

Chapa  de  latão . 

Chapa  russa . 

Charteton . 

Chave  inglêsa . 

Chave  trifásica . 

Cloreto  de  amónia . 

Cloreto  de  cálcio  em  vidros . 

Cloridrato  de  amónia  em  pó . 

Chumbo  em  barra . 

Chumbo  em  lençol . 

Chumbo  de  l.8  escolha  para  fundição 

Cimento  Portland . 

Cimento  Votoran . 

Coador  para  tinta . 

Cobre  em  barra . 

Cobre  em  chapa . 

Cobre  para  calhas  e  condutores . 

Cobre  para  fundição . 

Colheres  de  vidro . 

Conduit  flexível . 

Conduit  rígido . 
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Conetores  de  caixa,  curvos,  de  metal  patente . 

Conetores  de  caixa,  rétos,  de  metal  patente . 

Conservador  para  madeira  “Woodol” . 

Copiador  sem  índice,  de  papel  japonês . 

Corda  de  cânhamo . 

Cordão  para  fône . 

Correia . 

Correia  balata . 

Correia  de  couro . 

Correia  de  lona  e  borracha . 

ICorticina . 

Corticite  em  placas  de  1,00  x  0,40  x  2” . 

Couro  cromado . 

Couro  tipo  dado  como  cromado...-. . 

Couro  Veritex  para  estofo  de  banco . 

Crina  vegetal  grossa . 

Cristal . 

Cianeto  de  potássio . . . 

Cilindro  de  carvão  grafite . 

Desinfetante  tipo  creolina . 

Diafragma  de  borracha . 

Disco  para  cortar  aço . 

Disco  de  feltro . 

Dobradiças  de  ferro . 

I  Dinamite . 

Eixo  da  locomotiva  1.095 . 

Eletro  —  energético . 

Eletrolitos  dos  acumuladores  do  carro  202  DM . 

Encerado  de  lona  de  algodão  nacional . 

Í  Enceradeira  Larsen . 

Enxada . 

Enxada  calçada  de  aço . 

Enxofre  em  bastões . 

Enxofre  em  pedras . 

Escova  de  aço  para  fundição . 

Escova  de  aço  para  solda . 

Escova  de  cabelo  para  roupa . 

Escova  grata . 

Escova  para  limpar  limas . 

Escova  para  limpeza  de  máquinas . 

Escovas  para  unha  de  fibra  vegetal . 

Esfregão  para  carro . 

Esfregão  de  piassava . 

Espaguetti . 

Espanador  de  penas . 

Espoleta  para  dinamite . 

Espoleta  elétrica . 

Estacas  de  aço . 

Estanho  em  barra . 

Estanho  em  verguinhas . 

Estopa  de  algodão  branca . 

Estopa  de  algodão  branca  tipo  II . 

Estopa  de  algodão  de  côr . 

Estopa  de  algodão  de  côr,  tipo  melhorado . 

Estopa  branca  tipo  II . 

Estopa  de  côr . 

Estopa  de  lã . 

Estopa  de  lã  tipo  II . 

Estopim  em  fita . 

Escalene  de  Canning . 

Eter  sulfúrico . 

Explosivo . 

Farinha  de  carne  e  osso . 

Feltro  betuminoso . 

Feltro  betuminoso  Genasco  tipo  mixto  fino  n.°  101 .... 

Ferro  em  chapa  lisa,  galvanisado . 

Ferro  gusa  tipo  II . 

Ferro  zincado . 
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1.031 


Fiberoide  em  lençol. 

Fibra  vermelha . 

Fio  para  campainha. 


1 


1 


Fio  de  cobre  estanhado . 

Fio  de  cobre  nú . 

Fio  com  2  capas,  isol.de  borracha  e  algodão.. 

Fio  esmaltado . 

Fio  flexível . 

Fio  flexível  duplo . 

Fio  com  isolamento  de  esmalte . 

Fio  magneto . 

Fio  mallechort  nú  n/14 . 

Fio  níquel-crômo . 

Fio  telefônico  duplo,  paralelo . 

Fio  R.  C.  2 .  .  . . . 

Fio  R.  C.  3 . 

Fio  R.  C.  3  para  tubos . 

Fio  R.  C.  14  com  encapam en to  de  chumbo  ... 

Fio  n.°  B.  S.  —  D.  S.  C.  — . 

Fio  n.°  20 . 

Fio  n.°  26 . 

Fio  W.  *P.  a  prova  de  tempo . 

Filele . 

Fita  para  máquina  de  escrever . 

Fita  para  máquina  de  escrever  “Cídic  Process” 

Fita  telegráfica . 

Formicida  em  pó . 

Frascos  para  reativos . 

Fronha  de  linho . 

F uzível  cartucho . 

Fuzível  rolha . 

Gabarito  de  chapa  de  aço . 

Gadanho  de  aço,  tipo  I  de  dentes . 

Gazolina  com  alcool-motor . 

Goma  arábica . 

Goma  arábica  em  grão,  a  granel . 

Goma  laca . 

Grampos  tipo  C . 

Granito . 

Graxa . 

Graxa  animal . 

Graxa  mineral . 

Graxa  saponada  tipo  II . , .  2 

Graxa  Standard  Cup  Grease  n.°  2 . 

Gusa . 

Hidroquinona . 

Inertol  15 . 

Interruptor  elétrico . 

Isolador . 

Isolador  de  louça . 

Isolador  de  porcelana . 

Jaspeol . 

Juntas . 

Juntas  para  aparelho  Klinger. . 

Juntas  de  borracha . 

Juntas  de  borracha  para  manipulador ... . 

Juntas  de  borracha  para  tríplice  válvula 

Junta  de  couro  para  manipulador . 

Junta  de  fibra  para  aparelho  Nathan _ 

Junta  de  metal  para  aparelho  Xathan... 

Querozene . 

Kimikil . 

Lã  de  vidro  “Jaeo” . ,  .  . 

Lacre  vermelho  em  bastões .  . 

Ladrilhos  brancos . 3 

Ladrilhos  cerâmicos . 1 

Lâminas  para  vacina  Brasil . 1 
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Lâmpadas  elétricas  Tunogra .  1 

jâmpada  Ericson . 

Lâmpada  de  1/2  ampere . 

I  jâmpada  de  filamento  metálico . 

['jâmpada  de  rosca .  4 

I  japis  copiativo  Uranos .  [ 

I  Latão  em  vergalhão  redondo .  3 

!  Lençóes  de  linho  marcados . ’ . .  1 

i  Liga . 1 

í  Liga  de  estanho  e  chumbo .  3 

(Lima  murça  de  14” .  1 

[  Linhas .  j  i 

!  Linha  crua  em  carretel . - .  1 

Linoleum  de  2,00  de  largura,  marron . 1 

1  Lixa  esmeril .  4 

Lixa  estrangeira  n.°  40 .  1 

Lixa  para  madeira .  7 

Lixa  a  prova  d’agua .  4 

Lizarda  de  pano  couro .  2 

Lona . 2 

Lona  branca  n.°  6 .  8 

Lona  impermeável  feitio  percinta .  2 

Lona  impermeábilisada  para  encerado .  1 

Luvas  de  búfalo .  1 

Machadinha .  1 

Mancai  de  bronze .  1 

Manga  de  eixo .  1 

Mangueira  para  acetileno .  1 

Mangueira  para  ar  comprimido .  4 

Mangueira  para  bomba  de  extinção  de  incêndio .  1 

Mangueira  de  borracha . 16 

Mangueira  de  borracha  para  freio .  7 

Mangueira  de  borracha  para  freio  a  vácuo .  3 

Mangueira  de  borracha  para  tender .  7 

Mangueira  de  couro  cromado .  4 

Mangueira  de  lona  e  borracha . 4 

Manilhas .  5 

Manilhas  rétas .  1 

Mármore.. .  1 

Marmorite .  1 

Massa  Canning .  2 

Massa  cinzenta .  3 

Massa  Dragão'  para  polir .  1 

Meios  de  sola  comum .  2 

Meios  de  sola  fina .  1 

Metal  anti-fricção . 12 

Metal  anti-fricção  tipo  1 .  4 

Metal  anti-fricção  tipo  IV .  1 

Metal  Lenita .  2 

Metal  para  linotipo .  1 

Metal  para  monotipo .  3 

Metal  para  estereotipia .  1 

Mica  natural  sem  ferrugem .  2 

Micanite  flexível  para  enrolamento . 2 

Micanite  em  folhas  para  coletores .  1 

Minério .  3 

Minério  de  ferro .  7 

Minério  de  maneanês .  6 

Minério  Rútilo .  1 

Molhador  de  porcelana . 

Naftalina  em  bolas  de  1/2” .  1 

Nitrato  de  prata .  2 

Oleado  Cambric .  1 

Óleos .  3 

Oleo  para  caixa  de  velocidade .  2 

Óleo  Caloric  E.  7 .  1 

Oleo  de  caroço  de  algodão . 3 
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Óleo  para  carro .  6 

Óleo  combustível . 27 

Óleo  para  compressor .  3 

Óleo  para  cilindro .  1 

Óleo  para  cilindro  de  vapor  saturado .  14 

Óleo  para  cilindro  vapor  superaquecido .  14 

Óleo  Diesel  n/l  para  motor  de  explosão . : 

Óleo  para  dínamo . . . 

Óleo  Essolube  S  A  E  40 .  3 

Óleo  para  gaz .  30 

Óleo  Gargoyle  Mobiloil  A . : .  1 

Óleo  Graxo  para  aparelho  de  mudança  de  via .  1 

Óleo  HEX . i 

Óleo  Imperial .  1 

Óleo  de  linhaça .  1 

Óleo  de  linhaça  crú .  G 

Óleo  de  linhaça  Dragão .  3 

Óleo  lubrificante  para  motor .  1 

Óleo  lubrificante  de  automóvel .  1 

Óleo  para  máquina . 2 

Óleo  para  máquina  tipo  I . 4 

Óleo  para  máquina  tipo  II .  3 

Óleo  Mobiloil .  2 

Óleo  para  motor  filtrado .  1 

Óleo  Pampeiro .  1 

Óleo  Standard  Engine  Bil  Extra  Heavy .  2 

Óleo  S  A  E  40 . 1 

Óleo  para  temperar  ferramentas .  1 

Óleo  Texaco  648  Ophir  Mineral  Cylinder  Oil .  1 

Óleo  Texaco  643  Superheart  Mineral  Cylinder  Oil .  1 

óleo  para  transformador  de  alta  tensão .  2 

Óleo  para  transformador  de  chave .  2 

Óleo  Transmission .  1 

Óleo  VOL .  1 

Pá  de  bico  para  terra . 1 

Pá  para  locomotiva .  1 

Palha  de  aço  em  pacotes . 1 

Pano  com  o . 6 

Pano  couro  imitação  fino  Victoria .  2 

Pano  de  linho  preto  para  cobrir  livros .  2 

Papel  absorvente  para  mimeógrafo .  1 

Papel  apergaminhado .  1 

Papel  assetinado .  1 

Papel  assetinado  de  1.”  AA .  17 

Papel  assetinado  de  l.a  BB .  26 

Papel  assetinado  de  2.“  BB . 3 

Papel  carbono .  3 

Papel  de  filtro .  1 

Papel  higiênico . 1 

Papel  mata-borrão . 2 

Papel  ortho-brom-Gevaerth .  2 

Papel  quadriculado .  1 

Papel  registro .  3 

Parafusos .  2 

Patola  de  guindaste .  1 

Pedras . 1 

Pedra  de  esmeril  Aloxite .  1 

Pedra  Eureka .  1 

Pedra  pomes .  2 

Pedra  pomes  em  pó .  1 

Pele  de  couro  bi-cromada .  1 

Pele  de  couro  cromada . ,, .  1 

Pele  de  couro  crepe  sola .  1 

Pele  marroquim  chagrim .  1 

Peneiras  de  arame  de  latão .  6 

Penas  nacionais .  8 

Peso  de  vidro .  1 

Fosfáto  de  sódio .  2 
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j  i  osfáto  de  zinco . 

f  I  icaretas  calçadas  de  aço . 

I  [  'inceis  de  cabelo . 

i  •  'inceis  de  fio  de  ouro  para  desenho  . 

II  I 'inceis  de  pelo  de  Martha . 

II  [ 'ino  réto  especial,  com  porca,  bico  e  rosca  de  madeira . 

;  !  'lacas  de  latão . 

1  lafoniers  de  3  luzes . 

J !  'lombagina . 

I  ’6  fundente  Universal  para  ferro  fundido  e  bronze . 

I  ’ó  purificador  para  acetileno . 

I  i!  ’olidor  de  metais . 

I  ’ólvora  negra,  superior  qualidade  para  mina . 

I  Jomada  anti-oxída . ■ . 

I  ’otassa  comercial . 

f  ;  Aeguinhos  com  cabeça  de  vidro . 

5  Teto  leve  francês . 

I  ^'eto  marfim . 

I  I  Yussiato  de  potássio . 

2 1  Pirita  beneficiada . 

1  I  tebítes . 

J  '  tedução  de  rosca  de  suporte  elétrico . 

2  i  Retensor  Banho . 

1  iètensor  Fair . 

1  tetensor  de  linha . 

2  1  Resíduos . 

1  Resíduo  de  algodão . 

I  Eloda  de  aço  fundido . 

1  Rodapé  com  calha . 

1-  Roda  de  borracha . . 

2  Rolamento . 

2  Roldana  de  porcelana . . . 

I  Rolha  de  borracha . 

I  i  Roseta  de  porcelana . 

1  | Rouge  em  pó . 

lj  Rútilo  ou  Ilmenita . 

1  Sabão  Alvor  para  lavanderia . 

6  Sabão  comum  em  barra . 

2  J Sabão  líquido  perfumado . 

2  Sabonete  em  barra . 

1  Sabonete  em  bola  Kanitz . 

1  Sabonete  perfumado  tipo  Presidente . 

1  Sabonete  tipo  Petit . 

17  i  Saibro . 

26  Sal  exitador  para  banho  de  niquelagem . 

3  Secante . 

3  j  Serra  para  serrar  trilhos . 

1  |  Serrote  de  mão . 

1  Sinal  completo  esmaltado . 

2  Sinete  de  latão  para  lacramento . . .  . . 

2  Sôbre  lack  Ypiranga . 

1  Soda  cáustica . 

3  Sola  grossa . 

2  Solda  para  bronze . 

1  Solda  cobreada  para  ferro  maleável  em  verga . 

1  Solda  elétrica  para  aço . . 

1  Solda  elétrica  para  aço  e  ferro  maleável . 

1  Solda  elétrica  para  aço  vanádio . 

2  Solda  para  ferro . 

1  Solda  para  ferro  batido . 

1  I  Solda  para  ferro  fundido . 

I  Solda  para  ferro  maleável . 

I  Solda  Fredotti  III  R . 

Solda  oxi-acetileno . 

I  Solda  oxi-acetileno  para  bronze . 

Solda  oxi-acetileno  cobreada . 

Solda  oxi-acetileno  para  ferro  maleável . 

Solda  oxi-acetileno  para  latão . 

A  transportar .  1- 
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2 
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1 

2 

1 

3 
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1 

1 

1 
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1 

2 

1 

1 

1 

3 

2 

1 

2 
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2 

1 
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3 

1 

1 

1 
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1 

I 

I 

1 

2 

1 

I 

1 

4 

1 

1 

2 

ÈP 

1 

1 

1 

2 

4 

5 

1 

1 

3 

3 

6 

2 

1 

5 

7 

1 

4 

1 
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Transporte 


Solda  Stabilend  (Arcos) . 

Solda  Wilson  n.°  30 . 

Sulfato  de  níquel  puro . 

Sulfato  de  níquel  amoniaeal . 

Sulfato  de  potássio . 

Sulfeto  de  potássio . 

Suporte  de  baioneta . 

Suporte  de  metal  para  lâmpada . 

Telhas . 

Telhas  de  barro . 

Telhas  côncavas . 

Telhas  Cruzeiro . 

Telhas  planas . 

Telhas  planas  tipo  francês . 

Telhas  S.  Caetano . 

Termonal  de  cobre . 

Terra  refratária  comum . 

Terra  de  Siene  crua . 

Terra  de  Siene  queimada . 

Tijolos . 

Tijolos  de  alvernaria . 

Tijolos  de  barro . 

Tijolos  refratários . 

Tijolos  refratários  silicioso . 

Trincai . 

Tinta . 

Tinta  alumínio . 

Tinta  amarela . 

Tinta  azul  Primer  líquida . 

Tinta  betuminosa  Impermol . 

Tinta  branca . 

Tinta  carmim . 

Tinta  cinzenta . 

Tinta  comum . 

Tinta  composição  betuminosa  Roxa . 

Tinta  esmalte . 

Tinta  especial  para  estruturas  metálicas . 

Tinta  marron . 

Tinta  Marvel  aluminol . 

Tinta  óxido  de  ferro . 

Tinta  óxido  Stell  Priner  R.  P.  66.008 . 

Tinta  Palecite  Roxa . . . 

Tinta  para  pintura  de  alavanca  de  cabines. 
Tinta  para  pintura  de  construções  metálicas 

Tinta  para  pintura  Dulux . 

Tinta  preta . 

Tinta  preta  para  impressão . 

Tinta  vermelha  para  impressão . 

Tinta  Ypiranga . 

Tirefonds  tipo  C . 

T oalhas  marcadas . 

Tomada  de  corrente . 

Triângulo  para  cadinho . 

Trilhos . 

Trincha  de  cabelo . 

Trincha  de  cerda  preta . 

Tripoli  em  pó . . . 

•Trompa  d’agua . 

Tubo  de  aço . 

Tubo  de  borracha . 

Tubo  de  ci  mento-asbesto . 

Tubo  de  ensaio . 

Tubo  de  fibro  cimento  Everite . 

Tubo  isolador  de  porcelana . 

Tubo  de  vidro  afilado  numa  extremidade... 

Válvula  de  borracha . 

Vassoura  de  cipó . 

Vassoura  de  cabelo . 


A  transportar 
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Transporte .  1.994 

Vassoura  de  cabelo  e  pita  n.°  22 .  1 

Vassoura  de  piassava .  3 

Vassouras  de  6  fios .  1 

Vassourinha  de  piassava .  2 

Véos  encandescentes  GG  33  Keros . 1 

Verde  Londres.. .  2 

Verde  nativo .  2 

Vermelhão  da  China .  1 

Verniz  Black  Japan .  3 

Verniz  corretor  para  mimeógrafo .  ] 

Verniz  Elastic  Carriage .  4 

Verniz  Flating .  13 

Verniz  Gold  Size .  4 

Verniz  Gordo  para  acabamento .  1 

Verniz  Hard  Body .  2 

Verniz  incolor  Escalene .  1 

Verniz  Knotting .  3 

Verniz  ouro  forte  Escalene .  1 

Verniz  Wearing  Body .  3 

Vidro  para  aparelho  Klinger .  2 

Vidro  mostrador . 1 

Vidro  para  relógio .  1 

Vieux  chéne . - .  1 

Viga  de  aço .  i 

j  Zarcão .  1 

Zarconite .  1 

Zinco  em  barra .  2 

;  Zinco  em  chapa .  4 

’  Zinco  liso  em  chapa .  1 

i  Zinco  liso  em  folhas  planas .  1 

í  ■  _ 


TOTAL .  2.059 


RENDA  DA  I.  T.  M.  A.  DURANTE  0  ANO  DE  1936 


THE  TEXAS  COMPAXY  (SOUTH  AMERICA  LTD.) 

»  >  »  »  »  » 

SOCIEDADE  ANOXIMA  MARVIX . 

CO.  PAULISTA  DE  PAPEIS  E  ARTES  GRÁFICAS 
>  >  >  »  »  »  » 

E.  PAULSEX . . 

PAULO  E.  MARQUARDT . / . 

VIRIO  LUPPI . 

VIEIRA  BASTOS  &  CIA . 

COMP.  INDUSTRIAL  FRIBURGUEX SE . 

SOCIETE’  AXOXYME  DU  GAZ  DE  R.  JANEIRO. . . 

SOC.  ANÔNIMA  MARVIN . 

A  THUM  &  CIA.  LTD . 

E.  PAULSEN . 

FABIO  BASTOS  &  CIA . 


>  >  >  »  . 

S.  A.  FABRICA  VOTORANTIM . 

VIEIRA  BASTOS  &  CIA . 

J.  CRUZ  JUNIOR  &  CIA . 

PAULA,  GALATI  &  CIA.  LTD . 

W.  MITCHELL . 

ATLANTIC  REFINING  C.  OF  BRASIL 

USINA  SÃO  CHRISTOVÃO 
(CARLOS  KUENERZ  &  CIA.  LTD.). . . . 
>  »  >  >  *  . 


>  »  »  »  »  . 

KIMIKIL  DO  BRASIL  LTD . 

COM.  MECÂNICA  E  IMPORTADORA  DE  SÃO 

PAULO . 

GARAGES  ASSOCIADAS  S.  A . 

TEIXEIRA  BORGES  &  CIA . 

SOC.  MECÂNICA  P/INDÚSTRIA  E  LAVOURA 
LTD . 


SOC.  MECÂNICA  P/INDÚSTRIA  E  LAVOURA 
LTD . 


1  Oleo  Texaco  648  Ophir  Mineral  Cylinder  . 

^  Oil .  ( 

1  Óleo  Texaco  643  Superheat  Mineral  Cy-  f 

linder  Oil .  ^ 

2  Rebites . 

8  Penas  nacionais . 

1  Lâminas  p/vacina  Brasil . 

1  Tinta  betuminosa  Impermol . 

1  Lã  de  vidro  Joco . 

1  Lâmpadas  Tunogra . 

1  Metal  Leni  ta . 

1  Carbureto  de  cálcio  marca  Malta . 

1  Tubo  de  cimento-asbesto . 

1  Tubo  de  fibro-cimento  Evarita . 

1  Carvão  Merten . 

1  Conservador  p/madeira  Woodol . 

1  Correia  de  lona  e  borracha,  tipo  I  —  Thor 

Goodyear  Silver  Duck .  ( 

1  Correia  de  lona  e  borracha  Tipo  II  Klingtit  l 

Goodyear . * 

1  Cimento  Votoran . 

1  Metal  Leni  ta . _ 

1  Eletro  Energético . 

1  Fita  para  máquina  de  escrever  Cidic  Process 

1  Estopa  de  lã,  tipo  II . 

1  Óleo  Hen . 

1  Óleo  Vol . 


1 

1 

1 

1 

1 


Alvaiade  de  zinco  “Urso  Branco 

Zarcão . . . 

Plombagina . 

Secante  Triângulo . 

Kimikil. . . . 


1  Óleo  de  linhaça  Dragão . 

1  Oleo  lubrificante  para  motor  Sunoco  Motor 
e  Sonoco  Motor  Oil,  High  Speed  S.  A.  50 
1  Desinfetante  Tipo  creolina  Gadophenol . 


1  Correia  de  lona  e  borracha  Thor  Goodyear 
Silver  Duck . 


1  Correia  de  lona  e  borracha  Higliflex  Goodrich 


200$000 


505000 

1 00$000 
1505000 
50 $000 
100$000 
3005000 
1005000 
505000 
1005000 
505000 
1505000 


2005000 


4005000 

1005000 

1005000 

505000 

505000 

2005000 


4005000 

505000 

2005000 

1005000 

1005000 

1005000 

1005000 


Total 


3:5505000 
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SECÇÃO  FLORESTAL 

Foram  executados,  durante  o  ano,  os  seguintes  serviços: 


Horto  Florestal  de  Páu  Grande 

m2 

Capina .  1.219.831,20 

iu2 

Limpeza  e  conservação  das  florestas. .  133.918  75 

Derramagem  em  Eucalyptus .  41.023 

»  »  Essências  Indígenas .  1.143 

Fabrico  de  carvão  (Kg.)...r .  4.355 

Arvores  abatidas .  2.533 

Mudas  de  Essências  Florestais  plantadas .  4.549 

m2 


Além  do  acima  especificado,  foi  feita  a  limpeza  no  recinto  do  horto,  numa  área  de  8.352,00,  para 
produção  de  mudas  de  Essências  Florestais. 

Horto  Florestal  de  Monte  Sinai 


Árvores  abatidas .  29 

Colheita  de  sementes  de  Essências  Indígenas  (Litros) .  8,10 

Mudas  fornecidas: 

Eucalyptus .  170 

Cupressus .  4 . 027 

Casuarina . 70 

Ficus .  1.380 


No  horto  acima,  a  produção  de  mudas  de  Essências  Florestais  exigiu  fossem  realizados  os  seguintes 

erviços: 

m2 

Limpeza  de  uma  área  de  18.308,00;  extração  de  121  carroças  de  terra;  preparação  de  114  canteiros 
-ara  sementeiras;  entrouxamento  de  11.083  mudas  de  diversas  espécies;  transplantação  de  127.190  mudas, 
endo  115.283  de  Eucalyptus,  11.076  de  Ficus  e  831  de  Essências  Indígenas. 

Horto  Florestal  de  Cachoeira  do  Salto 


m2 

Capina .  442.000,00 

Replantio  de  mudas  de  Eucalyptus .  9.040 

Replantio  de  Essências  Indígenas .  1 . 275 

Fabrico  de  carvão  (Kg.) .  400 

Árvores  abatidas .  1 . 652 

Mudas  de  Essências  Florestais  plantadas .  7 . 102 

Colheita  de  sementes  de  Araribá  (sementes) .  12.000 


Pelos  três  hortos  mencionados,  foram  ainda  executados  os  trabalhos  que'  passo  a  indicar: 

Limpeza  de  um  córrego  para  saneamento  do  terreno,  numa  extensão  de  4 . 226,00  metros; 

Roçada  e  capina  de  aceiro,  numa  extensão  de  11.060,00  metros; 

Destocamento  de  terreno  para  ser  lavrado; 

Lavra  de  terreno,  numa  área  de  137.821m2,00. 

Gradeamento  do  terreno,  numa  área  de  11.670m2,00; 

Capina  de  milho  numa  área  de  33.000m2,00; 

Plantio  de  134  litros  de  milho; 

Colheita  de  1.085  litros  de  milho,  proveniente  do  plantio  do  ano; 

Confecção  de  22.499  balaios  de  taquara,  de  0,20  x  0,18,  para  criação  de  mudas  de  Essências  Florestais; 
Aceiro  para  queima,  numa  extensão  de  426m2,00; 

Alinhamento  para  abertura  de  covas  para  plantio  de  Essências  Florestais; 

Abertura  de  32.262  covas; 

Aumento  de  profundidade  em  12.094  covas; 

Enchimento  de  8.416  covas 
Reforma  de  4.851  covas 

Construção  de  659  caixas  de  madeira,  de  0,60  x  0,40  x  0,12,  para  mudas  de  Essências  Florestais. 

DEPARTAMENTO  COMERCIAL 

Consoante  ficou  dito  na  Introdução  ao  presente  Relatório,  esta  Diretoria,  por  Portaria  n.°  14-G.,  de  20 
le  julho,  resolveu,  por  conveniência  dos  trabalhos,  subordinar-lhe,  diretamente,  todos  os  serviços  atribuídos 
i  Inspetoria  Comercial,  cuja  especificação  consta  dos  artigos  31  a  33  e  seus  parágrafos,  do  Regulamento 
.provado  pelo  Decreto  n.°  20.560,  de  23  de  outubro  de  1931,  ficando  os  mesmos  serviços  reunidos  em  um 
ó  departamento  sob  a  denominação  de  “Departamento  Comercial”. 

Assim,  faço  figurar  adiante  o  quadro  relativo  às  concessões  feitas  em  virtude  de  concorrências  aprovadas. 


SERVIÇO  DE  CONCESSÕES  —  CONCORRÊNCIAS  REALIZADAS  E  APROVADAS. 
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COMISSÃO  CENTRAL  DE  INQUÉRITOS 


Os  quadros  a  seguir  dão  o  movimento  dos  trabalhos  executados  na  Comissão  Central  de  Inquéritos  dui 
rante  o  ano  de  1936. 

MOVIMENTO  DO  ESCRITÓRIO 


NATUREZA  DO  EXPEDIENTE 


QUANTIDADE 


Ofícios  expedidos . - 

Telegramas  expedidos . 

Mermoranda  expedidos . 

Processos  fichados . 

Depoimentos  tomados . 

Acareações  feitas . 


1  109 
1.700 
262 
1  797  i 

2 . 088 í 

62 ; 


LAUDOS  REMETIDOS  A  ESTA  DIRETORIA 


MÊSES 


CCI 


RELATÓRIOS 


C.  R.  I. 


Janeiro. . . . 
Fevereiro. . 

Março . 

Abril . 

Maio . 

Junho . 

Julho . 

Agosto.  .  .  . 
Setembro . . 
Outubro . . . 
Novembro. 
Dezembro . 


— 

23 

17 

— 

30 

23 

— 

71 

39 

— 

44 

18 

— 

27 

43 

2 

50 

19 

8 

38 

68 

5 

25 

10 

— 

— 

49 

— 

— 

18 

— 

1 

20 

17 

48 

34 

32 

357 

358 

Totais  . 


RELAÇÃO  DOS  ACIDENTES  REGISTRADOS  PELA  COMISSÃO  CENTRAL  DE 
INQUÉRITOS  DURANTE  O  ANO  DE  1936 
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OCORRÊNCIAS  APURADAS  POR  TRECHOS  DE  I. 
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ESCRITÓRIO  CENTRAL 

•  i 

Foram  executados,  com  a  desejada  regularidade,  todos  os  serviços  desse  Escritório. 

Circularam  pela  turma  de  Expediente  e  protocolo  54.555  processos  de  diversas  naturezas,  com  a  média 
mensal  de  4.546  e  diária  de  177.  Foram  expedidos  897  ofícios  e  413  memoranda. 

As  424  folhas  de  pagamento  organizadas,  em  média  mensal  de  36,  atingiram  à  importância  de 
1 .678:130$300,  conforme  a  demonstração  abaixo: 


Titulados  —  sub-consignação  1-A .  718:980$800 

Jornaleiros  • —  sub-consignação  3- A .  545:022$000 

Extraordinários  —  sub-consignação  4-D .  18:169$900 

Diária  —  sub-consignação  4-A .  4:728$000 

Therezopolis . 13:120$200 

Adicionais  —  sub-consignação  5 .  1:083$900 

Licenças,  abonos,  etc.  —  sub-consignação  3-B .  55:495$700 

Contratados  —  (tarefeiros) .  321:529$800 


1 . 678:130$300 


As  importâncias  acima,  referentes  ao  pessoal  titulado,  são  relativas,  apenas,  aos  meses  de  janeiro  e  feve¬ 
reiro,  por  haver  passado  para  o  Departamento  do  Pessoal  a  confecção  das  folhas  de  pagamento  de  março 
e  seguintes. 

As  folhas  do  pessoal  jornaleiro  passaram,  também,  a  ser  feitas  naquêle  Departamento,  porém,  de  outubro 
em  diante. 

Assim,  ficou  o  Escritório  Central  apenas  com  a  responsabilidade  das  folhas  de  extranumerários,  contra¬ 
tados,  do  pessoal  pertencente  ao  Departamento  Comercial  e  outras  avulsas. 

Além  do  que  está  acima  enumerado,  a  turma  de  Folhas  informou  650  processos,  inclusive  pedidos  de 
férias,  abonos,  etc. 

Pela  turma  de  Pessoal  transitaram  2.563  processos,  computados  aí  197  pedidos  de  licença.  Foram  for¬ 
necidas  500  cópias  e  fés  de  ofício  e  respectivos  quadros  de  tempo  de  serviço. 


SERVIÇO  MÉDICO 


PAPEIS  ENTRADOS  E  REGISTRADOS 


Ocorrências  sôbre  acidentes . 

Memoranda  apresentando  acidentados . 7 . 

Memoranda  apresentando  empregados  para  efetivação,  admissão,  etc. 

Memoranda  apresentando  empregados  para  licença . 

Processos  em  trânsito . 

Telegramas  recebidos . . . 

Faturas  de  materiais . 

Total . 


3.087 
2.413 
1  560 
2.806 
681 
336 
49 


10.932 


PAPEIS  EXPEDIDOS 


Telegramas .  85 

Ofícios .  76 

Memoranda . . . .  1 . 043 

Laudos  de  exames  clínicos  e  oculístico . 1.560 

Laudos  para  efeito  de  licença . 2.806 

Papeletas  concedendo  repouso  a  acidentados .  1.361 


Mapa  demonstrativo  das  Inspeções  de  saude  no  ano  de  1936,  para  efeito  de  admissão, 
promoção,  continuação  em  serviço  e  transferência 
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CATEGORIAS 

Admissão  como 

Graxeiro . 

Trabalhador . 

Guarda . 

Operário . 

Escrevente . 

Maquinista . 

Promoção  de 

Foguista . 

Graxeiro . 

Continuar  como 

Guarda  chaves . 

Guarda  freios . 

Maquinista . 

Graxeiro . 

Trabalhador . 

Motorista . 

Guarda . 

Foguista . 

Operário . 

Agente . 

Transferência  para 

Graxeiro . 

Motorista . 

Maquinista . 

Artífice . 

Guardas . 

Guarda  chaves . 

Foguista . 

Guarda  cancela . 

Totais . 

APTO  —  I  -  INCAPAZ 


Inspeções  procedidas  para  efeito  de  licenças,  no  ano  de  1936, 

pela  Junta  Médica 


DIAS 

Artigo  19  e 

Total  de 

MÊSES 

Pedidos 

Concedidos 

lei  79 

Lei  42 

Domiciliar 

inspeções 

Janeiro . 

8.509 

6.831 

6 

10 

124 

Fevereiro . 

6.855 

5.325 

2 

14 

102 

Março . 

11.650 

10.510 

10 

_ 

20 

160 

Abrií . 

9.995 

8.280 

19 

_ 

20 

157 

Maio . 

15.413 

12.628 

9 

_ 

20 

197 

Junho . 

20.287 

14.732 

3 

_ 

14 

201 

Julho . 

17.753 

15.810 

8 

9 

16 

216 

Agosto . 

25.860 

24.830 

7 

57 

20 

253 

Setembro . 

56.483 

56.244 

11 

229 

21 

416 

Outubro . 

47.532 

46.752 

õ 

207 

31 

412 

Novembro . 

32.964 

31.944 

7 

123 

22 

295 

Dezembro . 

32.659 

33.580 

6 

142 

29 

273 

Totais . 

285.960 

267.466 

93 

767 

237 

2.806 

SERVIÇO  SANITÁRIO 

BOLETIM  ANUAL  DE  OCORRÊNCIAS 

POSTO  DE  SÃO  DIOGO 


INSPETORIA  DA  RECEITA 


Foram  executados,  com  a  maior  regularidade,  todos  os  serviços  inerentes  à  Inspetoria  acima. 
O  número  de  despachos  efetuados  no  decorrer  do  ano  em  referência,  em  tráfego  próprio,  foi  de 
contra  1.866.213,  em  1935,  como  se  vê  a  seguir: 

Tráfego  próprio  1936 


2.067.621,  jitft» 

1  ti0 


Mercadorias  —  frete  pago. .  . 
»  —  »  a  pagar 

Encomendas . 

Animais . . . 


Totais . 

Central  para  as  filladas 

Mercadorias  —  frete  pago. .  . 
»  »  a  pagar 

Encomendas . 

Bagagem . 

Animais . 

Totais . 

Central  para  Além  Xorte 

Mercadorias  —  frete  pago . . . 
»  »  a  pagar 

Encomendas . 

Animais . 

Totais . 


Filiadas  para  a  Central 

Mercadorias  —  frete  pago. .  . 

»  »  a  pagar 

Encomendas . 

Animais . 

Totais . 

Além  Xorte  para  a  Central 

Mercadorias  —  frete  pago. .  .  . 

»  »  a  pagar 

Encomendas  —  »  pago . . . 

>  »  a  pagar 

Animais . 

Totais . 


294.933 

423.905 

1.333.742 

15.041 


394.772 

1.179.258 

13.344 


- H 

2.067.621 

1.866.213 

107.760 

40.119 

168.078 

159.368 

74.850 

42.262 

816 

-  i 

192 

52 

351.696 

241 . 801 

9.664 

7.870 

11.411 

10  485 

22.083 

20.733 

189 

187 

43.347 

39.275 

15.055 

10.399 

72.142 

59.145 

92.972 

110.401 

861 

814 

181.030 

180.759 

5.315 

25.901 

22.485 

20.252  \ 
4.380  J 

17.713 

269 

461 

— 

f 


56.117 


40.659 


Os  despachos  a  domicílio  importaram  em  135:796$100. 

Da  revisão  feita  nos  2.067.621  despachos  de  tráfego  próprio,  resultou  a  extração  de  29.507  reposições, 
na  importância  de  Rs.  211:877$100,  assim  discriminada: 


Cobradas .  24.532  147:087$200 

Anuladas .  -531  7:1 28$400 

Em  processo .  4.444  57:661  $500 


Totais .  29.507  211:877$100 


RECLAMAÇÕES 

Foram  apresentadas  441  reclamações  por  excesso  de  frete,  das  quais  foram  informadas  389  para 
mento  e  as  restantes  52  estão  em  processo. 


paga- 


MOVIMENTO  DO  SERVIÇO  DAS  EMPRÊSAS  DE  TRANSPORTE 


Emprêsas  Tonelagem 

"'internacional .  64.829 

piexa  de  Ouro .  5.145 

Relampago  e  Industrial  ou  S.  Americana  do  Brasil .  35.900 


Totais .  105.874 

J  _ _ _ _ 


*  EXPEDIENTE  : 

.  Ilemoranda  expedidos . 

ji  processos  fichados . 

Processos  protocolados  para  os  diversos  departamentos  da  Estrada 
Expediente  recebido  das  estações,  não  confrontado  com  o  BT-43 . 

Expediente  recebido  e  confrontado  com  o  BT-43 . 

.Bolsas  expedidas  das  estações . 

!  Processos  de  multas  recebidos . 


solucionados .  58 

aguardando  solução .  22 


ARQUIVO  : 


Renda 


7.392:248$100 

774:620$400 

3.589:210$300 


1 1 . 756:078^800 


879 

22.404 

195.753 

545.417 

854.149 

150.380 

80  sendo: 


Foram  arquivados  2.070  processos,  9.238  maços  de  documentos  diversos  e  informados  931  processos. 


. 
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1936 


Rio. 


S.  Diogo . 

Alfredo  Maia . 

Agência  Central . . 
Agência  Honorio . . 
Agência  Pestana  - 
Agência  Exprinter.  .  .  . 
Emp.  T.  Com.0  e  Indu 
Agência  d’A  Noite. . .  . 

Lauro  Muller . 

São  Christovão . 

Mangueira . 

São  Francisco  Xavier. 

Rocha . 

Riachuelo . 

Sampaio . 

Engenho  Novo . 

Meyer . 

Todos  os  Santos . 

Engenho  de  Dentro . . 

Encantado . 

Piedade . 

Quintino  Bocayuva.  . 

Cascadura . 

Madureira . 

Campinho . 

Oswaldo  Cruz . 

P.  Bento  Ribeiro . 

Marechal  Hermes. . . . 
Deodoro . 


Realengo . 

Bangú . 

Senador  Camará . 

Santíssimo . 

Senador  Vasconcellos. 

Campo  Grande . 

Inhoahyba . 

Kosmos . 

Paciência . 

Santa  Cruz . 

Matadouro . 

Itaguahy . 

Corôa  Grande . 

Itacurussá . 

Ibicuhy . 

Mangaratiba . 


Anchieta . 

Nilopolis . 

Mesquita . 

Nova  Iguassú. 
Morro  Agudo. 
Austin . 


A  transportar. 


DIVERSAS 

10% 

Total 

2% 

Total  —  1936 

5:9678000 

586:0028100 

16.406:7408300 

147:6438050 

16.554:3838350 

4:2988800 

2.955:7268400 

36.095:1708800 

703:7098900 

36 . 798:8808700 

4:7 19$700 

50:0308800 

676:1218300 

16:0278200 

692:1488500 

4:772$400 

71:0418550 

1.736:8878650 

19:8258450 

1.756:7138100 

8608300 

3:6128000 

52:1118500 

1:1878100 

53:2988600 

1:6648500 

9:0478800 

129:1778300 

2:9258800 

132:1038100 

368400 

8:4958300 

118:8008600 

2:7268500 

121:5278100 

—8— 

22:8118150 

591:6268600 

5:1748550 

596:8018150 

1818500 

3:9458300 

64:3758000 

1:4418300 

65:8168300 

3998000 

47:0508950 

1.141:0598750 

10:6228700 

1.151:6828450 

48900 

3948400 

183:9488100 

3868300 

184:3348400 

788900 

1668100 

48:3708200 

1458200 

48:5158400 

198000 

9098400 

89:1258500 

3458600 

89:4718100 

138700 

2308300 

69:0238300 

1528100 

69:1758400 

68100 

728300 

45:7738700 

578500 

45:8318200 

228100 

2198600 

109:2698800 

1568600 

109:4268400 

168200 

818400 

76:8058500 

688800 

76:8748300 

1:2378800 

57:8328400 

862:5918600 

13:6918900 

876:2838500 

438800 

4918300 

397:2018300 

4368100 

397:6378400 

148700 

1888000 

221:1508400 

1638200 

221:3138600 

6048100 

15:4068200 

739:1788600 

3:4148700 

742:5938300 

288400 

1968200 

316:0958300 

1808900 

316:2768200 

318200 

4018700 

457:0098400 

2718400 

457:2808800 

648400 

2:0898500 

425:5158700 

6098500 

426:1258200 

1:0728100 

39:4008250 

2.029:3258450 

12:1368950 

2.041:4628400 

'  1378400 

3:4538600 

1 . 167:5908800 

3:0838900 

1 . 170:6748700 

’  6:4768300 

96:5888200 

1 . 197:1328100 

12:2418100 

1.209:3738200 

'  7048800 

19:2698600 

590:8578500 

3:7288800 

594:5868300 

'  2778200 

3:1648800 

504:8918800 

1:5238900 

506:4158700 

1388400 

1:2768200 

321:1558600 

5508500 

321:7068100 

1:3538000 

2:9878700 

248:8328700 

1  -.0608500 

249:8938200 

528800 

3288700 

33:8398100 

1478800 

33:9868900 

1538300 

2:7258100 

431:7988800 

1:0138400 

432:8128200 

8768300 

6:4198600 

648:8208800 

2:5928800 

651:4138600 

318800 

3938900 

72:0378300 

1678400 

72:2048700 

1:2468400 

2:9048100 

105:0788400 

6918100 

105:7698500 

2:8748000 

9:3268900 

177:5588900 

1:8848400 

179:4438300 

4:5048800 

24:2978600 

805:8398500 

7:1328450 

812:9718950 

5108100 

1:3388700 

57:9968300 

4228600 

58:4188900 

268600 

808100 

45:5938400 

488800 

45:6428200 

3328600 

1:2178200 

43:1258900 

3698000 

43:4948900 

2348400 

5:0958000 

323:9508300 

3:2048900 

327:1558200 

5198300 

20:7218500 

301:2638600 

5:1788200 

306:4418800 

1058600 

3:9938900 

63:0418400 

2:0408400 

65:0818800 

688500 

4:6178600 

61:3848500 

1:7538600 

63:1388100 

2968300 

7:4058700 

110:6318900 

2:8588600 

113:4908500 

638600 

1:2948700 

19:2458900 

7328600 

19:9788500 

1:2288100 

22:7388700 

321:8758700 

7:1818800 

329:0578500 

1638200 

6278900 

132:7378300 

2088800 

132:9468100 

5:1518900 

4:8388600 

279:4928200 

1:2398600 

280:7318800 

5:2258600 

14:7358400 

618:5248800 

4:9228200 

623:4478000 

2348500 

9:1778400 

251:4118900 

2:5608800 

253:9728700 

2:1388000 

43:5348350 

919:1758850 

7:4158350 

926:5918200 

1528800 

10:4348200 

184:4478300 

2:9118500 

187:3588800 

1668600 

3:0898400 

91:4818000 

7658900 

92:2468900 

3988900 

1:7808500 

79:3518100 

7798400 

80:1308500 

.  2:0008100 

4.205:6998200 

73.292:6188300 

1.023:9128400 

74.216:5308700 

RENDA  DAS  ESTAÇÕES  ABAIXO.  ARRECADADA  DURANTE  O  ANO  DE  193í 
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3  451*800 
20)48»' 
25*6(81 
188*100 


3*8(8) 

31*500 

'2)47(81 

— 9— 

1*100 

18:302*200 

■U*9»l 

13*5(81 

2211*7(81 

158*200 

739*9(8) 

I  40*21»  ■ 
177*90(1 
17*300 
15*600 
519*881 
243*881 
25*600 
13*  1(81 
71.7(08) 
493*  88) 
183*300 
81*800  | 
56*400 
11*900 
271*88) 
79*88) 
29**88) 
86:162*200 
85*200 
4400*400 
1(84(88) 
74(000 
2  107*88)  I 


2*43(8) 

1*500 

5*8(81 

24*900 

4*>*8) 

33*200 

*5(8) 

20*700 

1(4200 

13*100 

16*881 

15*300 

40*8(8) 

199*100 

15*500 

111*88) 

10(1*400 

341*000 

75*200 

*1*000 

705*818) 

I31*«8) 

235*600 

173*400 

72*V8> 

1544800 


«64:792*810 
186  7.51*400 
17110. *.»» 
10:117*100 
25018*100 
24 ;87(4í»»j 
*- 

10  375*7(»1 


137*200 
20  414  835*100 
265  086*548) 
344  038*881 


66-402*000 
4:705*400 
I  045(600 
054*881 
2:804*1(00 
399*300 
3  449*000 
1 1  325*500 
80*4(81 
13778*500 
91  126*700 
1 48459**8) 
14  278*1(8. 

13*500 
9  1 10*000 
.5  424*2(81 
165:111*500 
19  471*448) 
22:328*1(8) 
21  127*88) 

3  4*5*500 
1 17:962*4(8) 
464*700 
821*8») 
50-226*500 
104389*100 
283:816*400 
93  491*700 
20:4)9*900 
3:6809200  1 


52*200 

21  256*200 
308:461*60) 

— *- 

7624815*200 
168:191*000 
40:151*500 
9:305***) 
26309*200 
I  913*88) 

22  107*100 
43.414.1*100 

2:847*500 
0  493*700 
13:714*8») 
106:3*6*200 
571*000 
372*800  ! 
4  591*400  , 
20  <818*300  | 
II) -620*900 
11323*800  1 
*2198*000  i 
22X42*300 
2:211*8». 
77  4909700 
4  862*500 
57.000*881 
30.172*700 
.5  873*300 
177:591*000 
23:947*8») 
14:134*800 
14044*100 


13:156*500 

229:271*100 
12  577*718) 
14  416*200 


11*100 
43*100 
8*300 
18*8»' 
6*8») 
29*300 
M)*XN) 
4341*400 
103*500 
«19300 
1 .557*200 
20*200 
105*100 
3541*300  , 
1216*900 
153*200 
10*400 
8709500 
382*88) 
24W4*»*) 
754*800 
47t»*»«) 
0969700 
498*400 
53*700 
152*300 
1.-249*100 
s«.vd9« 
809400 
«6*000 
589900 
9129000 
68*100 
387*500  1 

14.3*800 

65*000 

84*88) 

575*8W 
105*100 
21 2*81») 
1:631*8)0 
500*400 
6:730*000 
2:293*100  - 
142*31X1 
(166*500 


2Í:967*8X) 

1 71:298*8») 
4:719*700 
31  772*11») 
860*300 
I  «64*500 
:|4 1*«8' 

181*500 
3')- )*)»») 
1*100 
7.8*900 
19*100 
13*700 
6*1(81 
22*100 
199900 
I  237*800 
431800 
14*700 
604*100 
28*400 
31*200 
64*400 

1  0729100 

137*400 

26  476*300  1 
704*81») 
277*200 
138*400 
1:3539000 
529900  - 
15*9300 
876*300 
31*800 
1.246*400 

2  874*»»' 

I  501*8(8) 

510*1(8) 

26*11») 

3*2*600 

234*400 

519*300 

Ui 

(>8*5(8) 
296*31») 
63*»») 
1:228*100 
163*200 
5:151*900 
15  225*600 
234*S00 
2:136*88) 


586:002*100 
í  9.55:726*400 
.50  030*800 
71041*550 
3612(000 
9  047*8181 
8:405*300 
22  811*150  , 
394.5*300 
47  050*950  1 
394*400 

166*100  i 

909*400 

230*400 

72*100 

219*600 

• 

67  832 *4 00 
491*300 
!  88*88) 
15  406*200 
196*200 
401*700 
2.-089*500  I 
39  400*250 

3  4*39900 
96  5881200 
19-269*600 

i  1049900 

1  276*200 
2.967*700  ; 

32S*700 
2725*100 
0  4111*61X1 

393*900 

2  904*  10» 
0326*900 

24  297*600 
I  338*700 
809100 
1  217*300 
6  095*100 
20:721*500 
3993*000 
4:617*600 
7 1059700 
1:2949700 
22  738*71)0 
627*900 

4  8389600 
14  735*100 

9:177*400 
43  534*39) 
10:434*200 

3  -089*400 
I  .-mi*-»») 


1  736  887*650 
521 1 1*5(8) 
129  177*300 

1  I  8  SJ  »I*MNI 

59 1  :(V26*M8I 
64375*000 

1  141  059*750 
183  918*100 

4.8  370*200 
89:125*500 
ri9«'A4*3(8) 
15  773*700 
10#  2(<u*80o 
805*500 
862  591*000 
397  201*300 
221  150*400 
738  I78*W») 

316095*301) 

4.57009*400 

125:515*700 

2  029  325*450  - 

I  167:690*800 

1  197:132*100 
590.657*500 
.504:891*800 
321:155(600 
248:88  2*700 
3 1 839*100 
431:798*800  , 
648X20*81») 
72037*300 
10.5078*400 
177  558*18)0 
80.5  839*500 
57900*300 
15  593*100 
43: 1 25*900 
323:950*300 
301  263*000 
«3:011*41X1 
«1384*500 
110  631*1»») 
19:245*18») 
321875*71») 
132  737*300 
279:492*200 
6185249900  , 
251:41 1*Í8») 
919175*850 
164:447*300 
91  481*»») 
79  351*100  1 


147*43*650 
703:709*900 
16027(21») 
19  82.5*450 
1:187*100  ! 

2  925*800 
2 736*500 
5  174*550 
1:44 1*9*1 

10  622*700 
3.86*300 
I 45*200 
345*600 
152SI0U 
57*500 
1.56*600 
68*800 
1 3:091  *900 
436*100 
1638200 

3  II  1*71») 
IM)(90H 
271*400 
6069*00 

12  136*950 
3:083*000  I 
12  241*100 
3.728*8110 
I  523*000 
550*500 
I  060*500 
1 17*800 
1013*400  | 
2:592*800 
167*400 
691*100 
I  8X4*400 
7  132*450 
422*600 
48*800 
3698000 
3  304*900 
5  1 78*2>X» 
2040*1(81 

1  753*60(1 

2  858*»»») 
732*«») 

7:181*800 

2091800 
I  2399600 
I  «229300 
2:560*800 
7  415*350 
.'  -il  1*51*1 
765*0(8) 
779*400 


16  554  383*350 
36  798:880*700 
692  148*500 
I  756  7(3*100 
53:298*600 
132  l(M*  100 
121  527*100 
596  801*150 
65:816*300 

1  151.-682*450 
181  334*400 

48:515*400 
89:471*100 
69  175*400 
45  831*200 

109  126*100 
76  874*300 
870  283*500 
397  637*400 
■221  313*600 
742  .590*300 
316  276*200 
457  280*800 
426  125*200 

2  (Ml  I62*«l»> 
1  170*74*700 
I  209  373*200 

594  586*300 
506  415*700 
321:706*100 
249:893*200 
33:986*900 
432:812*21»' 
651:413*600 
72  204*700 
105:709*500 
179  443*300 
812971*950 
58418*900 

«5*42*200 
13  494*91») 
327:155*200 
300:441*800 
65681*800 
63.138*10» 

1 13:490*500 
19978*500 
329057*500 
132  046*1 00 
2*0  73 1*»») 
623  447*100 
253  <172*700 
926  501*200 

•«246*900 
80: 1 30*500 


«3*  *«'41(10  27  595*48*050  2  823  728*7(8) 


6  270*800  13  481  54  .-4800  23  757363*7(8)  |  316:686*11X1 


I  2»r.  i:ii,*»2"i  7.)  2«  l.ls*»»'  I  i»2-l  ‘I I  .‘*li ■!  74  7l'i5.8)>7üO 


61/62 

10% 

Total 

2% 

Total  —  1936 

4.205:6993200 

73.292:6183300 

1.023:9123400 

74.216:5303700 

Cabuçí 

2:173$900 

26:9233600 

547$300 

27:4703900 

Belem . 

10:429$350 

296:2133150 

4:2453500 

300:4583650 

Paraca 

8:589$600 

218:4133600 

3:025$400 

221:4393000 

Mario 

4101600 

7:3203600 

3163800 

7:637$400 

Serra . . 

5203350 

9:9153900 

3333850 

10:2493750 

Palmei 

1:361  $500 

24:3893450 

6993250 

25:0883700 

Paulo  1 

10:195$650 

173:8533250 

3:837$650 

177:6903900 

Humbe 

9:603$000 

141:5893700 

2:961$250 

144:5503950 

Eng.°  í 

5:862$300 

114:9913000 

2:7283300 

117:7193300 

Mendes 

110:363$700 

1.662:6763100 

51:5293400 

1.714:2053500 

Martin 

744$100 

13:9923300 

5143100 

14:5063400 

Morsin 

1:845$950 

31:494$150 

1:0663750 

32:5603900 

SanfA 

33:393$900 

455:2753550 

9:536$400 

464:8113950 

Barra  c 

73:340$800 

1.367:1973550 

23:2983400 

1 . 390:4953950 

União. 

95$400 

1:472$300 

613700 

1:534$000 

Vargerr 

3:151$800 

57:7763750 

1:283$250 

59:060$000 

Pinheir 

7:0S0$050 

114:4433350 

2:226$250 

116:6693600 

Rademí 

570$950 

8:850$000 

2313150 

9:081$150 

Volta  I 

10:823$850 

143:9013500 

3:1653000 

147:0663500 

Barra  I 

40:134$300 

676:3653300 

10:6823050 

687:0473350 

Saudad 

2:462$800 

35:9753050 

7623200 

36:7373250 

Ri  alto . 

1: 103$200 

18:8473350 

4363550 

19:2833900 

Tres  Bí 

4:269$550 

49:9283550 

1:0373500 

50:9663050 

Banana 

7:449$200 

105:7323850 

1:9293900 

107:6623750 

Pombal 

4:999$900 

61:9613700 

1:362$800 

63:3243500 

Florian 

7:591$700 

116:5353000 

2:173$700 

118:7083700 

Bulhões 

987$400 

16:6683650 

4453500 

17:114$150 

Resende 

33:222$600 

528:1883000 

8:683$900 

536:8713900 

Marech 

4683050 

7:842$400 

1753500 

8:017$900 

Barão  I 

7:830$050 

123:8883400 

2:4253350 

126:3133750 

Itatiays 

3:1863650 

42:2173100 

8623050 

43:0793150 

Engenh 

3:7203800 

68:4803800 

1:3093600 

69:7903400 

Engenh 

1173950 

2:4583300 

753550 

2:5333850 

Queluz . 

20:3773750 

286:0693000 

5:464$050 

291:5333050 

Villa  Qi 

6311700 

9:702$450 

1993050 

9:9013500 

Lavrint 

9:4913850 

124:8003600 

2:638$150 

127:4383750 

Cruzeir 

115:7853550 

1.789:5893650 

28:0713600 

1.817:6613250 

Embaiu 

1:5893400 

21:2703450 

5033600 

21:774$050 

Cachoei 

27:9383500 

403:1603550 

6:9983250 

410:1583800 

Cannas 

3213550 

6:6873250 

1533400 

6:8403650 

Lorena . 

35:0593900 

567:7653450 

9:2663450 

577:0313900 

Coronel 

2873750 

4:787$250 

1673200 

4:954$450 

Piquete 

5:9303400 

96:7123750 

1:7783500 

98:4913250 

Engenh 

293700 

6083850 

193400 

Guarati 

63:7253300 

939:7593450 

16:0053550 

955:7653000 

Apareci 

13:1273850 

281:0103650 

3:4163300 

284:4263950 

Roseira 

12:7673850 

155:3393550 

3:1273050 

158:4663600 

Moreira 

30:7493500 

390:3543000 

7:705$450 

398:0593450 

Pindam 

46:2693350 

729:5183100 

12:3883200 

741:9063300 

Tremen 

6:6523350 

115:6283600 

2:1153650 

11  l\i  44$250 

Taubati 

98:1121350 

1.493:8063150 

25:6913450 

1 .519:4973600 

Quiririn 

1:0473550 

22:2413350 

4833250 

22:7243600 

Engenh 

1743900 

4:0703700 

863600 

4:157$300 

Caçapas 

19:6033200 

354:6423950 

5:665$500 

360:308$450 

Eugênio 

1:2403450 

27:8063550 

4773200 

28:283$750 

5.124:7143850 

87.843:7293850 

1.300:3043100 

89.144:0331950 

638:865*100  27  596048*)*'  2  K23  72x*7iX> 
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l' 

'  xrtiiwro  Nriva 


1  «{enláüiiT»  S*  e  S.lvn 

v» 

*  Uimio  d»  Mello 


252  571  «700 
UflOIMO 
5  194*800 
7079*130  I 
10  234*150 
65:753(300 
200001300 
«7  sv4.ui 
12397*400 
9  614*0» 
14:727*100 
00015*150 
884  004*054) 
1:114*400 
2h:N0S*65O 
141302*100 

3  224*650 
30030*850 

295  7/-h*1» 

13  710*650 
6006*850 

224MW50 
7  557*200 
341130*600 
R607JM0 
209:415*5410 
4-319*8.50 
59  722*050 
:  -.  ■  •*>  •" 

;  484*419 

1  953*050 
«.281*650 

22689*2541 
086  229*4041 

4  764*6» 

132:  <04*2-541 

4:108*300 
241  830*4541 
2 .586*30" 

4 1  420*450 
| 

299  «23*691 
218  225*200 
17511*04»» 

II  481*24** 

308  772*3.91 
52  680*4.91 
154  878*1»»' 
12:184*24»' 
2891*100 
1756411*41.50 

1 4  085*000  j 

-h 


1  888*100 
5  523*100 
305*4481 
290*000 
507*2041 
««7*800 
2  «H  $44*1 
28  107*3410 
1658*600 
<36*000 
6868*  100 
8  118*84*1 
85:912*500 
24><r20ll 
2015*900 
32414*600 
461*000 
780314200 
99  171*500 
12858*000 
2  137*700  | 
13:772*0011 
44  716*300 
35:915*800  | 
29:825*400 

2  462*000 
133  784*100 

2. 160*700 
27:118*400 
27:783*700  t 

3  715*414)0 
148*300 

1 13:4 15*9041  | 
218*100 
64  471*400 
210:281*000 
574*300 
127  996*44X1 
2644300 
136  111*800 
145*700 

2  541*104)  I 

20*0X1 
|S6  408*«)0 
&  406*300 
108.314**» 
*20*300 
72:292*31X1 

3  415*700 
<7  844*31X1 

839*300 

1 1  «»$•*■  I 

12  727*94)0  i 
499*600  I 
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.71*700 


2.541*4100 
21  159*»*J0 
10*000 
149*800 
57*000 
92*700 
90*100 
68$. VOO 
878  038*4X10 
44*300 
162*1X10 
670*800 
9  614*200 
30*100 


20*000 

43*1X») 

I  84*91X1 
146*14X1  I 


13  481  54. '.$,*00 
21:106(000 
5-961*100 
24  180*000 
912*900 
i  •*>*»» 
9.723*500 
17  759*400 
9364$J00 


33*900 

80*700 

266*300 

14407*100 

117*01X1 

381*100 

15*000 

311*000 

2ir«) 

720*3440 

39*500 


3652163*800 
622*900 
M0U9UN) 
728931*11») 
52 181*000 
8*400 
3:238*0» 
.5  149*21*1 
I  8.34 $44*1 
1  4  65*400 
M  150*100 
415*71X1 
552*100 
5.-992*600 
1932*400 
7  11  4*5»  H ) 
«386*300 
242*200 
2  4  992*34X1 
339*800 
1.714*74X1 
261*000 
818*0)4) 
i3r.«*i 

1  724*31X1 
215*100 

9917*200 
4»s  500*200 
904*200 

2  731*81») 
816*414*1 

22002*34X1 
67*900 
30  880*800 
4*900 
22:221*000 
885*100 
4  094*6410 

176367*300 
7.5790*800 
18  «42*04)0 
4094043*94)0  , 

4:1179900  I 
191*400 
43  396*500 
608 !  $600 


23  757  363*700 
3249*3041 
21  328*81» 
7l  026*74*1 


73  117*4100 
2X48(000  . 
«5.50*000 
121  070*11X1 
256-575*300 


19:434*000 

19  268*800 
1.37$.'**) 
21  5K5*(XX)  1 
144  3044*400 
17:1841*800  i 
8  181*24X1 
2  «26*400 
25016*700 
10001*300 
33  119*800 
3:321*700 
114*1 1(100 
374*100 
25  <103  $64X1 
3:711*600 
23851*800 
197*000 
01  337*200 
551*500 
1 1  «93*5011 
2  12  5*  »8$84  »1 
. 

98011*500 
876*54X1 
100  252*101 
348*100 
14  627*300 
24*000 
297  060*00) 
42:264*04») 

9  «47*300 
170  «07 *500 
1110 -937*700 
33:551**00 
567  «68*700  . 
3068*600 

*00*800  I 

98  «09*600 
5597*  404) 


593*600  | 
19*000 

1.5*900 

79*100 

.480*000 
444*600  | 
0  «59*900 
31*100 
*0*200 
561*800 
2303*600 
10*1100 
5445*300 
651*000 
15*100  I 
304*800 
2  564*300 
1,1  8  14  Kl 
59*000 

17*400 

184*800 

410*400 

178*0110 

190*700  ' 
1006*400 
133*200 
211*74X1 
34*300 
210*21X1 


312000*100 

3*3*900 

337*24*' 

630*7iX> 

1 9D*704Í 
88*11X1 
83*7410 
599*60' 
1.049*4»»' 
12  «99*1  IX) 
14-877*34»' 
67*34». 
111*70' 

2  .166*11»' 

I  117*30' 

l*U»M)  I 

190*000  ! 
*00*100  ! 
18*001  ! 
296*001 
2600*4l»i  ) 
90*700 
64*900  | 
B  I 


113*24»'  , 
329*500  | 
7.5tl(N' 


3*W*i 


1  562*0») 
I53»W» 

i 

I21*2i»i 
1.021*601  1 
310*84X1  I 
I  591*50 1 

• 

3:595*84X1  I 

131*71» 


4  206699*200 
2  173*901 
II)  429*860 
8.588*600  ' 
•  141*0»' 
620*350  | 
I  «01*300 
10  195*050 
9 008*000 
5  802*300  1 


744*10)  | 
I  845*950 
33  393*900 
73  340*801 
9.5*400 

3  151*8041 
7080*050  i 

570*930 
10  823*850 
40  134*300  , 
2. 462*81») 
1:103*200 

4  269*5.50 
7  I4«*2l)« 
4-999*900 
7  5111*700 

967*100 
33  222*600 
409*0*0 
7  830*050 
3  186*650 
3:720*801  | 
117*050 
20  377*750 
631*700 
0:101*850 
116:785*650 
I  589*400  I 
27:938*600 
321*550 
35059*900 
287*750 
5030*400  , 
29*700  1 
63  72.5*300  I 
13:127*850 
12  767*850 
30:749*500 
46  269*350 
6052*350  i 
9»  112*380 
I  047*550 
174*90) 
19:6(13*300  | 

I  240*450 


73  292  6 1 8*34X1 
26  923*600 
296:213*160 
216  413*600 
7J20**»0 
9.015*94» 
24  389*450 
1 73  853*2511 
141  589*701 
114  0)1*000 
I  662  676*101 
13:992*390  | 
31  401*150 
<55  275*550 
I  307:197*550 
I  172*34» 
57:776*750 
114:443*310 
6:860*000 
143  901*500  , 
676  365*300 
35:075*050 
18847*350 
49928*660 
105:732*850 
1)1.901*700 
116  535*000  j 
16  668*6.50  1 
528:188*000 
*40 

I2&8889B00 
42:217*109 
68  4*9*800 
2  158*300 
286009*000 
9:702*460 
134  «00*000 
I  7  80 . 600*050 
21:270*450  | 
<03:160*550 
..>7*2  » 
...  |45i 

i  7*1*380 
96  712*750 
008*854) 
939  759*450 
281010*650 
165  «30*550 
390351*0»  i 
729  518»U»  , 
115  628*4»»)  I 
I  <93  806*150 
22.241*350 
4070*700  I 
354:642*950  1 
27  806*650  , 


I  023  912*14» 
547*300 

1  94*1*00 
3025*400 

310*000 
333*850 
699*250 
.1 837*650  ; 

2  901*250  1 
2.728*300 

61529*400 
614*100 
1066*750  I 
9  536*400  I 
23:298*40) 
61*71X1 
1  2X3*250 
2 226*250 
231*150 

3  105*000 
10 1182*050 

762*21» 

436*550 

i  037(500 

- 

1  362*800 

2  173*71» 
446*500 

8  683*1»» 
176*500 
2  425*350 
862*050 

1  «09*000 

76*650 

6  164*0.'» 
1110*0.'») 

2  4138*1» 
2X071*000 

303*800 
6908*250 
1 53*400 
9:306*4» 
167*200 
I  778*500 
I 9*400 
16  0)5*550 

3  116*300 
3:127*050  I 

7  706*4» 

1 2 .188*200 
2:115*650 

25:691*150 

183*250 

86*000  I 

5  665*500 
177*200 


74  216  530*700 
27  470*900 
X»  468*650 
221  139*000 
7  637*401 

10  249*750 
25088*700 

1 77  690*94») 
141  550*050 
117:719*34X1 
I  714.-205*500 

1 1  606*400 
32500*900 

464:811*1)50 
I  390- 195*9.10 
I  .'«1*000 
50000*000 
1 16:669*600 
9081*150 
1 17  066*500 
687  047*350 
36  737*254) 
192X3*94» 
50066*050 
107  <9,2*7.» 
03.324*500 
110.708*700 
17:114*1.'» 
530:87 1*{«» 
8017*1)00 
126313*750 
«3070*150 
60-790*44» 

2  533*850 
291  533*050 
9:901*500 
127  «38*750 
I  817061*250 
21:774*050 
410:158*800 
6:840*650 
577031*94)0 
1:954*450 
98: 40 1  *250 
|.2S*2  ■" 
955  765*000 
281  426*950 
158  166*600 

.-'nn 

741:904300 
117:744*250 
I  510  107(600 
22  721*600 
4:157*300 
360308*450 
28  283*750 


x.-m»!  i2  VI  6*900  4  ».>■>  1 1 7*XNl  I  .13»)  635*70)  2I2II»U»  1  16  Ml  i'-.'.»»  26  8 


0  997*11»  |  376:733*100  j  5  124  7  l«*XM)  87  843  720*850  1  31»  304*14»  89  144  033*950 


_ 
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(Continuação) 


ESTAÇÕES 


Transporte. . 


S.  José  dos  Campos. 

Limoeiro . 

Jacaréhy . 

Bom  Jesus . 

S.  Sylvestre . 

Guararema . 

Luis  Carlos . 

Sabaúna . 


Mogy  das  Cruzes . 

Santo  Angelo . 

Suzano . 

Calmon  Vianna . 

Poá . 

Itaquaquecetuba . 

São  Miguel . 

Engenheiro  Trindade . 


Carvalho  de  Araújo. . 
Quinze  de  Novembro. 
Itaquéra . 


Villa  Mathilde . 

Carlos  de  Campos . 
4.a  Parada . 


Norte . 

Engenheiro  S.  Paulo .  .  . 


Agência  Norte. . . 
Agência  Urbana. 


Ypiranga . 

Demetrio  Ribeiro . 

Barão  de  Vassouras . . 

Juparanã . 

Teixeira  Leite . 

Sebastião  Lacerda 

Alliança . 

Casal . 

Carlos  Niemeyer . 

Andrade  Pinto . 

Eng.  Vieira  Cortez. . . 

Parahyba  do  Sul . 

Barão  de  Angra . 

Entre  Rios . 

Fernandes  Pinheiro .  . 

Serraria . 

Souza  Aguiar . 

Parahybuna . 

Affonso  Arinos . 

Sobragy . 

Cotegipe . 

Mathias  Barbosa .... 


A  transportar . 


.  DIVERSAS 

10  % 

Total 

2% 

Total  —  1936 

"Í76:733$100 

5.124:7143850 

87.843:7293850 

1.300:304$100 

89.144:0333950 

58$300 

3653000 

7:154$850 

2163750 

7:371$600 

3:375$600 

21:1153300 

425:0783450 

6:191$900 

431:2703350 

29$700 

7743800 

14:9543800 

3353400 

15:290$200 

9^-nQ&$7JÃ0 

420 -Q04SÍ 100 

7-1  fUíR&ÍSfl 

147$800 

2:5533750 

39:0133600 

1:0113100 

40:024$700 

110$700 

1:4553200 

22:9013900 

5593400 

23:4613300 

299$400 

4:2153150 

71:3793400 

1:516$000 

72:8953400 

419$500 

3:610$550 

50:284$200 

1:091$150 

51:375$350 

252$500 

6:1463850 

86:0933950 

1:9733450 

88:0673400 

1833300 

6:084$000 

74:3693550 

1:6443000 

76:0133550 

2:492$600 

33:0683850 

842:8573850 

9:9083950 

852:7663800 

926$500 

5293300 

32:7613900 

2523250 

33:014$150 

3963400 

6:4103800 

144:1363400 

1:993$250 

146:1293650 

61 $000 

4703250 

17:2273500 

2103400 

17:4373900 

•  259$100 

1:2823800 

107:9533400 

9833350 

108:9363750 

57$200 

2553600 

21:8153600 

1793450 

21:9953050 

■  1:494$500 

18:0433250 

361:2573150 

5:9143900 

367:1723050 

9$900 

2963450 

18:1363100 

1283200 

18:2643300 

114$200 

5613500 

31:7143000 

3303400 

32:0443400 

154$400 

5573900 

71:2893100 

2843600 

71:5733700 

371700 

663200 

22:2373000 

343800 

22:2713800 

2253500 

8893700 

144:5053800 

8223000 

145:3273800 

38$000 

853500 

50:3743000 

623000 

50:4363000 

11  201$400 

1:9313200 

258:5543600 

6683600 

259:2233200 

1143600 

42:7653600 

587:5003400 

10:9113400 

598:4113800 

63600 

2593000 

57:4403500 

1953200 

57:6353700 

123800 

1093900 

50:2943900 

80$300 

50:3753200 

r,41:805$300 

412:0573250 

9 . 608:7633850 

101:1703800 

9.709:9343650 

£3:614$000 

636:4263900 

8.767:3273400 

155:0553600 

8.922:3833000 

163200 

4:8833300 

76:4183000 

1:882$500 

78:3003500 

\  1643900 

5:8783700 

117:7843500 

2:623$400 

120:4073900 

663700 

175:3023200 

4.278:7613050 

39:5963750 

4.318:3573800 

263900 

3:6663300 

52:0013800 

9633500 

52:9653300 

1  903000 

1:873$050 

29:622$500 

7733300 

30:3953800 

1073600 

6593000 

11:374$900 

3773700 

11:7523600 

1523400 

5:3303300 

81:4673350 

2:230$200 

83:6973550 

1253000 

4:6863950 

89:2303800 

1:744$450 

90:9753250 

253400 

4353200 

7:753$300 

2293150 

7:982$450 

1193400 

3:762$200 

61:3523050 

1:174$350 

62:5263400 

1203800 

3:3193800 

54:1373600 

1:0573500 

55:1953100 

303500 

5853600 

10:5193500 

2463450 

10:7653950 

203400 

8163000 

13:6793550 

2923950 

13:9723500 

4633100 

6:2013650 

88:243$150 

1:9203900 

90:1643050 

1123900 

9753600 

16:8893600 

4983150 

17:3873750 

6763000 

12:0303300 

202:0283050 

3:937$700 

205:9653750 

3423900 

1:3663250 

18:6553600 

4703600 

19:1263200 

•  33:3813700 

36:142$450 

692:0313900 

9:7393800 

701:7713700 

163300 

2313400 

4:4253700 

1013900 

4:5273600 

1763000 

3:0813250 

38:2803400 

8703050 

39:1503450 

673600 

5543150 

10:3933350 

3103050 

10:7033400 

1123500 

7913050 

15:7453400 

3773750 

16:1233150 

•  3483500 

13:6813800 

178:1563050 

3:8673850 

182:0233900 

1933200 

2:707$850 

42:3913050 

1:052$650 

43:4433700 

1003100 

8553850 

14:0383550 

4493400 

14:!48 /$35Ü 

•  4893500 

2:521$560 

80:6663900 

1:206$900 

81:8733800 

92:8703600 

6.642:5413900 

116.548:0603700 

1.689:1903450 

118.237:2513150 
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(Continuação 


ESTAÇT 


B$100 

2$900 

9$700 

3$200 


- D$600 

Transportado 

Cedofeita . 

Retiro . 

Juiz  de  Fóra. ..... 

Mariano  Procopio. 
Francisco  Bernardii^qoO 

Bemfica . [l$600 

Igrejinha . 2$200 

Penido . á$500 

Eng.  V alladares .  .  7^900 

Orvalho . 6  $700 

Manejo . 9$900 

Lima  Duarte . i$300 

Dias  Tavares . 7$  100 

Chapéu  d’Uvas. .  .  q$500 
Ewbank  da  Camai^QOO 

Santos  Dumont. . .  ^300 

Campo  Alegre . 2$600 

Oliveira  Fortes. .  .  4$goO 

Paiva . i)$600 

Santa  Amélia . 1$600 

Mercês . l$700 

Mantiqueira . i$000 

João  Ayres . .  ■  •_$ — 

Rocha  Dias . — 

Sérgio  Macedo. .  .  ^$800 

Sitio . 4$400 

Sá  Fortes . 3$900 

Barbacena . 3$500 

Sanatorio . 4$800 

Alfredo  Vasconcell^goo 

Ressaquinha . s$200 

Hermillo  Alves. .  .  ^$700 

Carandahy . i$700 

Herculano  Penna.  .jg200 
Pedra  do  Sino. .  .  ^$700 
Christiano  Ottoni  .jggoo 
Buarque  de  Maced^oo 

Lafayette . )$000 

Gagé . S$100 

Joaquim  Murtinhq  §Q0O 
Congonhas  do  Can^qgQ 
Eng.  Caetano  Lop^goo 
João  Ribeiro. . . 
Arrojado  Lisboa 

Bello  Valle . 

Moeda . 

Marinhos . 

Mello  Franco.  . 
Brumadinho .... 

Fecho  do  Funil. 

Sarzedo . 

Ibireté . 

Barreiro . 

Calafate . 

Lobo  Leite . 


5$000 

1$100 

)$900 

)$400 

$300 

S$700 

$300 

>$200 

$100 

$200 

$500 

>$000 


10% 


A  transpt 


t$500 


6. 642:541  $900 
122$050 
2:536$750 
121:564$250 
26:246$300 
1:340$250 
14:084$750 
386$100 
1:217$600 
5:025$350 
1:717$900 
765$750 
12:015$550 
633$950 
4:306$700 
6:840$200 
33:542$450 
337$650 
7:874$350 
1:254$450 
520 $000 
18:087$450 
4:890$150 
4:144$800 
2$000 
2$100 
13:102$350 
513$050 
41:850$850 
2:179$800 
770$050 
6:888$100 
671 $050 
10:146$300 
2:066$650 
1:305$450 
6:817$550 
1:408$550 
31:810$350 
4:080$050 
1 :032$400 
8:573$650 
746$800 
10:327$500 
682$700 
15:672$400 
4:652$800 
4:449$850 
2:021$700 
10:489$000 
600$000 
671$100 
713$950 
1:551  $850 
22:549$950 
1:449$500 


Total 


7 . 121:796$050 


116. 548:060$700 
6:427$450 
46:569$750 
2 . 196:339$100 
373:420$200 
27:664$000 
216:264$850 
8:621$150 
20:070$600 
73:895$350 
31:854$900 
18:273$000 
171:426$800 
9:746$450 
55:470$900 
98:393$500 
553:870$400 
7:144$400 
98:724$750 
22:791  $300 
9:441  $950 
232:789$700 
70:750$250 
57:138$300 
1:454$100 
64$000 
205:191$350 
8:254$750 
729:426$600 
33:231  $050 
13:910$350 
115:642$700 
12:732$050 
168:124$200 
29:397$100 
21:029$700 
102:468$150 
24:302$000 
635:457$200 
62:665$550 
25:289$750 
167:878$850 
13:886$400 
171:010$200 
11:830$000 
223:179$600 
76:988$400 
60:374$600 
37:864$450 
159:398$200 
13:240$200 
18:621$900 
17:702$600 
27:131$350 
289:859$450 
23:379$450 


2% 


126.456:136$000 


1 . 689:190$450 
55$950 
742$950 
28:465$200 
6:273$700 
448$200 
5:497$400 
319$200 
521$100 
1 :705$550 
711$850 
423$100 
3:147$950 
382$200 
1:387$100 
2:021$100 
10:195$950 
226$500 
2:091  $850 
527$500 
198$350 
4:723$800 
1:633$700 
1:285$350 
1$300 
$600 
3:747 $075 
242$950 
9:062$800 
666$750 
298$600 
2:087$650 
257$300 
2:898$750 
419$050 
393$350 
2:281$600 
448$650 
7:036$350 
1:254$750 
375$400 
1:985$500 
291 $900 
2:740$  100 
246$600 
3:649$800 
1 :339$025 
]  :144$650 
695$350 
2:667$700 
244$450 
263$400 
256$050 
675$650 
4:077$350 
465$550 


Total  —  1936 


1 . 814:392$000 


118.237:2518150 
6:483$400 
47:312$700 
2.224:804$300 
379:693$900 
28:112$200 
221:762$250 
8:940$350 
20:591  $700 
75:600$900 
32:566$750 
18:696$100 
174:574$750 
10:128$650 
56:858$000 
100:414$600 
564:066$350 
7:370$900 
100:816$600 
23:318$800 
9:640$300 
237:513$500 
72:383$950 
58:423$650 
1:455$400 
64$600 
208:938$425 
8:497 $700 
738:489$400 
33:897$800 
14:208$950 
117:730$350 
12:989$350 
171:022$950 
29:816$150 
21:423$050 
104:749$750 
24:750$650 
642:493$550 
63:920$300 
25:665$150 
169:864$350 
14:178$300 
173:750$300 
12:076$600 
226:829$400 
78:327$425 
61:519$250 
38:559$800 
162:065$900 
13:484$650 
18:885$300 
17:958$650 
27:807 $000 
293:936$800 
23:845$000 


126.270:528$000 


(Co 


Burnier. . 
D.  Bosco 
Rodrigo  S 


67/68 


Orasto 
Felippe  dd 
Itá  —  (Be 
Ponte  Ncrj 
Eng.°  Cor| 
Itabirito . 
Esperança 
Aguiar  M 
Rio  Acimd 
Honorio 


/isconde  < 
(oão  Vaso 
jongo  So 
VIorro  Gr 


iloralia. . 


Agência 
Capitão 
Santa  Lr 
Ribeirão 
V  espasiar 
Nova  Gn 
Dr.  LundP 


Arcoverdè 


3 

10% 

Total 

2% 

Total  —  1936 

0 

7. 121:796$050 

126.456:1363000 

1.814:3923000 

126.270:5283000 

0 

2253250 

4:7983250 

943900 

4:8933150 

0 

9:2623550 

138:1723550 

2:5173400 

140:6893950 

0 

3:4483150 

63:7623900 

1:0463700 

64:8093600 

0 

8233000 

16:9743700 

3123800 

17:2873500 

0 

4583350 

8:7083850 

1533750 

8:8623600 

0 

31 :288$450 

510:0663950 

9:5833150 

519:6503100 

0 

2:2683850 

32:2143250 

6643250 

32:8783500 

0 

11:9953150 

176:4723700 

3:2073650 

179:6803350 

0 

21:5833050 

341:6633150 

5:4353900 

347:0993050 

0 

9303450 

16:0183800 

3503600 

16:3693400 

0 

1:741$700 

32:1983050 

5763300 

32:7743350 

0 

1:8903550 

36:8693350 

6373750 

37:5073100 

0 

1:2623100 

25:7203700 

4753650 

26:1963350 

0 

1:474$850 

28:0883200 

4823150 

28:5703350 

0 

2:5033700 

52:3633950 

9043800 

53:2683750 

0 

1:0933000 

23:6663050 

4013150 

24:0673200 

0 

19:7263450 

427:4963400 

5:0503800 

432:5473200 

0 

1:6753350 

34:0283500 

5923500 

34:6213000 

0 

15:2753150 

248:0333800 

3:5643700 

251:5983500 

0 

18:7313950 

238:3313250 

4:1493800 

242:4813050 

0 

2173750 

5:7503100 

873550 

5:8373650 

0 

16:1303400 

217:2803050 

3:7223300 

221:0023350 

0 

5:6773200 

85:2183850 

1:0713700 

86:2903550 

0 

84:5923150 

1 . 174:4343250 

17:4893350 

1.191:9233600 

0 

7:8503850 

233:8033300 

2:3463550 

236:1493850 

0 

113:3463500 

1.400:7383200 

28:0783400 

1.428:8163600 

0 

9093450 

18:4743200 

4893350 

18:9633550 

0 

26:7643100 

339:9663900 

14:6953200 

354:6623100 

0 

4543500 

9:4103900 

1683350 

9:5793250 

0 

4933350 

9:9973100 

1713600 

10:1683700 

0 

6:9023550 

101:6013750 

1:6993100 

103:3003850 

0 

9743400 

18:0113550 

3483300 

18:3593850 

0 

30:2323800 

445:6603100 

6:6923350 

452:3523450 

0 

1:2143200 

23:7703550 

3713000 

24:1413550 

0 

3:6073350 

67:5483000 

1:1433100 

68:6913100 

0 

1563550 

3:2303300 

593650 

3:2893950 

)0 

9:7243000 

168:1233300 

2:4583700 

170:5823000 

>0 

16:3253150 

223:4523950 

4:2943600 

227:7473550 

)0 

2:5243150 

63:4763000 

7993800 

64:2753800 

>0 

6:1703700 

101:0703500 

1:5903300 

102:6603800 

)0 

1743250 

6:8023700 

693150 

6:8713850 

)0 

1:1393950 

30:0203900 

3503900 

30:3713800 

)0 

6:3293900 

92:0263500 

1:2593100 

93:4853600 

)0 

479:7893450 

7.855:3673250 

115:3833650 

7.970:7503900 

—3- 

33:8113300 

— $— 

33:8113300 

)0 

5923800 

9:1463600 

1943800 

9:3413400 

)0 

1:0013300 

14:6663350 

2533850 

14:9203200 

)0 

7:6503550 

142:5393450 

2:4133150 

144:9523600 

)0 

8233000 

13:8243150 

3873750 

14:2113900 

)0 

•  11:9833850 

162:7793500 

3:1313950 

165:9113450 

)0 

5013400 
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44  62702.50 
1 1 .7*30050 

554665025» 
II  4*40000 
295090600 
7254450850 
202:93 20(»K» 
276150350 
13025*300 
33:6109500 
9  68.59300 
10**609100 
13  30*9300 
44-4190850 
903.50100 
79  4170150 
13:1006750 


Í5S  1590300 
2470000 
5429500 
550100 
5449900  > 
440000 

1  0470600 
4739650 

829850 
4*6*21»)  | 
1 09*0050 
7910500 
9*0000  | 
9479000 
231*650 

2  6770650 
2.969*415 
4  «030850 

6700500 
4  6089600 
8779160 
5899700 

20930650 

2:1689000 

329*000 

441*350 

9190500 

1  7640550 
33080150 

264*000 
03*75" 
579*150 
8  2860550 
94*053*) 
9760600 
3220600 
.*«,40500 
4  X739500 
3770550 
9.5*9*00 
2710150 
100999700 
:iiv, 

7099250 

1:5*50100 

34979100 

0289800 

2699600 

7259000 

21704.50 

2  21*0100 
301060» 
«Hl  0300 
2420700 

1*120200 

'2990700 


155  313  111*600 
122  206*2»») 
165  623*200 
73  4240000 
229:7809100 

2*4)47*100 
57  3130600 

36  *97*650 
3  2100100 

14  X559200 
40 '5*00650 
2*  5540900 
3060*700 
35O5O0OOO 
9*3*0200 
113.50.50*50 
150  150*615 

219  1*395.50 

■ 

220  2460150 
40X)6S«5Ô 
260470150 
94:0209360 
198  il-»-»' 

1 24139860 

■ 

4*4600800 

83221*050 

1760*3*200 

1225*0500 

i  9B19MO 
392940050 
|SI  71  »»)•)»*• 
3820*9450 

37  030*700 
...  t«i79>«Mi 
S  SS1S400 

290  1931860 

1 4:9-400100 
i ,  «09060 
120540200 
564  6*70050 
1 1  7880000 
302180*50 
ri  1909910 
2068990300 
28  2740150 
1  •  ."‘.4--, 
31  3650500 
9*029760 

11107*0200 
114699906 
4.5 .5010050 
9  2770HM 
81  3290350 
13-4.500150 


I  -.  í  u~.  » ~.'H '  '•  i  v- t.-.n»  «(>«>'•  i:. 


f 

(Contini, 

73/74 

ES1 

10% 

Total 

2% 

Total  —  1936 

Trans 

I  res  Ilhas . 

II  rancisco  Sá . . 

1  riagem . | 

I  el  Castillo . . . 

Kj|  íhaúma . 

Ifngenho  da  Rs 
'■licente  de  Car 

II  a  já . 

■  avuna . 

H  ollegio . 

B  real . 

1  cary . . 

1  illa  Rbsaly . . . 
Bgostinho  Port 
1  oelho  da  Rocl 
14  elford  Roxo . . 
i  |  )sé  Bulhões . . 
Ifio  d’Ouro... 

1|  erém . 

Ujinguá . 

■horto  Piedade. 

■[[agé . 

■f  s.  Vieira . 

■Ucino  Guanabí 

Ipberbo . 

'Iklto  Therezopo 
i  1  arzea  Therezc 

1 

TOT-A 

9.115:5491750 
1:739$  150 
6:277$100 
421 $600 
6:577$500 
1:597$500 
148$300 
2:043$200 
1:881$300 
413$100 

1 :159$600 
117$400 
94$600 
715$500 
151$500 
142$400 
1:162$200 
318$400 
33$100 
339$800 
257$700 
59$000 
1:956$700 
601 $600 
1:880$550 
102$050 
2:786$200 
6:583$950 

157. 364:0328800 
28:936$650 
381:019$700 
34:015$500 
98:020$400 
127:803$800 
57:752$300 
136:432$400 
238:525$200 
89:998$800 
159:620$000 
58:119$000 
24:806$300 
132:844$000 
95:567$400 
49:545$900 
118:594$800 
21:640$300 
1:111$200 
11:018$500 
7:007$400 
753$000 
37:236$400 
11:342$500 
38:229$200 
1:852$450 
49:952$050 
124:721$750 

2.335:4S2$115 
674$100 
3:2 11  $000 
321$100 

1 :748$700 
561 $000 
123$000 
575$300 
703$000 
294$700 
441 $200 
84$800 
52$800 
440$500 
131$700 
110$700 
898$500 
216$700 
22$100 
176$300 
153$100 
15$300 
711 $600 
256$350 
667$ 100 
60$250 
737$450 
1:783$250 

159.699:4641915 

29:610$750 

384:230$700 

34:336$607 

99:769$100 

128:364$800 

57:875$300 

137:007$700 

239:228$200 

90:293$500 

160:061$200 

58:203$800 

24:859$100 

133:284$500 

95:699$100 

49:656$600 

119:493$300 

21:857$000 

1:133$300 

11:194$800 

7:160$500 

768$300 

37:948$000 

11:598$850 

38:896$300 

1:912$700 

50:689$500 

126:505$000 

9. 155:112$800 

159.500:499$700 

2.350:603$715 

161.851:103$415 

- 
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TRANSPORTES  POR  CONTA  DOS  DIVERSOS  MINISTÉRIOS 


gricultura . 

rabalho . 

uerra . 

elações  Exteriores. 

iação . 

iistiça . 


larinha . 

Iducação  e  Saúde  Pública . 


801:273$600 
216:7768200 
4.016:782$800 
10:502$300 
287:2338500 
399:2678800 
6.077:522$100 
123:090$300 
266:211  $200 


lontas  especiais. 


TRANSPORTES  POR  CONTA  DOS  ESTADOS 


linas  Geraes . 

jo  Paulo . 

de  Janeiro. . . 
ricto  Federal. 
ui . .  ■ 


2. 152:011$100 
1 ,864:282$800 
211:519$200 
5:127$500 
89$700 


IMPOSTOS  ESTADUAIS 


12. 198:659$800 
225:552$800 
12.424:212$600 


4.233:030$300 

16.657:242$90o 


A  Estrada  arrecadou,  por  conta  dos  Estados  abaixo,  a  importância  de  Rs.  6.594:872$900,  proveniente  de 

liversos  impostos. 

Rio  de  Janeiro .  2.765:120$000 

Minas  Geraes .  3.586:156$000 

3ão  Paulo .  243:0908900  0. 594:8728900 


RESUMO  GERAL  DOS  SERVIÇOS  EFETUADOS  PELA  TURMA 

DE  FORNECIMENTOS 

FORNECIMENTOS 

Espécie  Tótal 

Assinaturas  mensais  para  o  público .  176.627 

»  p/conta  do  Ministério  da  Guerra . .  •  13 . 535 


Agricultura . 

Viação . 

Justiça . 

Educação. . 


Assinaturas  para  vendedores  de  jornais... 

»  especiais  para  veranistas . 

» . escolares  com  .50  %  de  abatimento  —  Interior . 

.  »  para  funcionários  da  Fábrica  de  Piquete . 

ülhetes  de  Excursão . 

,'adernetas  quilométricas  para  o  público . 

»  »  p/conta  do  Governo . 

ladernetas  coupons  com  multa  de  diversos  tipos .  •• 

5asses  de  empregados  para  trens  de  subúrbios  e  pequeno  percurso . . 

»  »  »  »  »  interior . 

’asses  permanentes  para  investigadores  da  Polícia . 

»  »  autoridades  policiais . 

’asses  do  decreto  23.655  para  militares  —  l.a  classe . 

\  ».  .  »  23.655  »  civis  —  2.a  classe . 

*  escolares  grátis  para  família  de  empregado . 

dentidades  para  as  assinaturas  com  50  %  de  abatimento . 

»  »  »  da  Fábrica  de  Piquete . 


PROCESSOS 

Ifícios  expedidos . 

Memoranda  expedidos. . . 

luias  de  fornecimento  extraídas . 

Voeessos  recebidos  p/intermédio  da  Turma  de  Expediente . 

»  »  »  i>  »  Viajantes . 

»  »  »  »  »  do  Escritório  Central. 

lequisições  de  passes  escolares  grátis . . . . 

»  assinaturas  com  50  %  de  abatimento . 


1 . 106 
1.306 
132 
123 
.  1.049 
342 

25 

2.058 

411 

1.797 

29 
17.499 
34.000 

2.980 

358 

30 
5.132 
2.682 
1.495 
2.188 

351 

118 
268 
3!  181 
6.040 
1.100 
1.005 
1.485 
2.188 
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INSPETORIA  DA  DESPESA 


Os  serviços  desta  Inspetoria  foram  executados  com  a  devida  regularidade. 


MOVIMENTO  DE  PROCESSOS,  FOLHAS,  CONTAS,  GUIAS,  ETC. 


Certidão  de  sêlo  de  nomeação  e  montepio . 

Contas  processadas  (para  pagamento  na  Estrada) . 

Contas  processadas  (para  pagamento  no  Tesouro) . 

Contas  processadas  de  transporte  federais  e  estadoais . 

Declaração  de  família  para  montepio . 

Folhas  de  pagamento  processadas  (pagamento  na  Estrada). 
Folhas  de  pagamento  processadas  (pagamento  no  Tesouro). 

Guias  de  consignações . 

Guias  de  depósitos,  cauções,  etc . 

Guias  de  recolhimento  de  quotas  de  montepio . 

Guias  de  recolhimento  a  Inspetoria  do  Tesouro . 

Guias  de  recolhimento  ao  Banco  do  Brasil . 

Guias  de  reclamações  (extravio,  excesso,  frétes,  etc.) . 

Guias  de  recebimentos  diversos . 

Guias  de  restituições  diversas . 

Guias  de  restituições  de  cauções,  fianças  etc . 

Guias  de  vencimentos  em  suspenso . 

Guias  de  quotas  de  imposto . 

Memoranda  diversos  expedidos . 

Memoranda  expedidos  sôbre  concessões,  próprios,  etc . 

Ofícios  expedidos  sôbre  concessões,  próprios,  etc . 

Ofícios  diversos . . . . 

Processos  diversos . 

Termos  lavrados,  concessões,  fianças,  etc . 

Termos  de  ajuste . 

Títulos  de  nomeação  registrados . 


281 

457 


7  Disf< 
1.821  Mate 


5.631!  on.sk. : 


564  üj.  tw 

1.695 


1 . 199 
991 
1.762 
21.411 
912 
21 
350 


iib-Cot 


Em  termos  promissórios,  concessões,  ajustes,  fianças,  etc.,  lavrados,  foram  empregadas  estampilhas  federai* 
no  valor  de  Rs.  5:973$000  e  sêlos  de  “Educação  e  Saúde”  no  valor  de  Rs.  98$600. 

Durante  o  ano,  foram  dispendidas  as .  importâncias  abaixo  com  o  pagamento  do  pessoal  licenciado. 


1 1-12- 


Direção  Geral . 

Eletrificação . 

1. ”  Divisão . 

2. »  »  . . 

3. »  >  . 

4. *  »  . 

E.  F.  Therezopolis. 


10:359$500 
1 :700$000 
145:531  $400 
1 .  086:357$600 
99:952$900 
323:875$900 
3:856$800 


2:020$000 
1 :022$300 
39:147$300 
597:687 $500 
475:035$300 
846:729$500 


12:379$5O0 
2:722$300 
184:678$706 
1 . 684:045$100 
574:988$200 
1 . 170:605$40ü 
3:856$806 


1 .671:634$ 100  1 ,961:641$900  3.633:276$00ü 


IMPOSTOS  ESTADUAIS 

A  despesa  com  o  pagamento  de  folhas  dos  Estados  (impostos)  foi  de  Rs.  148:885$200. 

EXERCÍCIOS  ENCERRADOS 


Foram  processadas  540  folhas  para  pagamento,  no  Tesouro  Nacional,  na  importância  de  Rs.  244:526$300 
e  36  contas,  no  total  de  209:212$514. 


EXERCÍCIO  corrente 


Foram  processadas  3.986  contas  durante  o  exercício  de  1936,  para  pagamento  na  Inspetoria  do  Tesouro 
desta  Estrada,  no  valor  de  Rs.  14.873:828$700  e  mais  a  importância  de  Rs.  100:000$000  pelo  crédito  ex¬ 
traordinário  do  Decreto  n.°  1.120. 


CONTABILIDADE  INDUSTRIAL 

Foram  escrituradas  13.152  faturas  no  valor  de  Rs.  108:894:215$697. 
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DEM0NSTRAÇ5 


CLASSIFICAÇAO 


ERBA  3.“ 

ub-Consig.  IA. 
»  *  1B . 

»  »  1C. 

»  »  2.  . 

*  »  3A . 

»  »  3. . . 

»  »  3C. 

»  »  4A. 

»  »  4A. 

»  »  40. 

»  »  4D. 

»  »  5. . 


ERBA  13. a 

Disponibilidade: 

'itulados . 

ornaleiros . 

Hf.  vencimentos . 


ERBA  14. a 

ub-Consig.  3 . 
»  »  4 . 

»  »  6 . 

i »  »  9. 

»  »  10. 


•ECRETO  N.°  572 


11-12-1935 . 

—f- 

•ECRETO  N.°  1.222 

13-11-1936 . 

•ECRETO  N.°  1.313 

3-12-1936 . 

21:034$0( 

BONO  PROVISÓRIO  ... 

161:630$6( 

(x)  Adiantamento 


D.  GERAL 


602:334$60! 

_ Ç _ 

13:200$00 

130:739$00 

15:878$50 


55:056$20 
1:861  $50 


— $- 
— $■ 

13:417$30 


— $- 
— $- 
— $- 


1.015:151$7( 


VERBA  3.a 
Sub-Coi 


VERBA  14 
Sub-Coi 


reci- 


esti¬ 

que 


ento 
,  do 


>0. 


de- 

/alor 

en- 


os  e 


rans- 


Material  ad 
Central 


im- 


CLASSIFICAÇÃO 


l>I  MON-.rm<.Â<l  IIA  l>KM’t;SA  [IK  PKSS1IA1  KIHIUMt  AO  t:\ERlil  IQ  |)H  IMt 


2*  divisão  I  3-*  IIIVIMII 


4D 
& 

V  KKBA  13  • 

HiHrosmiuDU 

tiitodo* 


VI  HRA  14* 


'KCRKTO  N  *  5 72 
31  12-1905 
DBGBETO  N  *  I  222 

»  II  IKK 

DECRETO  X.»  I  313 


871-SMHIOO 
77  557(300 
2M2i:,$*»» 
20  435(000 
7487(000 


23  571:251(767 
73:4321000 

— I 


22  7.03(600 
339301(000 
86:1*44(100 
63468(700 
40:367(000 


‘*2  062(000 
64  140(100 
173  740(900 
33  4a3(9O0 
I.V  .885(900 


2  400(000 

.'i  r  o-.* 

3  683  685(900 

42«U(HO 
109:902(300 
*6  442(000 
53408(100 
34  2$ino 


15*67(000 
*  24  "'(IJIO 
57:140(14*0 


1 49  999(700 
*49  226*900 
174317(700 
11*9  <4X1(000 
I  003  266(900 


43  004(900  2  «**282(500  2  649  4*0(00) 


41  051  7S7(t»76 
2494127(000 
251  237(500 
I  \  600(000 
65  92«1.W1(MX) 

H  4H6  3*0(00(1 
203  2I5(OHO 
1794*72(100 
613  679(600  lx. 

X,,. 

•»'«*7(». 

105  706(300 


23  707(400 
4 :245(*iUO 
308  836(900 


1 49  4*99(700 
849  3361900 
174517(700 
199:903(000 
I  0Ó3  206(900 


1  015:131(700  7  677  31*4200  .58  094  353(567  43  450  779(300  52  348301(10(1  911191(000  163  497  091(007 


299096(500 
499;HU7(7fll) 
160000(000 
3  996  790(000 
299241 1(000 
1  496961(8)0 


INSPETORIA  DO  TESOURO 


EXPEDIENTE  E  PROTOCOLO 

Circularam  pela  dependência  acima  3.655  processos,  sendo  que  263  ficaram  dependendo  do  compareci- 
inento  dos  interessados,  para  final  solução,  além  de  183  do  ano  anterior. 

As  guias  recebidas  e  processadas,  em  número  de  8.260,  foram  as  seguintes: 

6.633  de  vencimentos  em  suspenso,  sendo  3.470  referentes  a  1935;  619  de  pagamentos  diversos,  resti¬ 
tuições  e  multas;  1.008  de  consignações  para  entrega  às  Sociedades,  Caixas  e  outros  estabelecimentos  que 
transigem  mediante  desconto  em  folha'. 

Os  ofícios  e  memoranda  expedidos  atingem  a  974  e  os  telegramas  a  63. 

Foram,  ainda,  extraídos  7.588  recibos  de  rendas  diversas,  em  duas  vias  e  5.548  cheques  Dara  pagamento 
de  contas,  cauções,  reclamações,  etc.,  assim  como  organizados  310  balancetes  diários,  em  quatro  vias,  do 

movimento  de  caixa. 

As  procurações  registradas  e  arquivadas  montam  a  467. 

TROCO  DE  NOTAS  DILACERADAS 

Foram  trocadas  no  Banco  do  Brasil  e  na  Caixa  de  Amortização  99.156  cédulas,  no  valor  de  2.183:300*000. 

CAUÇÕES 

Durante  o  ano,  foram  registradas  404  cauções,  em  dinheiro,  no  valor  de  168:326$900  e  feitos  102  de¬ 
pósitos  em  apólices  e  outros  títulos,  no  valor  de  517:400*000,  bem  como  restituídos  220  depósitos,  no  valor 
de  1.517:593*700  e  várias  cauções  em  dinheiro,  na  importância  de  414:908$500,  sendo  88:805*200  das  en¬ 
tradas  neste  ano  e  326:103$300  das  recebidas  em  anos  anteriores. 

Ao  encerrar-se  o  ano  em  referência,  o  saldo  de  Caixa  de  Diferentes  Valores  era  de  2.974:850*100. 

MOVIMENTO  COM  O  BANCO  DO  BRASIL 

Foi  recebida  a  importância  de  209.051:543*700,  assim  distribuída: 


Para  pessoal .  143.912:408$800 

»  material .  15.051:999*800 

Por  conta  de  “Depósitos” .  50.087:135*100 


Total .  209.051:543*700 


DESPESA  DE  PESSOAL 

Foram  registradas  e  pagas  ao  pessoal,  14.507  folhas,  sendo  5.375  de  titulados,  8.252  de  jornaleiros  e 
880  de  depósitos  diversos,  na  importância  bruta  de  163.179:907*100  e  líquida  de  135.822:857*100. 

DEPÓSITOS  DE  DIVERSAS  ORIGENS 

As  folhas  de  pagamento  de  depósitos  e  restituições  importaram  em  1.722:038*500. 

SERVIÇOS  MÉDICOS  E  HOSPITALARES 

À  conta  da  verba  3.a,  sub-consignação  n.°  4-B,  foi  paga  a  soma  de  148:564*900,  bem  como  foram  trans¬ 
feridos  para  “Restos  a  Pagar”  diversos  documentos  de  despesa,  no  total  de  1:407*000. 

CONSIGNAÇÕES 

Os  pagamentos  feitos  aos  estabelecimentos  de  crédito  que  transigem  com  o  pessoal  desta  Estrada  im¬ 
portaram  em  Rs.  17.470:134*800. 
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GUIAS  PAGAS 


Foram  pagas  4.739  guias  de  vencimentos  em  suspenso  e  525  de  restituições  diversas  a  empregados,  d 
descontos  feitos  indevidamente  em  folhas  de  pagamento  e  de  outras  origens. 

ADIANTAMENTOS 

A  conta  da  verba  3.a,  sub-consignação  n.°  4-A  —  “Diárias”,  foram  feitos  adiantamentos,  para  atenda 
ao  pagamento  de  diárias  do  pessoal  dos  trens,  da  2.a  e  4.a  Divisões,  no  total  de  Rs.  817:030$000. 

DESPESA  DE  MATERIAL 

As  contas  e  guias  pagas  importaram  em  14.970:024$600. 


=•  SALDOS  DE  VERBAS  -  ; 

As  verbas  de  pessoal  e  material  apresentaram  o  saldo  de  1 . 310:953$500,  conforme  a  demonstração  a  seguir: 


Pessoal. . 
Material . 


Total . 


1 . 227:802$400 
83:151$100 

1.310:953$Õ00 


ARQUIVO 

Ficou  concluída  a  reorganização  desse  importante  departamento  da  Tesouraria,  tendo  sido  procedida  s 
coordenação  dos  .documentos  até  o  l.°  semestre  de  1935,  empacotamento,  rotulagem  e  arrumação  na  caa 
forte  para  esse  fim  reservada. 


Os  serviços  da  Inspetoria  foram  executados  com  normalidade,  dando  o  quadro  abaixo  o  seu  movimento  de  renda. 
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TOTAIS 

QUANTIDADE  DE  VIAJANTES 

RENDA  ARRECADADA 

RA 

Simples 

I  DA  E  V OLTA 

Assinatura 

Simples 

Ida  e  Volta 

Assinatura 

h 

20.331 

54.050 

9:140$900 

16:8353500 

4.933 

8.026 

— 

1 :886$600 

2:315$400 

— 

15.805 

35 . 366 

— 

3:715$600 

6:1933400 

— 

76 . 522 

76.216 

— 

24:1103800 

18:3093500 

— 

21.586 

32.706 

— 

5:391$700 

5:7483300 

— 

| 

17.220 

26 . 974 

— 

3:992$600 

4:0803200 

— 

21.588 

46. 120 

. — 

5:326$500 

8:5743100 

— 

177. 9S5 

279.458 

— 

53:5703700 

62:65634'00 

— 

38.110 

40.342 

25:7053400 

15:9593800 

$000 

55.992 

104 . 5S2 

420 

32:472$500 

47:1963600 

2023500 

12.107 

45 . 572 

— 

4 :964$400 

14:7233000 

— 

2.251 

4.650 

— 

1 :183$500 

1 :536$S00 

— 

17.966 

27.752 

— 

14:386$500 

13:5473900 

— 

4.678 

45.030 

— 

2:402$600 

18:6483100 

— 

4.140 

15.034 

— 

1:3703100 

3:2423500 

— 

10.835 

22 . 558 

— 

5:3583300 

6:9253600 

— 

10.051 

17.682 

— 

C: 6753000 

8:8023900 

— 

89 . 575 

83.818 

— 

55:4103100 

46:8943500 

— 

$000 

245.705 

407.020 

420 

1  19:9283400 

177:4773700 

2023500 

$500 

174.106 

432 . 786 

6 . 720 

104:8663900 

195:9473100 

1 :456$800 

$100 

15.142 

70.452 

360 

6:0283600 

17:5193700 

413400 

$500 

29.056 

149.S22 

2.700 

13:6553500 

49:9403100 

7963000 

7.897 

20 . 938 

— 

2:6483300 

5:240$SCO 

— 

$500 

33 . 786 

256 . 600 

19.860 

13:5023100 

76:2013700 

4:6293100 

$800 

50.032 

622 . 720 

97 . 980 

12:0433400 

110:4983500 

13:7563200 

10.852 

69.006 

— 

4:02G$SOO 

20:3053800 

— 

$000 

22.114 

180.802 

1 . 260 

8:780$800 

52:6713700 

2463500 

6 . 555 

60 . 602 

— 

2:557$600 

18:8913500 

— 

$000 

12.110 

217.172 

60.180 

2:859$3C0 

34:6823700 

7:517$000 

$000 

104.090 

944 . 336 

330 . 600 

23:4433209 

154:7323400 

42:0613000 

$600 

68.904 

193.724 

540 

17:5123100 

39:1863500 

463700 

$000 

62 . 869 

156.856 

14 . 520 

15:359$200 

31:1613800 

1:8123000 

61.003 

150.046 

— 

17:2203400 

37:9863900 

— 

l$ooo 

560.176 

900.264 

391.380 

205:7353800 

301:4193400 

69:5193100 

13.211 

34.312 

— 

5:29S$70G 

9:1083300 

— 

|$4-00 

45.073 

48.69S 

11.340 

10:8503400 

9:3023400 

5:2503200 

_ 

13.137 

48.690 

— 

3:490$400 

8:2223300 

— 

|$000 

1.290.113 

4.557.826 

937.440 

469:8733500 

1 . 173:0193600 

147:1323600 

(Continua) 
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l.“  CLASSE 


QUANTIDADE  DE  VIAJANTES 


RENDA  ARRECADADA 


í  IA 

Simples 

Ida.  e  Volta 

Assinatura 

Simples 

Ida  e  Volta 

Assinatura 

.  ?900 

849 . 687 

726.548 

345.460 

205:157$S00 

147:9128600 

50:3178900 

H500 

111.825 

147 . 482 

20 . 400 

24:7888900 

27:1188300 

2:8678000 

Ü200 

44.415 

262.474 

17.820 

10:6068800 

49:9398500 

2:8898700 

5500 

89 . 566 

325.718 

60.240 

20:2368300 

57:7158100 

9:0748500 

5400 

171.115 

418.436 

22 . 260 

37:6768700 

70:7928900 

2:7748400 

5800 

103.221 

556.866 

43.860 

22:9948400 

93:6468700 

6:0918800 

5900 

48.791 

328.800 

27 . 900 

10:6728400 

54:1878300 

3:7588900 

5000 

118.871 

606.056 

34. 140 

26:9688100 

106:4338300 

4:7958500 

5900 

56.294 

165.674 

14.040 

13:1558100 

29:9368700 

1:9158400 

5500 

409.721 

575 . 438 

62 . 760 

88:5518600 

100:8178600 

7:8088000 

5000 

141.078 

499.580 

53.460 

30:6018600 

86:0228500 

7:4478500 

5400 

174.620 

977.258 

121.920 

38:7148700 

167:4718700 

17:1268400 

5600 

65 . 399 

532.004 

34.500 

15:0188500 

90:5698000 

4:8128600 

5600 

28.218 

259.452 

25 . 680 

6:2118200 

42:7838400 

3:3538600 

5000 

102.005 

490.308 

70 . 620 

23:6398400 

85:0038500 

10:0688000 

5000 

120.578 

602 . 192 

45.060 

27:7208200 

109:5648700 

6:6538000 

5500 

40.440 

343.086 

40.200 

9:3408800 

59:9998400 

5:6638000 

5500 

169.372 

915.724 

94 . 620 

38:5948000 

158:3418900 

13:2218000 

?400 

9.453 

75.206 

5.820 

3:550$100 

21:4518200 

1:6258400 

3.292 

27.292 

— 

1:0638900 

6:1508900 

— 

500 

9.609 

56.834 

540 

3:2858700 

14:0708500 

1358000 

560  00 

2.867.570 

8.892.428 

1.141.300 

658:5488200 

1 . 579:9288700 

162:3988600 

>900 

650.457 

616.398 

176.300 

154:9208000 

127:3378300 

24:9188400 

;ooo 

28.193 

49.074 

14.760 

6:4868300 

8:2918300 

1:9678500 

;ooo 

137.970 

451.078 

21.300 

31:2918700 

74:8638500 

2:8218000 

>500 

89.913 

513.934 

33 . C00 

20:1868600 

85:8988100 

4:8258000 

>900 

183.369 

1.003. 886 

59.700 

41:4168800 

167:0388700 

8:0828900 

1700 

79.779 

683.414 

58.740 

17:9628100 

120:2028700 

7:9418200 

>500 

29.904 

262 . 972 

35.400 

6:7658400 

45:1718000 

5:0138000 

;900 

7.572 

118.630 

14.220 

1:7598600 

19:9138300 

1:9748900 

;õoo 

111.435 

329.910 

14.760 

25:7808400 

57:4738400 

2:0528500 

1000 

75.174 

542 . 756 

56.640 

17:6238800 

96:4188000 

8:2228000 

1000 

32.987 

439.868 

52.980 

8:0998300 

78:4108200 

7:5238500 

;ooo 

27.009 

224.818 

23 . 940 

6:1128600 

38:2558300 

3:4818000 

i300 

89.015 

454.808 

25.260 

23:1308500 

80:1628600 

3:5848300 

6.347 

76.136 

— 

1:8938500 

13:9158600 

— 

1.221 

374 

— 

5368800 

568100 

— 

3.511 

6.628 

— 

1  -.7888800 

2:5958200 

— 

3.227 

3.380 

— 

1:6738800 

1:1388300 

— 

700 

48.135 

259.142 

22.200 

10:6718200 

42:5338900 

3:0938200 

500 

65.738 

103.256 

9  780 

14.5848100 

18:6838900 

1:3488500 

1400 

1.670.956 

6.140  462 

618  980 

392:6831300 

1.078:3588400 

86:8488900 

QUANTIDADE  DE  VIAJANTES  POR  TRECHOS,  NÚMERO  DE  VIAJANTES — QUILÔMETRO  REALIZADOS  E  RENDA 
PRODUZIDA,  NOS  TRENS  DO  INTERIOR,  DURANTE  OS  ANOS  DE  1935  E  1936 
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-  Conforme  se  verifica  do  quadro  acima,  em  1936  houve  aumento,  relativamente  a  1935,  de  982.889  viajantes,  94.573.764  viajantes-qui¬ 
lómetro  e  12.670:964$000,  correspondente,  na  mesma  ordem  a  24,5  %,  25,2  %  e  51,9  %  . 
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RESUMO 

ENCOMENDAS  TRANSPORTADAS  DURANTE  O  ANO  DE  1936 


Peso  em 
Toneladas 


Toneladas 

QUILÔMETRO 


Tráfego  Próprio. 
Tráfego  Mútuo. 
Além  Norte . 


Total . 

Por  Conta  do  Govêmo. 

Total . 

Por  Conta  da  Estrada 
Total  Geral . . . 


Renda 


216.303,045 

13.428,760 

1 . 436,652 

41.609.728,838 
2.783.884,077 
561 . 533,033 

8. 363:23 1  $60ol' 
1.652:506$120Í- 
384:835$500§- 

231 . 168,457 

44.955. 145,948 

10 . 400:573$220f|- 

1 

4.170,244 

1.135.007,700 

5. 114:842$100  1 

235.338,701 

46.090.153,648 

15.5l5:415$32ol 

73.-704,212 

11.860.035,600 

2. 797:71 9$000'| 

309.042,913 

57.950.189,248 

18.313:134$320  1 

| 

ENCOMENDAS  POR  TRECHOS 

(TRÁFEGO  PRÓPRIO) 

95 

TOTAIS  GERAIS 

TRECHOS 

Toneladas 

Peso 

QUILÔMETRO 

Renda 

.  Pedro  a  Belem . 

14.862,534 

3.316.962,947 

1 . 749:542$600 

amai  de  Mangaratiba . 

3 . 220,332 

162.346,540 

179:994$500 

amai  de  Austin . 

0,309 

13,878 

15$400 

amai  de  Paracamby . 

125,655 

4.233,068 

5:077$000 

elem  a  Barra  do  Pirahy . 

5.814,327 

593.934,190 

113:223$100 

arra  do  Pirahy  a  Entre  Rios . 

5.190,724 

432.458,309 

79:402$100 

arra  do  Pirahy  a  Cachoeira . 

53.557,735 

9.593.416,391 

943:614$100 

DA 

amai  de  Bananal . 

5.155,838 

731.212,874 

65:004$700 

achoeira  a  Norte . 

41.556,109 

8.525.927,366 

1 . 930:127$000 

amai  de  Piquete . 

1.252,290 

20.754,944 

4:447$000 

ariante  de  Poá . 

297,679 

9 . 584,626 

80:630$600 

31?® 

Intre  Rios  a  Santos  Dumont . . 

22.659,348 

8.731.783,388 

509:297$900 

®i: 

íamal  de  Lima  Duarte . 

2.711,572 

478.571,219 

114:863$400 

33?: 

antos  Dumont  a  Lafayette . 

4.918,093 

969.063,773 

343:003$000 

íamal  de  Piranga . 

6.501,865 

1.566. 969,203 

172:553$900 

(35: 

afayette  a  Burnier . 

436,310 

114.628,189 

54:355$600 

íamal  de  Paraopeba . 

1.115,010 

307.988,714 

65:118$100 

3231 

íurnier  a  General  Carneiro . 

1.060,147 

55.396,032 

35:137$200 

íamal  de  Ponte-Nova . 

622,765 

54.434,955 

43:643$700 

ÍRmfl.l  Hpí  Santa  Barbara.  .  .  _ . 

423,935 

36.132,670 

35:813$300 

íamal  de  Bello  Horizonte . 

2. 104^534 

381.389,583 

323:932$800 

» 

íeneral  Carneiro  a  Corintho . 

3 . 698,726 

430.173,378 

227:009$900 

lorintho  a  Montes-Claros . 

536,399 

199.784,992 

212:385^100 

355. 

íamal  de  Diamantina . 

170,648 

34.676,080 

24:191$800 

íamal  de  Pirapora . 

256,298 

80.242,137 

39:330$300 

“ 

Jfredo  Maia  a  Belem . 

8.735,105 

1.334.852,859 

337:489$500 

lio  d’Ouro . 

1.770,465 

36.847,045 

61:948$800 

'herezopolis . 

177,271 

7.679,507 

4:790$200 

lelem  a  Governador  Portella . 

631,584 

38.066,827 

13:834$700 

lovernador  Portella  a  Porto  Novo . 

11.745,466 

1.499.936,686 

211:7331600 

lovernador  Portella  a  Barão  de  Vassouras . 

229,594 

22.392,244 

89:701$100 

uparanã  a  Valença . 

1.299,166 

171.596,108 

44:050$400 

^alença  a  Santa  Rita . 

8.986,080 

1.328.453,780 

168:337$400 

^alença  a  Affonso  Arinos . 

4.479,132 

337.824,336 

55:494$800 

Totais . 

216.303,045 

41 . 609 . 728,838 

8. 339:094$600 

Reposições . 

— 

24:137$000 

Totais  gerais . 

216.303,045 

41.609.728,838 

8. 363:231  $600 
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MERCADORIAS  TRANSPORTADAS  DURANTE  O  ANO  DE  1936 


MERCADORIAS  POR  TRECHO 

TRÁFEGO  PRÓPRIO 


TOTAIS  GERAIS 


TRECHOS 

Peso 

Toneladas 

QUILÔMETRO 

- 

Renda 

D.  Pedro  II  a  Belem . 

433 . 126,099 

138.112.042,028 

14 . 575:7041*0  1 

Ramal  de  Mangaratiba . 

83.740,489 

4.949.845,942 

679:9995500  § 

Ramal  de  Austin . 

1 . 450,274 

143.894,326 

15:2975200  1 

Ramal  de  Paracamby . 

9.543,101 

620.188,275 

73:621$Í00  ] 

Belem  a  Barra  do  Pirahy . 

70.263,131 

7.818.865,231 

1 . 623:440$500  § 

Barra  a  Entre  Rios . 

58.888,826 

8.331.274,207 

721:9073100  1 

Barra  a  Cachoeira . 

102.249,121 

19.399.319,362 

2.103:1923700  1 

Ramal  de  Bananal . 

3 . 204,423 

515.438,630 

69:9023100  1 

Cachoeira  a  Norte . 

369.775,260 

102.471.860,593 

11.373:6953700  1 

Ramal  de  Piquete . 

859,647 

230.543,414 

40:2605800  1 

Rariante  de  Poá . 

6 . 760,460 

156.359,401 

18:4385600  1 

Entre-Rios  a  Santos  Dumont . 

53.290,257 

7.807.008,680 

1.366:0883200  1 

Ramal  de  Lima  Duarte . 

12.796,022 

614.573,210 

90:1765100 

Santos  Dumont  a  Lafayette . 

59.363,995 

16.661.239,269 

1.354:5645000 

Ramal  de  Piranga . 

4.748,632 

576.000,476 

105:6235900 

Lafayette  a  Bumier . 

201 . 628,704 

76.296.029,999 

4.211:8435900  | 

Ramal  de  Paraopeba . 

179.814,901 

68.913.276,965 

2.038:6915700  1 

Bumier  a  General  Carneiro . 

62.136,420 

6.507.439,915 

680:4225400  1 

Ramal  de  Ponte-Nova . 

45.377,517 

9.152.377,611 

1.004:9265500  I 

Ramal  de  Santa  Barbara . 

206 . 906,728 

37.428.324,167 

2.297:1355400 

Ramal  de  Bello  Horizonte . 

31.920,057 

11.861.305,131 

1 . 884:5935000 

General  Carneiro  a  Corintho . 

87.612,406 

21.817.625,480 

1.893:2015800 

Corintho  a  Montes  Claros . 

39.486,267 

21.347.212,307 

1.917:6045200 

Ramal  de  Diamantina . 

8.420,343 

4.204.933,822 

290:3045400 

Ramal  de  Pirapora . 

14.256,948 

8.828.052,692 

932:0715400 

Alfredo  Maia  a  Belém . 

77.210,385 

5.666.988,108 

1.052:8055700  | 

Rio  d’Ouro . 

40.758,801 

1.243.863,813 

209:7325700 

Therezopolis . 

6.337,838 

211.511,404 

38:2125500 

Belem  a  Governador  Portella . 

10.151,329 

748.203,543 

129:9715100 

Governador  Portella  a  Porto  Novo . 

36.608,162 

4.771 .844,179 

632:2935600 

Governador  Portella  a  Barão  de  Vassouras . 

7.076,094 

743.261,571 

103:6815400 

Juparanã  a  Valença . 

3.155,757 

429.027,802 

134:2125600 

Valença  a  Santa  Rita . 

2.531,210 

303.063,205 

71:0615100 

Valença  a  Affonso  Arinos . 

3.892,306 

165.136,416 

39:2625200 

Totais . 

2.335.341,910 

58^.047.931,174 

53.773:9395600 
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MERCADORIAS 


Peso  transportado,  toneladas  -  quilômetro  e  receita  produzida 
pelos  diferentes  artigos  e  respectivas  tabelas  durante  o  ano  de  19?6 

TRÁFEGO  PRÓPRIO 
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ANIMAIS 

UANTIDADE  DE  CABEÇAS  TRANSPORTADAS,  NÜMERO  DE  CABEÇAS  —  QUILÔ- 
tETRO  REALIZADOS  E  RECEITA  PRODUZIDA,  EM  TRÁFEGO  PRÓPRIO,  MÚTUO 
E  ALÉM  NORTE,  DURANTE  O  ANO  DE  1936 


HISTÓRICO 

Quantidade 

Cabeças 

QUILÔMETRO 

Renda 

Animais  pequenos 

nimais  pequenos  não  especificados . 

2.501 

650.497 

1:804  $600 

jsininos . 

49 

11.676 

572$450 

ovinos . . 

23 . 565 

5.275.669 

112:9018050 

aninos . 

7.331 

1.259.847 

17:351$600 

aprinos . 

4.937 

1.056.970 

7:674$400 

quinos  pequenos . 

23 

3.481 

2558450 

968 

161.235 

2:489$450 

69 . 884 

20.267.451 

349:4888500 

Sub-total . 

109.258 

28.686.826 

492:5378500 

Animais  grandes 

nimais  grandes  não  especificados . 

20.494 

7.333.693 

242:9728900 

sininos . 

115 

17.303 

6478500 

•ovinos . 

240 . 627 

108.516.670 

3 . 598:6848600 

Iquinos . 

4.061 

1.006. 759 

93:7438700 

2.094 

398.094 

25:4598350 

Sub-total . 

267 . 391 

117.272.519 

3.961:5088050 

Animais  pequenos . 

109.258 

28.686.820 

492:5378500 

Animais  grandes . 

267.391 

117.272.519 

3.961:5088050 

Por  conta  do  Governo . 

9.118 

2.012.363 

380:6398000 

Total  Geral. . 

385.767 

147.971.708 

4.834:6848550 

ANIMAIS  POR  TRECHOS 

(TRÁFEGO  PRÓPRIO) 


EXPEDIDAS 

Cabeças 

EXPEDIDAS 

Cabeças 

QUILÔMETRO 

Renda  | 

D.  Pedro  II  a  Belém . 

16.782 

3.472.241 

102:933*91 

Ramal  de  Mangaratiba . 

1.295 

71.734 

3:808*41- 

Ramal  de  Austin . 

' - 

— 

— 

Ramal  de  Paraeamby . 

8.738 

374.496 

14:199*0< 

Belém  a  Barra  do  Pirahy . 

25.196 

16.889.908 

500:863*2(1 

Barra  do  Pirahy  a  Entre  Rios . . 

2 . 565 

250.239 

6:291*69 

Barra  do  Pirahy  a  Cachoeira . 

11.168 

2.691.877 

92:417*7* ; 

Ramal  de  Bananal . 

353 

22.253 

455*81- 

Cachoeira  a  Norte . 

18.748 

3.750.698 

169:865*106 

Ramal  de  Piquete . 

216 

35.519 

2:390*0(í 

Variante  de  Poá . 

53 

6.526 

288*96 

Entre  Rios  a  Santos  Dumont . 

15.266 

3.115.723 

99:730*01* 

Ramal  de  Lima  Duarte . 

1.554 

71.921 

3:474*51 

Santos  Dumont  a  Lafayette . .  . 

6.863 

1.605.088 

32:085*80 

Ramal  de  Piranga . 

183 

20.909 

553*40 

Lafayette  a  Burnier . 

416 

62.988 

2:709*40 

Ramal  de  Paraopeba . 

7.475 

3.313.632 

119:309*10 

Burnier  a  General  Carneiro . 

385 

25.556 

1:215*50 

Ramal  de  Ponte  Nova . 

582 

38.433 

1:465*30 

Ramal  de  Sta.  Barbara . 

841 

238.110 

6:925*60 

Ramal  de  Bello  Horizonte . .  . 

659 

123.382 

3:299*001 

General  Carneiro  a  Corintho . 

24 . 040 

15.584.552 

464:391*40 

Corintho  a  Montes  Claros . . 

58.079 

46.657.444 

1 . 018:845*20 

Ramal  de  Diamantina . 

2.502 

1.998.383 

49:934*80- 

Ramal  de  Pirapora . 

8.970 

5.775.754 

162:996*80 

Alfredo  Maia  a  Belém . 

808 

99.581 

4:657*10 

Rio  D 'Ouro . 

445 

8.661 

1:015*50 

Therezopolis . 

792 

42.448 

136*20 

Belém  a  Governador  Portella . 

655 

30.789 

1 :435*30 

Governador  Portella  a  Porto  Novo . 

2.957 

381 . 926 

13:212*60 

Governador  Portella  a  Barão  de  Vassouras . 

247 

15.964 

649*00 

Juparanã  a  Valença . 

440 

40.319 

1:050*40 

Valença  a  Sta.  Rita . 

775 

59.990 

2:841*20) 

Valença  a  A.  Arinos . 

611 

38.351 

2:405*40- 

220.659 

106.915.455 

2.887:852*10- 

— 

— 

6:465*70- 

220.659 

106.915.455 

2.894:317*801 

Htsi! 


ANIMAIS 

TRÁFEGO  PRÓPRIO 

Cabeças 

HISTÓRICO 

Cabeças 

Quilômetro 

Renda 

Animais  pequenos 

í  timais  pequenos  não  especificados . 

2.233 

604.672 

1 :373$300 

B  ininos . 

34 

10.959 

564$500 

|'vinos .  . 

23.355 

5.246.446 

110:587$700 

jjiinos . 

6.090 

1.076. 239 

14:8268800 

jl.prinos . 

4.605 

1.015.791 

7:0328500 

líiuinos  pequenos . 

19 

3.041 

1978400 

mos . . 

881 

151.352 

2:303$700 

Jiinos . 

37 . 660 

15.419.271 

232:3838700 

J  Sub-total . 

74.877 

23.527.771 

369:2698600 

Animais  grandes 

limais  grandes  não  especificados . 

20.380 

7.314.497 

240:9848400 

dninos . 

114 

17.130 

6298300 

)VÍnos . 

119.561 

74.706.737 

2  165:2198300 

luinos . 

3.715 

962.115 

87:6228600 

2.012 

387.205 

24:1268900 

Sub-total . 

145.782 

83.387.684 

2.518:5828500 

Animais  pequenos . 

74.877 

23.527.771 

369:2698600 

Animais  grandes . 

145.782 

83 . 387 . 684 

2.518:5828500 

Reposição . 

— 

— 

6:4658700 

Total  geral . 

220.659 

106.915.455 

2.894:3178800 

KM| 
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Ifil 

1:015! 


13:2121 
1:1 
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ANIMAIS 

TRÁFEGO  MÚTUO, 


HISTÓRICO 

Quantidade 

Cabeças 

QUILÔMETRO 

Renda 

Animais  pequenos 

Animais  pequenos  não  especificados . 

232 

15 

124 

1.077 

292 

4 

87 

26.516 

39.300 

717 

14.679 

151.207 

37.737 

440 

9.883 

2.888.238 

350151 
759  1 

1:38156  ;■ 
1:93150  I 
52059® 
5850® 
18557® 
78:50157  1 

Asininos . 

Bovinos . 

Caninos .  .  .  . 

Caprinos . 

Equinos  pequenos . 

Ovinos . 

Suinos . 

Sub-total . 

28.347 

3.142.201 

82:93755®- 

Animais  grandes 

Animais  grandes  não  especificados . 

Bovinos . 

73 

120.770 

303 

31 

11.220 

33.753.037 

36.980 

5.747 

1:08358-1 
1 . 427:38657® 
4:958504® 

66153  1 

Equinos . 

Muares . 

Sub-total . 

121.177 

33.806.984 

1.434:08958*1 

Animais  pequenos . 

28.347 

121.177 

3.142.201 

33.806.984 

82:93755'  fl 
1.434:08958-1 

Animais  grandes . 

Total  geral . 

149.524 

36.949.185 

1.51 7:02753-'! 

íKp 


I  & 


ire 
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ANIMAIS 

ALÉM  NORTE 


Se» 


HISTORICO 


Animais  pequenos 

nimais  pequenos  não  especificados. . . 

ovinos . 

aninos . 

aprinos . 

uinos . 


78:51 


Sub-total . 


Cabeças 


36 
86 
164 
40 
5 . 708 


6.034 


Cabeças 

QUILÔMETRO 


6.525 
14.544 
32 . 401 
3.442 
1.959.942 


2.016.854 


Renda 


80$800 
931$700 
593$800 
121 $000 
38:603$100 


40:330$400 


Animais  grandes 


mimais  grandes  não  especificados. 

isininos . 

M  flovinos . 


quinos. 
luares. . 


41 

1 

296 

43 

51 


7.976 

173 

56.896 

7.664 

5.142 


904$700 

18$200 

6:078$600 

1:163$100 

671$100 


Sub-total . 


432 


77.851 


8:835$700 


Animais  pequenos. 
Animais  grandes. . 


6.034 

432 


2.016.854 

77.851 


40:330$400 

8:835$700 


Total  geral. 


6.466 


2.094.705 


49:166$100 


| 
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MERCADORIAS 

IDA 

Peso  em 

TONELADAS 

Toneladas 

QUILÔMETRO 

Renda 

l.“  DIVISÃC 

:587$400 

6.653,780 

510.449,700 

32:917$400 

2.“  DIVISÃ( 

:050$700 

13.922,306 

2.017.672,400 

356:191$700 

3.»  DIVISAi 

:844$000 

68.118,470 

15.022.682,200 

1 . 217:164$100 

4.»  DIVISÂ( 

:675$700 

702.743,207 

158.481.097,000 

12. 189:972$900 

DIRETC 

:559$300 

— 

— 

— 

SUB-DI] 

— 

— 

— 

SECRE1 

1$900 

— 

— 

— 

TO 

:719$000 

791.437,763 

176.031.901,300 

13. 796:246$!  00 

Hl  ST 

AIS 

RENDAS  DIVERSAS 

ÇAS 

IETRO 

Renda 

Quantidade 

Toneladas 

QUILÔMETRO 

Renda 

Ministérios . 

18.434 

344:726$500 

2.436:157$500 

Estados. . . . 

h.929 

35:912$500 

— 

— 

— 

Rêde  Mineii 

— 

— 

— 

— 

Leitos: 

Ministérios. 

— 

— 

— 

— 

Estados .... 

— 

— 

— 

— 

Rêde  Mineii 

— 

— 

— 

Poltro 

Ministérios . 

— 

_ 

— 

— 

Estados. . . . 

- 

— 

— 

— 

— 

Prefeitura  d 

’ 

— 

— 

— 

— 

To 

2.363 

380:639$000 

— 

— 

2.436:157$500 

137  138 


POR  CONTA  DA  ESTRADA 


VIAJANTES  ENCOMENDAS  MERCADORIAS 

HISTÉRICO - 1 - —  I - i -  I - j - j - 

VUMÜTB  Pon  KM  ToWUBU  PkMI  KM  TnXlUDtl 

QrtNTiBtM  griUtruiMi  Rtntt  iomudu  gruAgniui  1  lUlu  roxutitw  yiii/.M«T«n  t  ■  kd  < 


KfDIVIsAo 

1  430 

406  471  4A  103*400 

437.512 

13*i  20*,. 500 

-5*7*400  0  1*53.7*0 

510  449,700 

32:917*400 

I*  Dl'  -10 

U  754 

10  422  32*.  1  10'.  1 »4*‘.Mi  13  070,2*1!»  2  **7  240.000 

7i»  0550*700  13  022.306 

2  017  «72,400 

r„.  i '.  i  »7oo 

fim  -lo 

31  72* 

IH8  71*  51i>  4 *> 4 S>* * »  31  .-.sa  i'»* 

INO  526.300 

1  IO  ’-A44*O00  458  118,470 

IS  022  6*2.200 

1 

217  li.4*0*l 

1*  DIV  -Mo 

33  032 

i,  4.V.  007  702  1 19*2140  28  ‘i*2.'2ví 

710  «23,000 

675*700  702  743.207 

I5S  1*1  "*'7  '*10 

12 

IV)  072»""O 

I  ;(TOM\ 

4  187 

1  437  *74  153  335*100 

21,011. 

5  43*>.*10 ' 

550*01» 

*  r  lt  1  TO  Hl  A 

2 

12* 

'*700 

*l  T4HIA 

6 

1  564  |  221*700  | 

0,004 

0.000 

i**«on  _ 

Ti/T  VHj 

123  148 

23  VI2  «N*  2  522 134MR)  73  704,212  1 

800  035.000 

2  797 

719*000  791  «37,763 

170  0J 

1  901,300 

13  796246*100 

POR  CONTA  DO 

COVP.RNO 

VIAJANTES 

ENCOMENDAS 

MERCADORIAS 

ANIMAIS 

Hl  N DAS  DIVERSAS 

|  Hl-TÔRICO 

QfANrtDADK 

..  _ 

Pi»)  KM 

C«»r 

Ti.mui.w 

Rnu 

«rnAiinM 

H,y“‘ 

IDXtUBM 

«vii2wm> 

IU»A 

loinuDw 

wmtano 

IW» 

Cabkçab 

yl  114.  OSTRo 

Kbmda 

(jl-AXTIDAOK 

gi  iL6MKrn<> 

Mltu*<  . |  ./ 

03  130 

22  462  780 

2  mssuauo 

2  044.5(81 

*41  810.00 

4  *7*  44*1*101» 

17  *40.2*4 

0  03»  O56.200 

2  034  (>  >4*2UO 

1  ->  431 

344  726*500 

2 

•30  157*500 

u> 

>07  311 

30  4*6  012 

2  S7»  7i'j*H«» 

1  225.412 

203  812.50 

235.0***900 

12  917.317 

10  732  7 5*. 500 

.4!**,  7*0*0410 

BMr  M  dwi 

100 

40  289 

.',13.31200 

0.221 

45,20' 

107**0*» 

2  807.221 

043  125,100 

271  910*500 

,, 

>x»i  . 

282:73»>*8UO 

HW*  Mu  «*n 

7I2*VX» 

“ 

“ 

~ 

* 

IWiMlia: 

HmrnUrum . 

8:7409200 

— 

1 -U4. .  .. 

rwe.«n.4»n  r 

3  320*200 

Ta*  AM 

910  021 

32  040  6*1 

5  959  950*400 

4  170,244 

1  135  007,70' 

&  114*42*100 

63  003,825 

20  410  .530,(400 

2. 521  030*500 

V  118 

2  0 

2  303 

3S()(>t0*OOO 

2 

«36  187*500 
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BALANÇO  DE  RECEITA  E  DESPESA 

RECEITA 


ESPECIFICAÇÃO 

Arrecadada  na 
Tesouraria  da 
Estrada 

Debitada  ao 
Tesouro 
Nacional 
Serviços  Oficiais 

Debitada  a 
Diversos 
Estados 

Renda  a  Liquidar 

TOTAL  * 

I  —  RENDA  PRÓPRIA  DA  ESTRADA 

Renda  Ordinária 

' 

- 

Renda  Industrial . 

170. 902:251  $800 

12.424:046)600 

1 . 709:239$700 

185.035:5381100 

Renda  de  Próprios  Nacionais . 

956:427$700 

— $- 

— $— 

956:4271700 

171 . 858:679$500 

12 . 424:046$600 

1 . 709:239$700 

185.991:9651800 

Renda  Extraordinária 

Indenisações . 

698:043$200 

-$- 

-$- 

698:043)300 

Taxa  adicional  de  10%  s/  tarifas . 

12.998:719$500 

— $— 

67:832$400 

13.066:551)900 

Eventuais . 

515:421$100 

— $— 

— $— 

515:421)100 

14.212:183$800 

-s 

67:832$400 

14.280:016)200 

Total  da  renda  da  Estrada . 

186.070:863$300 

12.424:046$600 

1 . 777:072$100 

200.271:982)000 

II  —  RENDA  ARRECADADA  PARA  0 

TESOURO  NACIONAL 

1 

Renda  Ordinária 

Imposto  do  sêlo . 

143:902$800 

- $ - 

— $— 

143:902)800 

Renda  do  Diário  Oficial . 

5:820$200 

— $— 

— $- 

5:820)200 

Renda  Extraordinária 

Montepio  dos  Empregados  Públicos . 

97:085$600 

— $— 

— $- 

97:085)600 

Venda  de  gêneros  e  próprios  nacionais. . . . 

24: 944 $700 

— $— 

— $- 

24:944)700 

Taxa  de  Prev.  da  Caixa  Apos.  e  Pensões. . 

97:934$200 

— $— 

— $— 

97:934)200 

Taxa  da  lei  do  abono  provisório . 

482:477$700 

— $— 

— $— 

482:477)700 

Renda  com  Aplicação  Especial 

Taxa  de  educação  e  saúde . 

13:784$600 

— $— 

13:784)600 

865:949$800 

$ 

— $— 

865:949)800 

III  —  OPERAÇÕES  DIVERSAS 

Depósitos  recebidos . 

96.790:610)000 

— $— 

— $- 

96.790:610)000 

Movimento  de  Fundos . 

209. 167:505$100 

— $— 

— $— 

209.167:505)100 

Diversos  responsáveis . 

1 :000$000 

— $— 

— $— 

1:000)000 

Saldo  do  exercício  de  1935 . 

1 . 547:999$300 

— $— 

— $— 

1.547:999)300 

307. 507:1 14$400 

— $- 

$ 

307.507:114)400 

V  —  PARA  BALANÇO 

Pagamentos  efetuados  pela  C.  C.  Compras 

$ 

97. 595:909$300 

- $ - 

97.595:909)300 

Pagamentos  efetuados  pelo  T.  Nacional. 

— $— 

27. 512:991$700 

— 

27.512:991)700 

$ 

125. 108:901$000 

$ 

125.108:901)000 

TOTAL  GERAL . 

494 . 443:927$500 

137.532:947$600 

1 . 777:072$100 

633.753:947)200 

KQ0 


1*  p£í 

I  !Òê3':- 


I  il  o  dc ' 
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Fsçj 


r\~ 


147 


BALANÇO  DE  RECEITA  E  DESPESA 

DESPESA 


Tff 

ESPECIFICAÇÃO 

Paga  na 
Tesouraria  da 
Estrada 

Paga  no 
Tesouro 
Nacional 

Paga  na 

C.  C.  de 
Compras 

TOTAL 

.  CUSTEIO  INDUSTRIAL 

essoal 

,  ba  3." . 

í 17. 725:772$500 

78:0008000 

—8— 

117.803-7728500 

-ba  13."  (Diferença  de  vencimentos). . .  . 

398:3298500 

—8— 

398-3298500 

85.1 

.  572  de  31-12-935  (Reajto.  Diárias).... 

1 . 702:7838600 

—8— 

1 . 702:7838600 

U 

1  313  de  28-12-936 . 

20.999:3538700 

_ « 

20.999:3538700 

í  609  de  29-1-36  e  1.133  2-10-36  Ab. 

85.81 

jj|'rv.° . 

14.363:3188200 

—8- 

—8— 

14.363:3188200 

.Untes  Pagadores  (Aposentados) . 

440:0818700 

-8— 

-8- 

440:0818700 

1  íaterial 

{# 

»í 

ba  3."  e  Dec.  1 . 228  de  2-12-936 . 

8.131:9718700 

86.472:5108200 

94.604:4818900 

ãlil 

(ba  14." . 

3 . 998:7908000 

-8- 

7.143:9318500 

11  142:7218500 

■.  1.327  de  30-12-936  (Trilhos) . 

1.981:1188700 

1.981:1188700 

P-Vli,. 

Jiversas  Despesas 

0.271.11 

ba  3."  —  Contadoria  C.  Ferroviária. . . 

298:0008000 

—8— 

298:0008000 

ítrib.  de  1,5%  p /  Caixa  Ap.  e  Pensões. 

6.145:1558400 

-8- 

—8— 

0.145:1558400 

damações  por  faltas  e  avarias . 

204:7628400 

-8- 

—8- 

204:7628400 

Total  do  custeio . 

174.110:3188700 

376:0008000 

95.597:5608400 

270.083:8798100 

m 

-  OBRAS  NOVAS 

ba  14." . 

5.117:6848100 

20 . 370:0008000 

1.998:3488900 

27 . 486:0338000 

ereto  1.222  de  28-9-936 . 

5.600:7728400 

— $— 

—8- 

5 . 600:7728400 

1 

ereto  1.120  de  28-9-936 . 

100:0008000 

-8- 

100:0008000 

m 

'pesa  a  Classificar  (Agentes  Pagadores) 

— f— 

6.290:0008000 

-8- 

6.290:0008000 

m 

10.818:4568500 

26 . 660:0008000 

1 . 998:3488900 

39.476:8058400 

ffiiií 

-DESPESAS  DE  EXERCÍCIOS 

ANTERIORES 

3:lf 

usteio 

,js  ercícios  Findos _ ... 

Jiíw 

476:9918700 

-8- 

476:9918700 

Total  da  Despesa  da  Estrada . 

184.928:7758200 

27.512:9918700 

97 . 595:9098300 

310.037:6768200 

õ:l; 

-  OPERAÇÕES  DIVERSAS 

% 

•ósitos  restituídos . 

97 . 844:8388600 

-8- 

97.844:8388600 

T|i)vimento  de  Fundos . 

208.957:9968400 

-8- 

208.957:9968400 

^jjldo  para  o  exercício  de  1937 . 

2 . 683:6748000 

-8— 

-8— 

2.683:6748000 

ijrba  13."  (Disponibilidades) . 

28:6438300 

-8- 

-8- 

28:6438300 

309.515:1528300 

—8- 

-8- 

309.515:1528300 

Jf 

para  balanço 

I  nda  debitada  ao  Tesouro  Nacional . 

12.424:0468600 

-8- 

12.424:0468600 

J  Qda  debitada  a  Diversos  Estados . 

— 

1.777:0728100 

—8— 

1.777:0728100 

I 

— 

14.201:1188700 

-8- 

14.201:1188700 

"t 

total  GERAL . 

494.443:9278500 

41.714:1108400 

97.595:9098300 

633.753:9478200 

DESDOBRAMENTO  DA  RENDA  PRÓPRIA  DA  ESTRADA 


148 


O 

'<! 

O 

c 

o 


o 

w 

Ph 

go 

w 


p 

oooooooooo 

o 

o 

o  o  o 

O 

O 

oooooooooo 

o 

o 

o  o  o 

o 

o 

cd 

OOJNNMOO^  tf  00 

Cl  05  H 

CM 

o 

&r 

€«■€«■€«■ 

C/5- 

r  -i 

^rrtf(NO0COrHO(N 

00 

COnn 

CO 

CM 

iCNOOOOO^iOON 

co 

CM 

tf1  LO  CM 

00 

O 

lOO^iOtN^^OlNW 

LO 

tf1 

O  lo  tf1 

O 

o 

_ 

iioòtfôõcbòf-tfò 

LO 

cb 

oo  co  lo 

õ 

r-i 

f— 1 

COGCClC4HiCD-Hr-^co 

co 

LO 

O50h 

00 

I> 

<5 

I>  ©  tf-  r-^  ©  rH  tf< 

o 

o 

CO  O  LO 

CM 

CM 

H 

©  ©  lo  05  co 

LO 

CO 

tf1 

d 

O 

CDh  00 

00 

o 

H 

7-1 

CM 

0  0,000  o 

o 

o 

O 

O 

tf  O 

o  o  o  o  o  o 

o 

1 

1  °  1 

o 

O 

_*  V. 

oci  1  coco  |  1  oo  1 

1  tf1  1 

tf1 

tf  tf 

”  tf 

Vè- 

GO-  & 

€«• 

€«• 

tf  '"O 

Mio  |  OOhcO  1  |  ©  1 

Oi 

1  CM  | 

CM 

CM 

^  w 

-o  ._ 

O  00  1  O  O  CM  1  |  LO  1 

co 

1 

1  co  | 

CO 

£  CT 

co  i— <  co  tf1  »o  tf< 

CM 

00 

00 

O 

-O  . 

Pd  P 

i>  cb  tf1  ©  co 

& 

I> 

I> 

OJ  > 

^  ^  (N  CD  co 

o 

CO 

CO 

Itf 

pg 

tf<  rH 

I> 

| 

r-' 

rH 

H.  í 

1 

O  O  O  O  O  O 

o 

O 

H  S 

O  O  |  O  O  O  1  I  O  1 

o 

1 

1  1  1 

1 

o 

N  N  1  iO  O)  O  1  1  LO  1 

CO 

1  1  1 

1 

CO 

O  O 

o  S 

lo  o  1  co  ^  co  |  |  I>  | 

CO 

1 

i  i  i 

1 

CO 

tf 

5§  n 

O  tf 

|  CHOCO  1  1  00  1 

tf1 

1 

1  1  1 

1 

tf1 

"> 

tf1  tfH  t>  cc  LO  T-i 

•tf1*  OO  tf1  tf1  O  LO 

o 

tf- 

© 

tf1 

^  tf*! 

03  O 

oo  i>.  tf1  co  i> 

CM 

Ol 

oo  co  o  co 

tf1 

tf- 

©  G 

0)  o 

CM  tf1  CM  CM 

OI 

CM 

p  m 

’“"1 

rH 

OOOOOOOOOO 

o 

o 

O  O  O 

o 

© 

oooooooooo 

o 

o 

o  o  o 

o 

© 

COONOJOOOO^OOO 

GO 

CM  LO  rH 

oo 

CO 

&■ 

& 

G 

lOOCON^OOOHMN 

r- 

C0  05  H 

co 

co 

< 

©©©©CMOtf1©©!^ 

LO 

CM 

tf  *— i  CM 

00 

CO 

o 

H 

OOtfH  tf  (NC1  tf  (NOCI 

CM 

.  tf1 

ONtf 

rH 

00 

A 

O 

^MO^WffiOrtiOO 

CM 

cb 

00  00  LO 

CM 

©  1 

P 

O 

xn 

H 

COcOCUOiOiOrH-HCOcC! 

O 

LO 

Oi  051  rH 

iOt~  O  cO  < — 1  CON^ 

o 

o 

co  05  LO 

CM 

© 

©  O  lON 

d 

CM 

tf1 

©  ! 

H 

CÜH  00 

rH 

00 

[H 

o 

o  o 

o 

© 

o 

O  |  |  O  III  | 

o 

I 

1  1  1 

I 

© 

Q 

o 

1  O  1  1  00  1  1  1  1  1 

tf- 

1 

1  1 

1 

tf1 

o 

!»/*■  f  At  /•*'  £A.  f*  At  <*AX-  i*  At  (1AV  r*  At  rAY 

€«■ 

&>- 

€*■  €»■  <y^ 

€«• 

<&- 

tf 

O  I  H  I  1 

CM 

1 

1  1  1 

1 

CM 

HH 

£ 

tf 

1  co  1  1  O  II  1  II 

CO 

i 

1  1  1 

1 

© 

Pd 

LO  <N 

O 

TH 

P 

o 

(D 

Ph 

tf1 

o 

CM 

tf1 

O 

CM 

tf1 

© 

CM 

A 

m 

oooooooooo 

o 

© 

iO  <3  m 

oooooooooo 

o 

1 

1  1  1 

I 

© 

CIOfNCOOlOOOOtf  NCO 

tf1 

1 

tf- 

c 

&■ 

m- 

&  ÔO  & 

V* 

& 

tfhOOWWOOCOcDH 

LO 

1 

1  1  1 

1 

LO 

£ 

cDtfíNGOOOCltfNtfcO 

LO 

1 

1  1  1 

1 

LO 

^  tf  d) 

OOCOCOOOHtcOOJi^-^CO 

T— 

H 

t^Locodoocb^ôitf^LO 

LO 

LQ 

P 

td  -3  .. 

00  O  CO  co  1-H  O  t-h 

tf1 

tf- 

H  o3  tf 

©  00  CM  00  t-h 

< 

O 

P 

CM  CM 

CO 

© 

<d 

ü 

tf 

OOOOOOOOOO 

o 

o 

o  o  o 

O 

© 

oooooooooo 

o 

o 

o  o  o 

o 

© 

w 

ht^iOh  HHfNCCOM 

o 

CM  LO  r-. 

00 

© 

Pd 

tf 

&■ 

rH.(MLOLOtfCCOOCOrH 

tf1 

tf  05  r- 

co 

©  ! 

PS 

tf  OONMtf  NONhh 

co 

CM 

tf  h  CM 

00 

tf- 

JJtfhLOLOCOtfOOiO 

co 

tf* 

o  o  -t- 

rH 

O  | 

ONCOLOO(NOC03Òtf 

CM 

cb 

õõ  6o  LO 

CM 

tf  lOhhNlO  Otf  tf 

LO 

LO 

05  03  H 

iH 

tf1  Oi  ootf1^  io  co  tf 

LO 

O 

CO  O  iO 

CM 

05 

Ph 

co  o  tf1  tf- 

tf1 

CM 

tf1 

o 

CO  00 

CO 

rH 

A 

H 

m 

P 

P 

£ 


< 

Q 

ü? 

W 

Pd 


co  ^ 

C  »  £ 
o>  <d  *h 


■ê  s 

S  £ 


bfi 

c3 

ai 

> 

05 

< 

TJ 

fc 

, 

O 

<15 

O 

O 

b£ 

tf 

P 

m 

0) 

O 

A 

'< 

5? 


P 

ai 


O 

< 

ai 


oá 


$  «  £  2  S 

h  0)  ■”  cj  S3 

3>  fi  M  í  S  jj 

1 I í!  j-fg 

PhPpqcShS 


rj  GÔ 

g 

b£  cp 
o3  í> 

G  ;5 

<L)  T3 


tf 

tf 

O 

tf 

A 


A 


oí 


<A  tf 

S  x 

E  tf 
CH 


Ph 


tf 

O 

£ 

w 

Ph 


Cõo 

0O  rH  .,p 
tf  CD  tf 

Í5.2T3  3 

W  g  ci  c 

PÍ-oiS? 


IBM 


DESDOJBKAMEÍNTL»  UA  JUfcsrfiSA 


149 


151/152 


esj 

8-Reparação  de 
material  rodante 

Total 

DIREÇÃ< 

Verba  3.’  e  De 

1. »  DIVIS 

Verba  3.*  e  De 

! 

2. "  DIVIS 

Verba  3.*  e  De 

3:*  DIVIS 

Verba  3.*  e  De 
Verba  14.*. .  .  . 
Decreto  1 . 327 

4.*  DIVIS 

Verba  3.’  e  De 
Verba  14.*. .  .  . 

REC 

Verba  3.*  e  De< 
Verba  14.*. .  .  . 
Decreto  1 . 327 

TOTA 

-8— 

-8- 

820:6488700 

-8— 

-8- 

1.826:2148400 

-8- 

—8— 

301:1768300 

— 8 — 

3.571:6008000 

—8— 

i  i  i 

7TT 

10.429:2428700 

7.143:9318500 

1.981:1188700 

3.571:6008000 

—8— 

19.554:2928900 

i  i 

TT 

— 8— 

3.998:7908000 

81.227:1998800 

3.998:7908000 

-8— 

3.998:7908000 

85.225:9898800 

— 8— 
3.571:6008000 
-8— 

— 8— 

3.998:7908000 

-8- 

94.604:4818900 
11. 142:7218500 
1.981:1188700 

3.571:6008000 

3.998:7908000 

107.728:3228100 

155 


A.L 


387$000 

0058400 

190$100 

0071900 

0138600 

4848000 

2068300 

9878100 

5008600 

2098700 


:9918700 


TOTA 


DESDOBRAMENTO  DA  DESPESA  DE  MATERIAL 

CUSTEIO 


ESPECIFICAÇÃO 

7- Máquina».  Irr- 

8  Mobiliário, 

1>  Comhuallvd 
c  lubnliranto» 

10  Milcrux  <!«• 
roAwrvaçio 

II  Alucuri  d* 

I2-C*rt6*a  Hollerith 
*  ikluKurl  dr 
máquina» 

2-Tnlhoa 

5-Dorruwite» 

8  KrpamçAn  de 

material  rodante 

Tor»t 

IKKÇAO  GERAL 

Vr*  .1  •  e  IVrrrto  1  228  df  2  12  W. 

■  divisAo 

\  i  i  •  e  Derrrtn  1  228  d*  2-12-936 

• IMVISAO 

\  .» •  e  I*rrrt<>  1  238  dc  2- 1 2  936 

3*  nivisAo 

<  3  •  e  Itorrrto  1  228  <k  2  12  93ft 

14.» 

1  1  327  <W  »  12  B36 

»•  mvisAo 

\  .  3  •  •  Drrrrto  1  228  de  2  12  936 

14» 

RECAPITULAÇÃO 

1  *  e  Drrirto  1  228  d*  2  12  936 

,  14.*  . 

rrt„  1  327  dr  .KV  12  934 

TOTAL 

27*441000 

57  94 **000 

2  657*900 

476  432*600 

256  726*200 

-* 

-*- 

820:648*700 

239  709*200 

33  378*000 

1  17*419*000 

37  767*300  341040*000 

-» 

-*- 

% 

1  826  214*400 

8663*500 

10  750*000 

264  835*100 

16017*700 

-1- 

-*- 

301  176*300 

IS  7064000 

L 

* 

2*4  541*900 

-*- 

7  668  087*200 

4= 

2  460  907*000 

-» 

• 

-t- 

3  572  331*500 

1  981  118*700 

— * — 

3  571  600*000 

-*- 

► 

— * — 

10  429:242*700 

7  143:931*5(81 

1  961  118*700 

■  <  ■ 

-*-  284  641*900 

7  «68087*200 

2  460  907*000  — 

5  563  450*200 

3  571  600*000 

19  664  292*900 

22  3001000 

-*- 

71  836  390*6*0 

9  350  598*000 

— *- 

17910*600 

-*- 

H 

-*-- 

3  998  790*000 

81  227  199*800 

3  998  790*000 

22  300*000 

71  836  390*600 

9  350:598*600 

17:910*600 

— *- 

3  998  790*000 

85  225  989*81*1 

314  233*300 

102  <17  4*900 

— * — 

— * — 

72  1 23. .*90*400 

— * — 

— # — 

IS  932  412*500 

— $ — 

— * — 

2  790  228*800 

341  940*000 

-*- 

3  572  331*500 

1  981  118*700 

— * — 

3  571  600*000 

-  *- 

3  998  790*000 

94  004  481*900 
II  142:721*500 

1  981  118*700 

314  233*300 

102074*900 

72  123  590*400 

18  932  412*500 

2  790  228*800 

341  940*000 

5  563  450*200 

3  571  600*000 

3  998  790*000 

107  728322*100 

ESPECIFICAR 


Eletrificação 

Pessoal . 

Material . 


Reforços  de  poni 


Pessoal . 

Material . 

AL 


Construção  de  oi 

Pessoal . 

Material . 


Ramal  de  Santa 

Pessoal . 

Material . , . 


Material  rodant 

Material . 

Instalação  de  ca 

Pessoal . 

Material . 

Estação  de  D.  Pe 

Pessoal . 

Material . 

Desapropriações . 


:387$000 

:005$400 

':190$100 

:007$900 

:013$600 

:484$000 

:206$300 

:987$100 

:500$600 

:209$700 


:991$70ü 


Poços  artesianos 

Material . 

RECAPITULAR 

Verba  14.a . 

Decreto  1 . 222  de  28-9- 
Decreto  1.120  de  28-9- 
Agentes  Pagadores .... 


DESDOBRAMENTO  DA  DESPESA  DE  OBRAS  NOVAS 

PESSOAL  E  MATERIAL 


153  154 


I  •  Dinrin  í  *  I>i\ . 


I  M  «1WB 


2  uok:M34M>0 


43:0049800  2  WK:9839-'iOO 


2  64t«  8349000 
2  Mft  3349000 


20  3700009000  20  ^TniXIOfOOn 

201700009000  unormtoo 


Mwtlo 


M»taa4ooo 

$ 

H»a «T4«l 


I  340:IM$000 


tUnai 


I  IIW  3480900 


M  D  Pm»)  II 


AgpnU*  PacB^tom 


'W»A«t 

i  «njoitmo 

<•  2«ooo  nono 


V0O:WW96OO 
»  4N338ISHOO 

n  3900009000 


HF.C  APITrLAÇÃO 


f«.- .  I  222  de  23  9  9 
vrrtol  120  de  2*  8  8 
•  (fito  Pk«k4ora 


Der  I  1 »  d»  »  8  «30 


2lHfu00  M 09001  I  MOOÍIHOI  2  47; 

9-  430049000  3  «M0899SOO  2  ÍU»  A349000 

—9  inoooooooo  3- 

>  -  f.  0  2000000000  -0- 

3139OOO  495149900  13  M80&389OO  A  1241139600 


20  3700009000 


27  4800339000 
5  000-7729400 
»  10000090011 

-  9  6  200-0009000 

1  .170  0009000  38  476  3OS940O 
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DESDOBRAMENTO  DE  EXERCÍCIOS  ANTERIORES 

PESSOAL  E  MATERIAL 


1  ESPECIFICAÇÃO 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

1  EXERCÍCIOS  FINDOS 

CUSTEIO 

1925 . 

1:3878000 

-8— 

1:3878000 

1927 . 

6778400 

3288000 

1:0058400 

1928 . 

6:620$100 

93:5708000 

100:1908100 

1929 . 

19:2328900 

2:7758000 

22:0078900 

1930 . 

37:4338200 

28:5808400 

66:0138600 

1931 

30:4848000 

—8— 

30:4848000 

1932 . 

43:1028300 

2:1048000 

45:2068300 

1933 . 

43:5878900 

2:3998200 

45:9878100 

li  1934 . 

39:6088500 

6:8928100 

46:5008600 

1935 . 

19:6438800 

98:5658900 

118:2098700 

241:7778100 

235:2148600 

476:9918700 

ESPJj 


VERBAS  ORÇAMEN 
VERBA  3.“ 

I 

j  a)  Pessoal  do  qua 
.  6)  Pessoal  da  E.  1)00 
c)  Superint.  da  E. 

2  Gratif.  cargos  em 

3  Pessoal  jornaleiro 

4  Diárias  p /  desp.  vi 

5  Gratificações  adiei 

6  Prêmios  p/  econor 


7 

8 

9 

10 

11 

12 


II  - 

1  —  Material  Per 
Máquinas,  ferrameOO 
Mobiliário,  livros,  '00 

2  —  Material  de  < 
Combust.,  lubrific.  00 
Outros  materiais  n  '00 

3  —  Diversas  Des 
Alugueis  de  casas,  >00 
Aquisições  cartões  100 


00 


00 

joo 

i00 

00 

;00 


00 


III  —  c. 

13  Quota  contr.  p/  C. 

VERBA  13. a 
Vencimentos  de  cargos 


)00 


800 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 


Es)' 

de>' 


VERBA  14.a 
Eletrificação  da 
Substit.  sistema 
Reforço  de  pontes 
Constr.  e  aparelh. 
Acquisição  de  dorir)i 
Ramal  de  S.  Barbapi 
Aquisição  ma  ter.  r< 
Reparação  matéria 
Instalação  de  cabinjp 
Remodel.  Est.  D. 


D' 


100 


00 

00 

d00 

<5oo 

00 

00 

(ôoo 

DOO 

00 

00 


>00 

CRÉDITOS  ESPECIA- 
Decreto  572  de  31- 
Para  reaj.  diárias  de  jor  JOO 
Decreto  609  de  29- 
Para  pagamento  abono 
Decreto  1 . 120  de  2 
Para  constr.  poços  artezlOO 
Decreto  1 . 222  de  2 
Para  as  obras  de  eletrifllOO 
Decreto  1 . 327  de  3( 
Para  aquisição  de  trilho:  700 


200 


900 


MINISTÉRIO  DA  FA: 
Dívida  Flutuante  —  Ex 


EXTRA-ORÇAMENTí 
Contr.  p /  Caixa  AposentlOO 
Reclamações  p/  faltas  e  :400 
Agentes  Pagadores: 
Pagamento  de  aposentac700 
Pagamento  de  desapropi  000 


700 


157/158 


Saldo 


Excesso 
C.  C.  Compras 


476:8258800 

43:6228200 

32:762$500 

_ _ i _ 

159:597$400 

307:9368700 

13:2068400 

30:0008000 


1.063:9518000 


35:7668700 


67:5878500 

9:7718200 

608000 


113:1858400 


206:7238200 


101:2458500 


197:2168400 

26:3178400 

50:0008000 

399:2278600 

18:8818300 


691:6428700 


2:0768900 

2.323:5908400 
— 8— 


2.325:6678300 


27:6688500 

— 8— 

38800 

— 8— 

8358400 

— $— 

28:4008000 

— $— 

23:7998400 

— 

1:6518100 

— 8— 

1:2108000 

— 8— 

1:0588600 

$— 

16:6188700 

—8— 

— 8- 


— 8— 


2.325:6678300 
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(x)  Excesso. 
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LEGISLAÇÃO 

ORÇAMENTO  E  CRÉDITOS  ADICIONAIS 


P 

u 

Cr  • 


ORÇAMENTO  GERAL  DA  REPÚBLICA 


LEI  X.»  115,  DE  13  DE  NOVEMBRO  DE  1935. 


Orça  a  Receita  e  fixa  a  Despesa  Geral  da  República  dos  Estados  Unidos  do  Brasil  para  o  exei| 
de  1936. 


CRÉDITOS  ADICIONAIS 

CRÉDITOS  SUPLEMENTARES 


< 


DECRETO  1  228,  DE  2  U)E  DEZEMBRO  DE  1936. 


Abre  o  crédito  suplementar  de  28 . 800:0005000  à  sub-consignação  n.°  9,  da  verba  3.a  do  vigente  c  j 
mento  do  Ministério  da  Viação  e  Obras  Púbbcas  (Diário  Oficial  de  8-12-36). 

Autorizado  pela  Lei  250,  de  21-9-1936. 


DECRETO  1.313,  DE  28  DE  DEZEMBRO  DE  1936. 


Abre  ao  Ministério  da  Viação  e  Obras  Públicas  o  crédito  suplementar  de  21 ,000:000$000  á  verba 
—  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  —  consignação  pessoal  —  sub-consignação  3  • —  Pessoal  Jornaleir 
letra  “a”  art.  3.°  —  anexo  7  —  da  lei  115  de  13  de  Novembro  de  1935.  (Diário  Oficial  de  2-1-1936). 
Autorizado  pela  lei  298,  de  11-11-1936. 


CRÉDITOS  ESPECIAIS 


DECRETO  572,  DE  31  DE  DEZEMBRO  DE  1935. 


(Revigorado  para  o  exercício  de  1936). 

Abre,  pelo  Ministério  da  Viação  e  Obras  Públicas,  o  crédito  especial  de  1 . 900:000$000  para  reajus 1 
diárias  do  pessoal  jornaleiro  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

Autorizado  pela  lei  16,  de  1-2-1935. 


DECRETO  609,  DE  29  DE  JANEIRO  DE  1936. 


Abre,  pelo  Ministério  da  Fazenda,  o  crédito  especial  de  80.000:000$000,  para  atender  ao  pagamento 
abono  provisório  ao  funcionalismo  público  civil  da  LTnião,  de  acôrdo  com  a  lei  183,  de  13-1-1936. 


DECRETO  1.133,  DE  2  DE  OUTUBRO  DE  1936. 


Abre,  pelo  Ministério  da  Fazenda,  o  crédito  especial  de  45.000:0005000  para  pagamento  do  abono  pr 
visório  ao  funcionalismo  da  União. 

(Diário  Oficial  de  6-10-1936). 

Autorizado  pela  lei  254,  de  25-9-1936. 


DECRETO  1.222,  DE  28  DE  NOVEMBRO  DE  1936. 


Abre  o  crédito  especial  de  6.000:0005000,  para  atender  ao  pagamento  de  obras  da  eletrificação  da  Eij 
trada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

(Diário  Oficial  de  3-12-1936). 

Autorizado  pela  lei  269,  de  8-10-1936. 


DECRETO  1.305,  DE  28  DE  DEZEMBRO  DE  1936. 


Abre  o  Ministério  da  Viação  e  Obras  Públicas  o  crédito  especial  de  5.275:5905000,  para  pagamento  drHl 
desapropriações  necessárias  ás  obras  da  Estação  D.  Pedro  II,  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

(Diário  Oficial  de  30-12-1936. 

Autorizado  pela  lei  283,  de  21-10-1936. 


)ECRETO  1.327,  DE  30  DE  DEZEMBRO  DE  1936. 


Abre  ao  Ministério  da  Viação  e  Obras  Públicas  o  crédito  especial  de  2  000:000$000  destinado  ã  aqui 
ição  de  trilhos  e  acessórios  para  a  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

(Diário  Oficial  de  2-1-1937). 

Autorizado  pela  lei  278,  de  20-10-1936. 


CRÉDITO  EXTRAORDINÁRIO 


1ECRETO  1.120,  DE  28  DE  SETEMBRO  DE  1936. 

Abre  ao  Ministério  da  Viação  e  Obras  Públicas  o  crédito  extraordinário  de  I  50:000$000,  para  construção 
le  poços  artezianos  na  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

(Diário  Oficial  de  14-11-1936). 


MOVIMENTO  INDUSTRIAL 


BALANÇO  INDUSTRIAL 
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1.524. 241 :244$900  !  1.524. 24 1:244$900 


I  —  CUSTEIO  INDUSTRIAL 


especificação 


Pessoal 


Material 


DIREÇÃO  GERAL 


Diretoria . 

Secretaria . 

Departamento  do  Pessoal . 

Departamento  do  Material . 

Departamento  Comercial . 

Sub-Contadoria  Seccional . 

Delegação  do  Tribunal  de  Contas. 

Secção  de  Vendas . 

Comissão  Central  de  Inquérito.  . 

Comissão  de  Baixas . 

Comissão  de  Tomada  de  Contas. . 
Comissão  de  Concurso . 


159:4678000 
639:0178300 
98:2338000 
7:2618100 
9:2208000 
— 8— 


— 8— 


— 8— 
— 8— 


913:1988400 


L3  DIVISÃO  ( Administração ) 


294:4498000 

26:4088900 

293:7958400 

9118000 

1:0498100 

4:8778700 

3:2618900 

214:0278400 

1:8168600 

248000 

9368200 

3818S00 


841:9398000 


2.3  DIVISÃO  ( Tráfego ) 


Administração . 

1.3  Inspetoria  do  Tráfego. 

2. 3  Inspetoria  do  Tráfego. 
3.“  Inspetoria  do  Tráfego. 

4.3  Inspetoria  do  Tráfego. 

5.3  Inspetoria  do  Tráfego. 
6.a  Inspetoria  do  Tráfego. 

7.3  Inspetoria  do  Tráfego. 

8.3  Inspetoria  do  Tráfego. 

9.3  Inspetoria  do  Tráfego. 
Inspetoria  de  Reclamações 

Lavanderia . 

E.  F.  Therezopolis . 

Depósitos  do  S.  C.  T.  I.3. 


7.097:0608800 


1.402:8278300 


3. 3  DIVISÃO  (Linha) 


098:1988700 

—8- 

2.098:1988706 

207:4478100 

1  823:4748500 

29.030:9218606 

661:3548000 

469:7308400 

8. 131:0848400 

241:4688600 

1 . 055:3308000 

7.296:7988600 

496:4928300 

2S9:9788300 

3.7S6:470$60o 

477:2858300 

1.187:6818900 

5.664:9678200 

888:0528700 

266:9468500 

1 . 154:9998206 

831:7528400 

411:0738400 

1 . 242:8258800 

943:7S1$100 

405:8898500 

4.349:6708660 

752:3728400 

143:8768100 

1.896:2488500 

158:1648400 

-8- 

158:1648400 

47:2078900 

29:2808100 

76:4888000 

166:7318400 

-8- 

166:7318400 

-8- 

448300 

448300 

970:3088300 

6.083:3058000 

65.053:6138300 

S.  02 1:3478200 


3.068:1238900 


Total 


0.' 


453:9168000 

065:4268200 

392:0288400 

8:1728100 

10:2698100 

4:8778700 

3:2618900 

214:0278400 

1:8168600 

248000 

9368200 

3818800 


t 


!  ' 

.r.-r 


1.755:1378400  ií( 


2.602:1208100 

15:2313400 

2.617:360850" 

2.173:3513100 

232:4763400 

2.4C5:S278500 

543:0338800 

25:0958700 

568:1298501 

394:2768100 

15:0378500 

409:3138600 

460:4718700 

446:1608800 

906:6328500 

646:2288000 

95:4898600 

741:7178600 

134:9818600 

8:7413900 

143:7238-500 

77:0693300 

9:3838100 

86:4528400 

— 3 — 

248:3923100 

248:3928100 

- $ - 

297:9998600 

297:9998600 

Horto  Florestal . . . 

65:5203100 

8:8198200 

74:3398300 

Tf 


DF 


8.499:8888100 


sr. 


11.089:' 


Administração 


171 


"I 


ESPECIFICAÇÃO 


Conservação  Ordinária: 

Insp.  cie  .bitola,  de  1,60 . 

Insp.  da  bitola  de  1,00 . 

Insp.  da  bitola  mixta . 

Insp.  diversas . 


»| 

1; 

lí 

211 

I;j 

í 


1.3 


2.6IK ! 
2,fi  | 

á 

l« 

* 

74i|l 

li 

tf 

218® 

1 


.  199:81 


Conservação  Extraordinária: 

Insp.  da  bitola  de  1,60 . 

Insp.  da  bitola  de  1,00 . 

Insp.  da  bitola  mixta . 

Insp.  diversas . 


Polícia  e  Guarda  da  Linha: 

Insp.  da  bitola  de  1,60 . . 

Insp.  da  bitola  de  1,00 . 

Insp.  da  bitola  mixta . 

Insp.  diversas . 


Total 


4."  DIVISÃO  (Locomoção) 

Administração . 

Oficinas: 

Reparação  do  material  rodante. . 
Conservação  do  material  rodante 

Conservação  de  oficinas . 

Serv.  auxiliares  de  oficinas . 

Despesa  complem.  de  oficinas.  .  . 


Tração: 

Serv.  de  tração  a  vapor . . 
Serviços  aux.  da  tração. . . 
Despesas  complementares 


Total . 

SUPERINTENDÊNCIA  DA  ELETRIFICAÇÃO 


Administração  e'  escritório 
Serviços  auxiliares . 


5 


Pessoal 

Material 

Total 

10. 531:062$400 
7. 143:342$100 
587:536$000 
2. 490:788$  100 

3.363:420$600 

2.498:1233200 

309:2023300 

2 . 505:8403600 

13.894:4833000 

9.641:4653300 

896:7383300 

4.996:6283700 

20 . 752:728$600 

8.676:5863700 

29.429:3153300 

3. 149:970$200 
624:008$000 
353:730$000 
33:787$500 

9.065:1573200 

1 .218:1603800 
291:1243500 

12.215:1273400 

1 .842:1683800 
644:8543500 
33:7873500 

4. 161:495$700 

10.574:4423500 

14.735:9383200 

1.853:571  $500 

1 . 312:020$200 

1 16:263$200 
565:595$200 

16:9153000 

9:478$700 

3433900 

-3- 

1 . 870:4863500 
1.321:4983900 
116:6073100 
565:5953200 

3. 847:450$  100 

26:737$600 

3.874:1873700 

36. 783:021  $600 

22.345:8903700 

59. 128:9123300 

6.370:4863100 

200:5403900 

6.571:0273000 

7. 373:478$900 
4.746:597$900 
1.104:4033600 
2.285:950$500 
8.940:648$600 

11.044:920$100 

6.400:1823900 

1 . 164:2293700 

1 .088:0503400 
2.264:8853900 

18.418:3993000 
11 . 146:7803800 
2.268:6333300 
3.374:0003900 

1 1 . 205:5343500 

24.451:0793500 

21 ,962:269$000 

46.413:3483500 

11  0S0:933$700 
5.606:3433100 
1.463:4913800 

56 . 584:892$200 
3.531:8313300 

1 . 144:7993700 

67.665:8253900 
9. 138:1743400 
2.608:2913500 

18. 150:7683600 

61.261:5233200 

79.412:2913800 

48 . 972:3343200 

83.424:3333100 

132.396:6673300 

469:1483800 

450:2143100 

147:3473300 

42:867$600 

616:4963100 

493:0813700 

919:3623900 

190:2143900 

1 . 109:5773800 

ESPECIFICAÇÃO 


Pessoal. 


* 

Material 


Total 


— 


SERVIÇOS  PARA  TERCEIROS 
Repartições  Públicas: 

l.a  Divisão . 

3. ®  Divisão . > . 

4. ®  Divisão . 


Particulares: 


1.*  Divisão . . . 

3. ®  Divisão. . . 

4. ®  Divisão . 

Superintendência  da  Eletrificação. 


Total. 


RECAPITULAÇÃO 

Direção  Geral . 

1. ®  Divisão . 

2. ®  Divisão . 

3. ®  Divisão . 

4. ®  Divisão . 

Superintendência  da  Eletrificação. 
Serviços  para  Terceiros . 


Contribuição  de  1,5%  da  Renda  para  a  Caixa  de  Apo¬ 
sentadoria  e  Pensões . 

Reclamações  por  faltas  e  avarias . 


— $ — 
38:973$200 
59:5365500 

2855000 

81:3025600 

144:3955000 

285501 

120:275581 

203:931551 

98:5095700 

225:9825600 

324:492531 

— 5 — 
88:4785000 
11:7065500 

1625200 

50:5885700 

103:8625300 

151:0395700 

16252C 

139:066570 

115:568580 

151:039570 

100:1845500 

305:6525900 

405:837540 

198:6945200 

531:6355500 

730:329570’ 

913:1985400 

7.097:0605800 

58.970:3085-300 

36.783:0215600 

48.972:3345200 

919:3625900 

198:6945200 

841:9395000 

1 . 402:8275300 
6.083:3055000 
22.345:8905700 
83.424:3335100 
190:2145900 
531:6355500 

1.755:137540 

8.499:888510 

65.053:613530 

59.128:912530 

132.396:667530 

1.109:577580 

730:329570 

153.853:9805400 

114.820:1455500 

268.674:125590 

- $ - 

—5— 

6.145:1555400 

204:7625400 

6. 145:155540 
204:762540 

153.853:9805400 

121 . 170:0635300 

275.024:043570 
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BALANÇO  DO  ATIVO  E  PASSIVO 


ATIVO 

BEXS  DE  NATUREZA  INDUSTRIAL 
I  —  PRÓPRIOS  NACIONAIS. 


Prédios .  34.426:7805400 

Fazendas . .  452 :000$000 

Pedreiras .  375:4855000 

Aguadas . . .  205 :8003000 

Terrenos .  525:9925400 


35 . 980:057580 


II  —  ESTAÇÕES  E  POSTOS  TELEGRÁFICOS 

Estações  e  dependências .  40 . 957:826$700 

Instalações  e  acessórios .  1 . 039:9083300 


III  —  VIA  PERMANENTE 


Linha . 

Obras  de  arte: 

Viadutos . 

Pontes . 

Pontilhões . 

Fossos  . 

.  4.736:9523200 

.  29.921:0453700 

.  4.352:4903400 

.  44:2293800 

509 . 663:4463700 

Boeiros  e  drenos . 

Valas,  valetas,  etc . 

Passagens  superiores . 

»  inferiores . 

Túneis . 

Muros  e  cercas . 

Caixas  d 'agua . 

Aparelhos  Saxbí . 

.  28.425:3583800 

.  393:9373700 

.  2.462:9533100 

.  1.451:7223300 

.  33.356:4385600 

.  6.926:1185200 

.  3.022:0795400 

.  1.712:8803000 

116.806:2065200 

Obras  em  andamento: 

Linhas  e  obras  de  arte . 

Desapropriações . 

Obras  projetadas . 

.  96.001:0433800 

.  1 . 752:2665700 

.  242:0015700 

97.995:3123200 

41 . 997:735*00» 


724  40  4:9653100 : 


IV  —  INSTALAÇÕES  TELEGRÁFICAS 


Train  Dispatching .  2.520:7003600  jl 

Instalações .  8.589:2693800 

Cabines .  15.174:3863700  26.284:3633100 

- 1 


V  —  USINAS  E  OFICINAS 


Edifícios .  23.596:0793300 

Instalações  diversas: 

2. “  Divisão . 70:1963000 

4.»  Divisão .  3.745:0323100  3.815:2283100 

Máquinas  fixas:  I  ,,?2 

3. »  Divisão .  599:9833700 

4. »  Divisão .  18  961:2123700  19.561:1963400 

A  transportar .  46.972:5033800  828.733:1215000 


Transporte 


46.972:5038800 


828. 733: 121  $000 


Máquinas  portáteis  e  ferramentas: 


.“Divisão .  2 . 269:187$200 

Divisão .  8:068$400 

{.»  Divisão .  3.656 :425$200 

Divisão .  2  939:5598600 

iup.  Eletrificação .  5:648$200  8.878:8888600 


Obras  não  especij içadas: 

.“Divisão .  155:5768100 

Obras  em  andamento: 

.“Divisão. .  237:6398800 

'..“Divisão .  2.325:287$100 

.“Divisão .  4.442:1458600  7.005:0728500  63. 012:041  $000 


VI  —  MATERIAL  RODANTE 


.oeomotivas  BL .  55.902:326$500 

iocomotivas  BE .  26 . 738:357$400 

larrosBL .  51.092:1618800 

larros  BE .  16 . 659:0988600 

'agõesBL .  55.345:8658500 

Tagões  BE .  18. 837:336$600 

Juindastes  BL .  5 . 314:8298900 

luindastes  BE .  1.791 :474$200 

Vutomotrizes  BL .  2.052:000$000 

Lutomotrizes  BE .  2. 710:140$200 

'arrosWell .  217:9943200 

iferidor  de  balanças .  239:654$800 

iparelhos  Simples .  480:434$  100 

i  'arro  Dinamômetro .  1 . 353:6868400 

Automóveis  de  linha .  1 . 266:554$700  240.001:9148900 


VII  —  MATERIAL  EM  DEPÓSITO 

.“  Divisão . 

."  Divisão . 

.»  Divisão . 

.“  Divisão . 

iuperintend.  Eletrificação 


VIII  —  MÓVEIS  E  UTENSÍLIOS 

.“  Divisão . 

.“  Divisão . 

.“  Divisão . 

.“  Divisão . 

■uperintendência  Eletrificação 


IX  —  LIVROS  E  INSTRUMENTOS  DE  ENGENHARIA 

.“  Divisão . 

&*  Divisão . 

■ .“  Divisão . 

!  Aiperintendência  Eletrificação 


X  —  MATERIAL  EM  TRÂNSITO 

0a  Divisão .  804:7128600 

l.“  Divisão . .  9.124:6808500 


.“Divisão .  6.015:8278300  15.945:2208400 

A  transportar .  1.216. 998:784$700 


26:716$400 

214:3038000 

11:144$000 

2:5708900  254:7348300 


2 . 209:0208600 
3.710:669$300 
2 . 479:0448000 
4.329:1808600 

51:2188400  12.779:1328900 


8.454:7208200 

1.753:7828100 

14.392:6538500 

31.563:6398200 

107:8258200  56.272:6208200 


Transporte 


XI  —  SEMOVENTES 

3.*  Divisão . 

XII  —  VEÍCULOS 


1.*  Divisão .  109:0005000 

4.»  Divisão .  10:618$300 

Superintendência  da  Eletrificação .  21:0005000 


XIII  —  BEXS  A  CARGO  DE  TERCEIROS 

1. *  Divisão .  695:4765800 

2. a  Divisão .  127:4175800 

4.a  Divisão .  3.403:9335100 

XIV  —  MATERIAL  FLUTUANTE 

3. a  Divisão . 

XV  —  ELETRIFICAÇÃO 


Obras  em  andamento 


XVI  —  RESPONSABILIDADES  A  APURAR 


1.216.998:78457 


3:5005000 


140:6185300 


4.226:8275700 


5:9765700 


20.370:0005000 


2. a  Divisão .  25:5805200 

3. a  Divisão .  4605200 

4. a  Divisão .  416:5585600  442:5995000 


XVII  —  DESAPROPRIAÇÕES 


Entregue  á  Procuradoria  da  República . 

DIVERSOS  RESPONSÁVEIS 
Conforme  anexo . 

BENS  PATRIMONIAIS  DA  E.  F.  C.  B. 
Saldo  desta  conta . 


6.290:0005000  1 . 248 . 478:306S4C 

4.179:803550: 

I 

565:615590 


BENS  PATRIMONIAIS  DA  E.  F.  THEREZOPOLIS 
Idem . , . . 


: 

11.796:769570’ 


DEVEDORES  POR  AQUISIÇÃO  DE  PRÉDIOS  Ã  UNIÃO 
Idem .  250:3365701 

Hl 

VALORES  PERTENCENTES  Ã  UNIÃO 

Idem .  14:000500* 

ESTAÇÕES,  Cl  DE  CAIXA 

Idem .  1 . 16õ:967510< 

RENDA  EM  TRÂNSITO 

Idem .  1.517:7065901 

A  transportar . . .  1 . 267 . 968:5065201 
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Transporte . 

CONTAS  DE  COMPENSAÇÃO 

ntas  Correntes  —  Renda  a  Liquidar 
:ulos  Depositados . 


1 . 267 . 968:506$200 


3. 744:247$  100 

2.960:850$00ü  (i .  705:097$  100 


1 ,274.673:603$300 


P  A  S  S  I  Y  O 

•iSOURO  NACIONAL,  C/  PATRIMÔNIO 

Ido  desta  conta . . . 

DEPÓSITOS  DE  DIVERSAS  ORIGENS,  C /  SALDO 

em . 

CREDORES  DIVERSOS 

em . . 

RESTOS  A  PAGAR,  C/  SALDO 
em . 

CONSIGNAÇÕES,  C/  SALDO 

iem . • . 

CONTAS  DE  COMPENSAÇÃO 

enda  a  Liquidar . 

epósitos  e  Cauções  em  Títulos . 


1 . 254 . 963:662$600 


8.298:079$500 


3.684:156$500 


398:122$300 


624:485$300 


1 ,267.968:506$200 


3 . 744:247$100 

2.960:850$000  6 . 705:097$  100 


1.274. 673 :603$300 


DEMONSTRAÇÃO  DA  CONTA  “RESULTADO  DO  EXERCÍCIO’ 


CRÉDITO 


RENDA  INDUSTRIAL 


Passagens . 

Encomendas . 

Bagagens . 

Animais . 

Mercadorias . 

Telegramas . 

Multas . 

Armazenagens . 

Taxas  diversas . 

Percurso  e  estadia  de  vagões . 

.  69.766:5545000 

.  15.685:0245900 

.  20:1035700 

.  5.423:5025700 

.  89.748:2805300 

.  166:4085000 

.  10:4405000 

.  611:2515400 

.  3.143:7005300 

.  460:2725800 

185.035:5385100 

Renda  dos  Próprios  Nacionais . 

956:4275700 

RENDA  EXTRAORDINÁRIA 

Indenizações . 

Taxa  de  10%  s/  tarifas . . 

Eventuais . 

.  698:0435200 

13.066:5515900 
.  515:4215100 

14.280:0165200 

Prejuízo  do  exercício 


DÉBITO 


CUSTEIO  INDUSTRIAL 


Direção  Geral . 

L*  Divisão . 

2. a  Divisão . 

3. *  Divisão . . . 

4. a  Divisão . 

Superintendência  da  Eletrificação 


1.755:1375400 
8.499:8885100 
65.053:6135300 
59. 128:9125300 
132.396:6675300 
1 . 109:577$800 


200.271:9821000 


74.752:061$700  \'lssiK 
-  , 


Serviços  para  terceiros .  730:329$700 

Contribuição  1,5%  p /  C.  Ap.  Pensões .  6. 145:1555400 


Reclamações  por  falta  avarias .  204:7625400 


275 . 024:0435700 


Díií 

L*! 


Passagens. . 
Bagagens . . 
Encomenda 
Animais. .  . 
Mercadoria! 
Telegramas! 
Armazenagí 
Multas .... 
Taxas  Divei 
Percurso  e  < 
Receita  arr< 
Receita  de 
Taxa  Adicic 


REND 


Renda  dos 


Juros  de  ca] 
Indenizaçõe 
Taxa  adiciò 
Eventuais. . 


PREJUIZC 


CUST] 


Direção  Gei 


1. “  Divisão. 

2. a  Divisão. 

3. "  Divisão . 

4. a  Divisão. 
Superintenc 
6.a  Divisão. 
Serviços  pa 
Contribuiçs 
Reclamaçõf 


187/188 


RESULTADOS  DO  BXERC fCIO  (LUCROS  E  PERDAS)  NOS  EXERCÍCIOS  DE  1931  A  1936 


especificação 

1831 

1832 

1 931  34 

1904 

1835 

193* 

CREDITO 

1  INDUSTRIAL 

A*  ...... 

W*  *•  ..  . 

w.  »  .  ...  .  ... 

MU) 'A  ...  .  ... 

T»>  .  . 

P.-  'ixln  df  <i|ts 

K»  -■  «hdi  rooíoan»  «jwlli 

>%  |*ra  a  Cuixa  d»  Apuami  r  P»nWi*» 

Tu  ai  dt  10%  Uni» 

AI  6404X23*601 
t*>  S708M2 
14  4 1?  4119*1  1  1 

4  2U  4309433 
09  600  51 1*1  II 
«82371837 
*u,7ir*i<> 
71  904*250 

3  772.709*538 

1  153300*312 

4  347:075*024 

3  036617*243 

» 

47  482:14.’.*2K2 
43  401  $2»» 
Kl  384  112*257 

4  291:447*682 
61  070  483*784 

1  KV. 523*097 
499206*305 
12  590*150 

3  9W  »l»l  *915 
441  551*64.5 

4  213  713*21*1 

3  007:506*174 

-*- 

66  285  456*000 
A5  A3A«MKI 
23  »»»  862*700 
.  40fi-5!M>SM0 
78  838.724*000 

1  «iv 7.53*700 

1  022888*100 
2*965*100 

4  867:816*500 
«74:331*700 

3  732319*71» 

3  772  K»**N» 
i2  685in»(*6n» 

40  342:112*'.*» 

1 7 .880*800 
II  75*  IZí*C«» 

2  827 £51*200 
Al  3III92.5*?T» 

U7V07*M» 

306X51*500 

7  irf*-*44» 

3  230  077*11» 
a>;  42.5*4 Ui» 
687  900*000 

2  536  546*400 
-»- 

57  604X30*400 
13:483*000 
13  441  462*300 

4  7*1  148*100 
78  MH»  77W*M*l 
138  5.54*81'» 
404:777 *600 
6817*000 

2  684  117*500 

4  KV  737*01» 

7»  i»i*a» 

3  444  996*900 

-*- 

67  f.7M.N9*M» 
16  775*500 
14  879  877*900 
5  164619*900 
Mi  N7H  790*400 
1.59  787*200 
.5994X78*000 
8 499*200 
3  039  553*000 
444811*200 

P 

fl  145. 1.5.5*41» 

» 

i»\  ordinAria 

153  2*1  514*322 

144  517  243*51 1 

203  157400*400 

113  M  *166.5*200 

161  996  9.56*31» 

165  03.5  515*11(1 

lá*  )*•  i*not  Nanvmu» 

.vni-fituglio 

7*.  1  656*564 

I  4X30  42**7no 

525  7 45*400 

763  237*0» 

856427*700 

i>\  i:\traordinAria 

r.  -«ml  ■  lanfa»  <lr  tran»pi«tr<  10^1 

v  ... 

-  * 

1  236  672*527 

* 

Mft2M**l* 

33:744*703 
67i  393S384 
8.  «00  601*479 
735068*534 

1314*600 

VO?  177*400 

*- 

1*76  786*000 

-*  - 

21»  196*700 

7  546  790M00 
352069*000 

*- 

«42  7»O*600 
10  913  .534*100 

2  231  381*900 

* 

696  043*300 
13  066  551*000 
515  421*000 

Pi  :  ZO  DO  EXKRCtCIO 

Ih  636.376*188 

»  493  924*456 

U  728  174144» 

2A  4K2  99.'4M» 

37  .558  299*90) 

74  752061*700 

174  31*248*705 

165  I  73.50IIMI 

214  306  753*300 

I4M  736  474*700 

214  106  192*700 

275  021  043*700 

omito 

STKIO  INDUSTRIAL 

l>  1  iarml 

1  ■  «*»  . 

3  ■  Ao 

*  . .  .... 

>  d»  UHnÍKBçéo 

■»  ian  Imrnn 

•  >cAo  pura  a  Caixa  «1»  ApoxuUdrtna  *  IVWa» 

P.»  HtM  . . . 

t  344  512*36.5 

5  KM  Ii2*«2 
4*  «07271*240 
34  I4MWM208 
M»  21»  750*4 10 
-» 

1*1  4.59*11* 
AU  185*993 

3  038017*243 

-* 

695  A'4'WI 

A  742069*000 
43  8384153*202 
34  782  131*630 
76  341  231CM0 

A 

» 

75*  413*1 >6 

3  007  .506*174 

— V- 

1  nr.7  4  ', 9*700 

A  Ml  3*2*700 
54  *108 1 1 8  *  rt 
47  106:607*400 
98  542  370*400 
-*- 
A 

1  191  803*800 

3  772830*800 
203  497*400 

855  857*700 

4  651  162*1  <» 
35  939  730*700 
33  658807*300 
70  227  1.50*700 
» 

» 

•XI  335*000 

2  .535  .540*400 
187  775*200 

2  193  440IMHI 

7  055  056*000 

Al  206  330*000 
49  791  827*000 
90  073 J  68*300 
52»  113*700 
* 

612  07.5*21» 

3  444  908*900 
141  178*300 

1  755  137*400 
8  499  5X5*1 1» 
65  063  6 1 **300 
58  126812*300 
132  396*67*300 

1  108.577*000 
»- 

730.329*700 
6  145  155*400 
204  762*400 

174  316  348*76.* 

ISA  173.501*061 

214  3B6  7A3MOO 

I4H  73*  474*700 

214  106  192*700 

275  024  043*700 

DEMONSTRAÇÃO  DA  RECEITA  E  DAS  DESPESAS  DE  CUSTEIO  NO  PERÍODO  DE  1908  A  1936 
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2.a  DIVISÀO 

Tráfego 


ESCRITÓRIO  CENTRAL 


As  duas  secções  que  formam  o  escritório  Central  da  Divisão  tiveram,  durante  o  ano  em  referência,  o 

eguinte  movimento: 

M/m  div.  M/m  pun.  Ofícios  Teleg.  Ordens  Circ.  Cartas 


1. » .  1.686  —  7  189 

2. » .  1.959  423  1.337  936  1  16  177 

Em  1936  .  3.645  423  1.344  1.125  1  16  177 

Em  1935..., .  2.117  1.304  1.710  1.531  136  11  143 


Atingiu  a  1S7.475  o  número  de  processos  fichados  na  2."  Secção. 

Confrontando-se  êsse  total  com  o  correspondente  ao  do  ano  anterior,  que  foi  de  146.313,  se 
diferença  de  41 . 162  processos  a  mais  em  1936. 
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MOVIMENTO 

CIRCULAÇÃO  E  PERCURSO  DOS  TRENS 
Durante  o  ano,  foram  formados,  como  se  vê  abaixo,  340.491  trens. 


Trens  regulares  de  viajantes 

>  especiais  de  viajantes. 

»  mixtos . 

»  de  cargas . 

»  de  serviço  próprio .... 

>  por  conta  do  Governo 

Total . 


B.  Larga  B. 

Estreita 

Total 

151.552 

75.773 

227.325 

139 

50 

189 

10.310 

13.908 

24.218 

34.585 

23.218 

57 . 803 

28.505 

2.001 

30 . 506 

311 

139 

450 

225.402 

115.089 

340.491 

A  média  diária  de  trens  formados,  em  ambas  as  bitolas,  foi  de  930,  contra  926  no  ano  anterior,  de¬ 
monstrando  um  acréscimo  de  4,  correspondente  a  0,432  %. 

Os  trens  regulares  de  viajantes  da  bitola  larga  discriminam-se  do  seguinte  modo: 


Subúrbios .  75.008  —  ou  seja  a  média  diaria  de  205 

Pequeno  percurso .  65.784  —  »  >  >  »  >  >179 

Do  interior .  10.760  —  »  »  >  >  >  >29 


Total .  151.552  —  »  >  >  »  >  »  414 


0s  trens  regulares  de  viajantes  da  bitola  estreita,  num  total  de  75.773,  foram: 


Subúrbios  de  Bello  Horizonte . 

da  Linha  Auxiliar  e  Rede  Fluminense 

da  Rio  d’Ouro . 

Do  interior . 


3.664  —  ou  seja 
36.202  -r  > 
23.384  —  > 
12.523  —  > 


a  média  diária  de 

>  »  »  > 

»  »  »  > 

»  »  >  » 


10 

98 

63 

34 


Total .  75.773  —  »  »  »  >  »  >  207 

O  percurso  total,  em  ambas  as  bitolas,  foi  de  21.702.268  kms.,  contra  19.934.347,  em  1935  tendo  ha¬ 
vido  um  acréscimo  de  1.767.921  kms.,  correspondente  a  8,8%. 


QUANTIDADE  DE  TRENS  FORMADOS  E  RESPECTIVOS  PERCURSOS, 
DURANTE  OS  MÊSES  DE  JANEIRO  A  DEZEMBRO 
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Observações:  —  O  número  de  trens,  relativo  à  extensão  média  da  linha  em  tráfego,  durante  o  ano,  foi  de  6.898,  correspondente  à  média  diária  de  19  trens. 


NÚMERO  DE  TRENS  FORMADOS,  ROR  SECÇÃO  E  RAMAIS,  DURANTE  O  ANO  DE  1936, 


198 


ps 

w 

HH 

K 


z 

< 


< 


04  X 

Cs 

X  X  O  »0  CS  04 

cs  F- 

04 

_ ^ 

r- 

O  f- 

04 

—  X  F - 04  X  X 

X  X 

O 

Cs  SC  1 

Tf  X 

10 

X  SC  10  04  X  04  F- 

0  cs 

~r  x 

SC 

10 

4-0  04 

04 

04  CO  04 

i0  tt 

+ 

O  f- 

04 

04 

04  04 

+ 

-r  x 

+ 

04  04 

■ —  1 

X  X 

_c 

- 

—  04 

i 

J>  04 

CS  O 

CS 

O  04 

X 

I 

CO 

X  04 

r-^ 

10  X 

ri  — 

x 

X  X 

1 

— I 

*— 

Tf  X 

T— ! 

-*3  £ 

li  III 

+ 

+ 

?  > 

II  III 

Õ  ^ 

■ 

Ph 

iC 

10  X 

X 

"T  't  04  C  C 

—  O 

10 

SC  Cs 

_ 

X 

O 

04  04  04  04 

O  Tf 

Tf 

O  10 

10 

O  T" 

10  ;c 

X  T-. 

SC  f- 

F- 

10  X 

X 

X 

X  X 

1 

—  I  I 

04  Tf 

04 

0  X 

04  1 

S'? 
x  a 

04 

(M  C* 

1  1 

T 

X  Tf 

T 

i0 

10  05 

,r 

- —  rf  X  CS  04 

SC  N 

CS 

»—  r0 

i0 

cs  tt 

tt 

—  SC  cs  0  X  CO  CO 

04  X 

X 

01  X 

X 

X 

X  Cs 

CS 

co  - - f-  04  f- 

—  O 

0 

O  O 

Cs 

Sf 

s  5 

Tf 

Tf  d 

rri 

—  SC  Tf  *-»  04 

F-  X 

Tf 

04  Tf 

tt  Tf 

+ 

04 

CO  X 

+ 

X  F- 

+ 

X 

cs 

Cs 

SC  04  04 

0 

CS 

x  C 

X 

X 

10  —  — 

X 

d  -C 

•r  0 

1 

1 

1  1  -  1  1 

1 

I 

1 

l 

x  x 

s  5 

c 

O  — 

CS 

c©  a  x 

X  04 

X  X 

0 

SC  Cs 

sC 

i0  x  f^ 

04  SC 

sC 

X  10 

0 

f-  SC 

x  —  Tf 

10  Tf 

:  CC 

04  — 

— 

O 

0  X 

04 

10  10  — 

04  O 

04 

1  X  cs 

Tf 

~~ 

+ 

1  III 

+ 

|  ^  - 

+ 

rr 

Tf  Tf 

O 

Tf-  Tf 

O 

X 

X  X 

O 

X  X 

0  X 

F- 

F-  0 

X 

F-  O 

X 

®  :: 

10 

‘0  X 

04 

1  1  i  1  1  1  1 

1  1 

I 

10  X 

04 

d  0 

SO 

sc  sc 

| 

1  1  1  1  1  II 

1  1 

1 

SC  SC 

| 

©  © 

5-1  a 

X 

X  Tf 

SC 

-4-  -<f 

O  04 

X 

X  sc 

04 

O  04 

SC  0  X 

10  F- 

F- 

10  cs 

0 

O  04 

04 

SC  04  X 

04  SC 

!  i0 

04  X 

X 

*2 

lO 

10  SC 

X  SC  CO  !  1  ;  I 

X  SC 

sc 

X  04 

10 

'5 

I> 

F-  F- 

1 

x  04  1  !  !  1 

SC  i0 

+ 

X  X 

4- 

X 

a: 

< 

£ 

< 


50 

c 

s> 


~J1 


« 

< 

< 

c 


a 


s  s 


o  c 

a  — 


< 

Oi 

z 


5 

r“ 


TRENS -QUILÔMETRO  DE  DIVERSAS  ESPÉCIES,  POR  SECÇÕES  E  RAMAIS,  DURANTE  O  ANO  DE  1936 

COMPARADOS  COM  OS  DO  ANO  ANTERIOR 


w 


I  o 
/  CO 

r_-, 

Q  O» 


cC 

CO 

05 


tf 

S  p 

°êf 

O 

P  Q 


Ph 


O  c 

o 

>  ã 

-  'O 
<D  S 
72  O- 


S  “  2 

P<  c/2  •— 

C/2  tf  02 

W  a  ^ 


§  3 

&  g 

02  a; 

ÊH  & 


O 

15 

í-> 

'3 

i*** 

72 


< 

W 

72 

W 

O 

o» 

o 

w 

7) 


+ 


oo 

03 

'CO 

Th 

co 


o  oo 

CO  O 

1-1  co 

03  i“H 

O  1-^ 

co  co 


U~  03 
CO  I> 
i—i  CO 

CO  OI 
U-  05 

co  O 


+ 


O  C  05  N  c  IC 
CO  N  —  O  02  -f  •+ 
GO  03  CO  CO  iO  co  o 

‘O  N  00  02  CO  N  lO 

Í522T7+  I 

+  +  +  1  1 


CO  00  CO  Th  03  co  co 
•+  O  ^  t  N  co  N 
CO  CO  O  Cí  CJ  Cí  d 

CO  05  t»  CO  1— <  co  CO 
co  Th  05  00  CO  CO  03 
03  05  CO  1— ' 


O  00  N  IO  IC  co  00 

©  I>  *0  ^  t>  03 
03  lO  CO  00  CO  lQ  <N 

(NCOiOCO^X- 
<N  lO  CO  CO  rh  CO  CM 
NOCOh 


1 

co 

Th 

o 

1  1 

co 

CO 

co 

+ 

05 

1  2 

03 

1 

co 

03 

CO 

03  I 

oo 

oo 

1 

co 

lo  Th 
Th  O 
O  05 


co  05  o  co  LO 
Th  00  co  03 
1-1  O  1-1  o  Th 


CO  N  co  co  o  co  00 

C  Th  03  T-H  — <  I>  <M 
(N  CO  lO  CO  02  IC  (N 


CO  CO  05  00  03  00  ^ 
O  03  00  03  Th  CO  03 
CO  CO 


00  03 
03  Th 
05  03 

Th  t> 
Th  I> 

oo  Th 


00  03 
^  05 
O  03 

CO  05 
00  05 
05  00 


03  O 
i>  -i 
05  r-H 

U~  05 
lO  05 
CO  LO 


+ 


+ 


co  oo 

03  CO 
CO  LO 


Th 

o 

co 


i“4  Th 
CO  Th 
1-1  Th 


03  Th 
CO  O  03 
03  o  O 

Th  Th  co 

T-H  1>  Th 

HC5N 


CO  03 

o  u- 

oo  o 


CO  03 
O  05 
r-i  rh 


u-  co 

05  CO 

1-T  00 


Th  co 
00  LO 
05  i—i 

00  u~ 

O  -T 
U-  Th 


co  oo 

05  05 
03  O 

Th  u- 

co  u- 
oo  »o 


+ 


+ 


co  00 

05  -H 
03  00 


03  CO 
Th  co 


co  o 

CO  l> 
05  Th 

O  H 

co  u~ 

U~  05 


O  Th 

I>  co 

03  r-l 


co  co 

U~  LO 
00  05 

00  u~ 


199 


03  LO 
i—i  05 

05  co 
co  Th 

LO  05 
LO  00 

LO  Th 


00  03 
Th  05 
O  03 

co  05 
00  05 
05  00 

03  03 


LO  00 
CO  O 
03  03 

03  CO 
05  U- 
Th  — 

co  co 


<< 

o 

tf 

< 

< 

o 

H 


tf 

a 

tf 

tf 


o 


cá 

X 

tf 


co  LO 

co  co 

05  05 

s  s 

tf  tf 
<  < 
s  s 

o  o 

72  72 


CO 

co 

05 


s 

tf 

Ch 

fc 

tf 

tf 

tf 

tf 

Q 


< 

H 

HH 

tf 

tf 

H 

72 

tf 

< 

tf 

o 

H 

HH 

tf 


.  tf 
.  O 
.  tf 

-•! 

■|E 

cí  <U 

pi  ü 
<D  Pi 

O  02 
tf  tf 
tf  tf 
<12  x 

o* 

°  7 

-3  <1 
tf  tf 
-tf  X 
tf  tf 


tf 


o  X 
tf  o 
tf  p- 

g  §  ã-s 

PgcSd 

£  Jã  § 

PÍHPhP<í3 


tf  tf  tf  tf  tf 

SS2SS 

tf  tf  tf  tf  tf 

tfpipiaipi 


CO  LO 

co  co 

05  05 

i-H  i—l 

2  S 
w  tf 
<  < 
ss  § 

o  o 

72  72 


CO 

co 

05 


+ 


+ 


CO  LO 

co  co 

05  05 

s  s 

tf  w 
tf  tf 
<  < 
tf  tf 
w  tf 
o  o 


s  s 

o  o 

72  72 


s 

tf 

o» 

tf 

tf 

tf 

tf 


TRENS  -  QUILÔMETRO  DE  DIVERSAS  ESPÉCIES,  EM  1936, 
COMPARADOS  COM  OS  DO  ANO  DE  1935 


HISTÓRICO 

1936 

1935 

Diferença 
em  1936 

Observai, 

Subúrbios  —  Rio  e  São  Paulo . 

1.657.972 

1.599.110 

58.862 

>  —  Bello  Horizonte . 

114.267 

97.668 

16.599 

»  —  Linha  Auxiliar  e  Rêde  Fluminense . 

974.002 

860.162 

113.840 

>  —  Rio  D’Ouro . 

746.024 

619.268 

126.756 

Interior  e  pequeno  percurso . 

8.563.474 

7.793.687 

769.787 

Mixtos,  cargas  e  serviço  próprio . 

9.604.233 

8.927.634 

676.599 

Por  conta  do  Govêrno . . . 

42.296 

36.818 

5.478 

TOTAL . 

21.702.268 

19.934.347 

1.767. 921 

TREXS-QUILÕMETRO  DE  1929  a  1936 


O  número  de  trens  passou: 
De  405.056  em  1929 
a  383.723  em  1930 
a  378.641  em  1931 
a  340.422  em  1932 
a  254.650  em  1933 
a*  308.358  em  1934 
a  337.860  em  1935 
a  340.491  em  1936 


Representando,  em  relação  ao 
ano  de  1935,  um  acréscimo  de 
0,779. 


O  percurso  dos  trens  passou: 

De  20.347.675  quilômetros  em  1929 


a  18.687.999 
a  17.905.245 
a  16.658.902 
a  17.832.759 
a  18.424.934 
a  19.934.347 
a  21.702.268 


em  1930 
em  1931 
em  1932 
em  1933 
em  1934 
em  1935 
em  1936 


Representando,  em  relação  ao 
ano  de  1935,  um  acréscimo  de 
8,9. 
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PERCURSO  QUILOMÉTRICO  DOS  CARROS  E  VAGÕES 


ESPÉCIE 

B.  Larga 

B.  Estreita 

OBSERVAÇÕES 

larros  exclusive  os  de  subúrbios  e  p.  percurso. .  . 

»  de  subúrbios  e  p.  percurso . 

/agões  fechados . 

»  abertos . 

»  pranchas . 

>  para  animais . . . 

»  especiais . 

TOTAL . 

28.980.054 

32.848.216 

35.003.992 

13.792.213 

2.938.440 

16.526.330 

13.591.547 

9.266.367 

8.316.984 

11.304.649 

6.240.728 

1.925.993 

7.734.604 

432.564 

Comparado  o  percurso  das  duas 
bitolas  —  188.902.681  —  com 
o  apurado  em  1935,  — 

168.976.356  —  verifica-se  que, 
em  1936,  houve  um  acréscimo  de 
19.926.325  quilómetros,  corres¬ 
pondente  a  11,8  %. 

143.680.792 

45.221.889 

APROVEITAMENTO  DE  VAGÕES 


)  Bitola  larga 


1  —  No  transporte  de  mercadorias .  45,5  % 

2  —  No  transporte  de  animais .  16,7  % 

3  —  Em  ambos  os  transportes .  41,9  % 


|)  Bitola  estreita 


1  —  No  transporte  de  mercadorias . 

2  —  No  transporte  de  animais . 

3  —  Em  ambos  os  transportes . 

)  Bitolas  larga  e  estreita 

1  —  No  transporte  de  mercadorias . 

.  48,0  % 

.  19,4  % 

.  40,6  % 

.  45,9  % 

.  17,5  % 

3  —  Em  ambos  os  transportes . 

O  percurso  médio  de  um  veículo,  durante  o  ano,  foi: 

)  Na  bitola  larga 

.  107.341 

Vagão . 

.  22.762 

i  Na  BITOLA  ESTREITA 

Carro .  . 

.  57.840 

Vagão . 

.  15.686 

• 1  Em  ambas  as  bitolas 

Carro 

.  90.240 

Vagão . 

.  20.435 

PERCURSO  QUILOMÉTRICO  DOS  VEÍCULOS  DE  1929  a  1936 


HISTÓRICO 


O  PERCURSO  DOS  VEÍCULOS  PASSOU:  OBSERVAÇÕES  GERAIS: 


De  389.877.814 
a  341.029.878 
a  147.640.838 
a  137. 578. 850 
a  151.153.655 
a  160.652.024 
a  168.976356 
a  188.902.681 


quilômetros  em  1929  l.°)  —  Apezar  da  supressão  de  vários  trens  de  subúrbios  e  pequeno  perci 


em  1930  provocada  pelas  obras  da  eletrificação,  verifica-se  que  o  número  tota 

em  1931  de  trens  formados  durante  o  ano,  não  foi  inferior  ao  do  ano  precedente 

em  1932  —  Ao  mesmo  tempo,  observa-se  grande  melhoria  nos  trens-km.,  d 

em  1933  onde  se  couclue  que  o  percurso  dos  trens,  principalmente  na  bitola 

em  1934  estreita,  foi  aumentado  conforme  se  vê  no  quadro  respectivo.  —  ' 


em  1935 
em  1936 


2.°)  —  Quanto  ao  veículo-km.,  nota-se  uma  diferença  para  mais,  bem  apre 
ciável,  diferença  essa  que  seria  mais  acentuada  si  tivéssemos  apuradi  ‘ 


o  percurso  dos  veículos  das  séries  MS,  XS,  QS,  TS  e  VS,  que  se  en; 
contram  em  serviço  da  3.“  Divisão.  O  aproveitamento  percentual  di 


Representando  em  acréscimo  de  11,8 
em  relação  ao  ano  de  1935. 


capacidade  oferecida  pelos  vagões,  em  1935,  compreende  os  mêses  d< 
Maio  a  Dezembro,  enquanto  que  o  de  1936  se  refere  a  êsse  ano  po 
inteiro. 


3.°)  —  Xão  foi  feita  a  comparação  do  aproveitamento  percentual  das  série 
H,  HJ,  J,  VC,  VF  e  VK,  em  virtude  do  critério  adotado  em  1936  te 
sido  diferente  do  de  1935. 


-m H 
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PERCURSO  E  APROVEITAMENTO  DOS  LOGARES  OU  LEITOS 
OFERECIDOS  PELOS  CARROS  QUE  SERVIRAM  NA  LINHA  DO  CENTRO  E 

RAMAIS,  DURANTE  O  ANO  DE  1936 

(BITOLA  LARGA) 


DESIGNAÇÃO 

Séries 

Percurso 

quilométrico 

Logares  ou  leitos 
km. 

oferecidos 

Toneladas 

km. 

brutas 

'Administração . 

A 

91.082 

3.242.339,0 

1  Passageiros  de  l.“  classe . 

B 

8.310.769 

378.739.953 

258.819.130,8 

»  de  1  ,a  e  2.“  classes . 

BD 

1.620.079 

89.185.469 

35.718.478,0 

i;  |  Viajantes  de  l.a,  bagagem  e  correio . 

BF 

6.014 

228.134 

300.700,0 

|  í  Salão . 

BS 

616.967 

17.401.622 

30.850.150,0 

Ifí 

1  Administração . 

C 

26.688 

— 

667 . 200,0 

miv| 

í|  Inspeção . 

CS 

4.153 

— 

150.409,0 

(I  Passageiros  de  2.a  classe . 

D 

5.344.995 

367.020.753 

134.770.914,0 

1  Dormitório  . 

DM 

5.308.729 

96.510.174 

243.329.746,0 

Enfermos . 

E 

34.264 

822.652,0 

'0  - 1 

Chefe  de  trem  e  bagagem . 

F 

3.630.823 

100.289.714,0 

!  Animais  de  trato . 

G 

164.839 

— 

3.299.044,0 

:  Automotriz . 

L 

99 . 637 

7.754.234 

4.782.576,0 

ipfu  | 

!  Pagador . 

P 

65.445 

— 

1 . 656 . 085,0 

i  Correio . 

R 

2.682.242 

— 

68.526.731,0 

|  Restaurante . 

RT 

907.557 

— 

45.365.554,0 

Dinamômetro . 

S 

8.496 

— 

466.810,0 

1  Fúnebre  de  l.a  classe . 

X 

37.689 

— 

902.798,0 

;i:.  1 

»  de  2.a  classe . 

z 

19.586 

— 

349 . 868,0 

SUB-TOTAL . 

( 

28.980.054 

956.840.339 

934.310.898,8 

SUBÚRBIOS  E  PEQUENO  PERCURSO 


Passageiros  de  l.a  classe.  . 

»  de  2.a  classe.  . 

Enfermos . . 

Chefe  de  trem  e  bagagem . 

Fúnebre  de  l.a  classe . 

»  de  2.a  classe . 

SUB-TOTAL. .  . 

TOTAL  GERAL 


B 

14.149.681 

808.201.100 

353.042.863,0 

D 

18.081.557 

1.179.377.102 

367.465.175,2 

E 

22.279 

— 

445.580,0 

F 

579.339 

— 

10.951.928,8 

X 

9.167 

— 

144.886,0 

Z 

6.193 

— 

63.550,0 

32.848.216 

1.987.578.202 

732.113.983,0 

61.828.270 

2.944.418.541 

1.666.424.881,8 

!! 
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PERCURSO  E  APROVEITAMENTO  DOS  LOGARES  OU  LEITOS 
OFERECIDOS  PELOS  CARROS  QUE  SERVIRAM  NA  LINHA  DO  CENTRO  E 
RAMAIS.  DURANTE  O  ANO  DE  1936 

(BITOLA  ESTREITA) 


DESIGNAÇÃO 

Séries 

Percurso 

quilométrico 

Logares  otj  leitos  —  Km. 

Toneladas  !! 
km. 
brutas 

Oferecidos 

Aproveitados 

Administração . 

A 

97.750 

1.815. 340, M 

Passageiros  de  l.8  classe . 

B 

1.950.263 

82.206.251 

— 

39. 947. 537, i* 

»  de  l.8  e  2.8  classes . 

BD 

297.227 

13.636.570 

— 

4.937.592,1- 

>  de  2.a  classe . 

D 

1.929.358 

109.983.086 

— 

41 .571. 704,  A 

Dormitório . 

DM 

213.979 

3.432.694 

1.354.453,0 

5. 307. 306,  7\ 

Enfermos . 

E 

4.909 

— 

— 

73.200,7 

Chefe  de  trem  e  bagagem . 

F 

1.310.972 

— 

— 

23.666.262,1 

Animais  de  trato . 

G 

5.448 

— 

- - 

79.701,51 

Pagador . 

P 

35.280 

- 

— 

649.121,1 

Restaurante . 

RT 

4.550 

— 

— 

130.605.8 

Fúnebre  de  1.»  classe . 

X 

3.338 

_ 

49.004,4 

»  de  2.8  classe . 

z 

1.245 

— 

— 

16.916,7 

SUB-TOTAL . 

5.854.319 

209.258.601 

1.354.453,0 

118.244.293,4 

SUBÚRBIOS 


SUB-TOTAL. . . . 
TOTAL  GERAL. 


|b 

263.625 

11.648.490 

4.534.374,9 

D  . 

237.644 

14.001.473 

— 

5.122.023,2 

501 . 269 

25.649.963 

— 

9.656.398,1 

6 . 355 . 588 

234.908.564 

1 . 354 . 453,0 

127.900.691,5 
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>ERCURSO  E  APROVEITAMENTO  DOS  LOGARES  OFERECIDOS  PELOS  CARROS 
QUE  SERVIRAM  NA  LINHA  AUXILIAR  E  RÊDE  FLUMINENSE, 
DURANTE  O  ANO  DE  1936 

(BITOLA  ESTREITA) 


DESIGNAÇÃO 

Séries 

Percurso 

quilométrico 

Logares- 

quilômetro 

oferecidos 

Toneladas 

km. 

brutas 

Iministração . 

A 

12.403 

206.175,0 

issageiros  de  l.a  classe . 

B 

1.050. 114 

44.185.878 

17.911.593,8 

»  de  l.“  e  2.“  classes . 

BD 

112.698 

3.644.982 

1.756. 349,0 

dministração . . 

CS 

554 

— 

8.037,0 

(issageiros  de  2.a  classe . 

D 

717.737 

38.058.679 

12  234.505,8 

nf  ermos . 

E 

3.073 

— 

43.022,0 

hefe  de  trem  e  bagagem . 

F 

349.160 

— 

5.789.514,0 

inimais  de  trato . 

G 

4.508 

— 

44.097,1 

utomotriz . 

L 

75.243 

2.712.544 

2.049.088,0 

agador . 

P 

10.228 

— 

184.104,0 

únebre  de  l.a  classe . 

X 

3.176 

-  .  .. 

56.985,1 

»  de  2. “  classe . 

Z 

462 

• — 

6.930,0 

SUB-TOTAL . 

2.339.356 

88.602.083 

40.290.400,8 

SUBÚRBIOS 


íl|  Passageiros  de  l.a  classe. 
»  de  2.“  classe. 

Uitomotriz . . 

'únebje  de  l.a  classe. . . . 


SUB-TOTAL.  .  .  . 
TOTAL  GERAL. 


B 

2.049.689 

118.414.232 

36.656.144,4 

D 

2.410.660 

145.674.948 

41.469.670,1 

L 

33.638 

1.266.296 

916.328,0 

X 

331 

6 . 576,6 

4.494.318 

265.355.476 

79.048.719,1 

6.833.674 

353.957.559 

119.339.119,9 

« 


PERCURSO  E  APROVEITAMENTO  DOS  LOGARES  OFERECIDOS 
PELOS  CARROS  QUE  SERVIRAM  NO  RAMAL  DE  RIO  D’OURO, 
DURANTE  O  ANO  DE  1936 

(BITOLA  ESTREITA) 


DESIGN  AÇ  AO 

Séries 

Percurso 

quilométrico 

Logares- 

quilômetro 

oferecidos 

•  Tonelada- 
km. 
brutas 

Administração . 

A 

57 

79 

Passageiros  de  1.»  classe . 

B 

47.630 

2.082.286 

840.51 

»  de  2.a  classe . 

D 

48.837 

2.703.355 

781.87 

Fúnebre  de  l.a  classe . 

X 

1.599 

_ 

31.97 

»  de  2.a  classe . 

z 

217 

_ 

3.25 

SUB-TOTAL . 

98.340 

4.785.641 

1.658.42. 

SUBÚRBIOS 


Passageiros  de  l.a  classe . 

B 

1.446.83C 

68.137.962 

24.177.368' 

»  de  2.a  classe . 

D 

1.892.889 

108.250.675 

30.593.740  j 

Fúnebre  de  1.*  classe . 

X 

378 

— 

7.290 

»  de  2.a  classe . 

Z 

3.362 

— 

50.430; j 

SUB-TOTAL . 

3.343.459 

176.388.637 

54.828.829  0 

TOTAL  GERAL . 

3.441.799 

181.174.278 

56.487.252^ 
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Toneladas 

km. 

brutas 

1.186. 784, 8 

201.103.347.7 

525.670.544.7 

81.014.753,7 

89.716.014,2 

190.200.213,4 

1.088.891.658,5 

48.772.573,6 

212.806. 148,2 

8.714.504,0 

138.709.532,0 

15.820.754,5 

175.377.035,8 

600.200.548,1 

59.575.859,2 

385.141,8 

59.961 .001,0 

271 .514.638,0 

16.007. 171,1 

287.521.809,1 

Ano 

Anterior 

lO  00  00  CO  ^  CO 
L-~  CN  t>r  +  |>r 
QO  ^  CO  CO  ^  CO 

34,9 

00  O  CO  CO 
^  od  c  w  n  <nT 

CO  IO  Tf  N  ^  't 

57,3 

*0  00 

47,1 

±± 

i 

Presente 

^  CO^  1-^ 
<nT  cT  i>T  r-T  co* 
d  iO  CO  ^  d 

39,1 

oo  t-h  co  10  (N^ 
coT  co  co'  co  oo 

CO  CO  ^  00  ic 

63,0 

C«5H 

icT  cT 

Tp  CM 

lO 

TF 

C O  CM 

co 

CO 

APROVEITAMENTO 

Toneladas-Quilómetro 

Aproveitadas 

276.424,6 

89.184.121,1 

263.501.959,6 

40.974.952,4 

28.037.122,3 

94.612.234,8 

516.586.814,8 

25.203.012,1 

128.864.192.3 

4.575.829,9 

92.303.311,2 

7.732.541,7 

102.374.965.4 

361.053.852,6 

26.544.104,9 

132.220,0 

26.676.324,9 

52.552.244,0 

2.321.952,9 

54.874.196,9 

Oferecidas 

1 . 203 . 848 
176,278.166 
702.432.489 
98.793.287 
137.873.193 
214.675.947 

1.331.256.930 

37.708.255 
■  204. 126.712 
10.484.015 
110.436.441 
16.026.911 
194.087.765 

572.870.099 

58.486.175 
656 . 750 

59.142.925 

310.353.857 

18.907.744 

329.261.601 

Percurso 

quilométrico 

100.378 

8.267.696 

15.079.472 

2.466.957 

3.065.283 

5.300.593 

34.280.379 

1.879. 850 
4.453.576 
261.142 
2.416.519 
539 . 831 
4.241.295 

13.792.213 

2.925.215 

13.225 

2.938.440 

15.565.695 

944.526 

16.510.221 

Séries 

0*í>  k" 

CcqüOJ 
£  £  £  Í5  £5  £ 

O  ■ 

WíC 

DESIGNAÇÃO 

VAGÕES  FECHADOS 

TRANSPORTE  DE  MERCADORIAS 

SOMA . 

VAGÕES  ABERTOS 

TRANSPORTE  DE  MERCADORIAS 

SOMA . 

VAGÕES  PRANCHAS 

TRANSPORTE  DE  MERCADORIAS 

SOMA . 

VAGÕES  GAIOLAS 

AVES  E  ANIMAIS 

SOMA . 

i 
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CARROS  E  VAGÕES  QUILÔMETRO  DE  DIVERSAS  ESPÉCIES,  EM  1936 
COMPARADOS  COM  OS  DO  AXO  DE  1935 


( BITOLA  LARGA ) 


HISTÓRICO 

1936 

1935 

Administração . 

Passageiros  de  1.*  classe . 

>  de  2.“  »  . 

130.419 
23 . 993 . 107 

124. 117 
21.383.142 

Dormitório . 

Enfermos . 

Chefe  de  trem  e  bagagem . 

Animais  de  trato . 

Pagador . 

24.236.592 

5.308.729 

56.543 

4.210.162 

164.839 

22.655.710 

4.260.740 

70.606 

3.709.378 

110.646 

Correio . 

65 . 445 

42.488 

Restaurante . 

2.682.242 

2.582.527 

Fúnebre  de  1.*  classe . 

907.557 

814.902 

»  de  2.a  »  . 

46.856 

41.171 

Vagões  fechados . 

25.779 

29.613 

»  abertos . 

35.003.992 

34.692.722 

»  pranchas . 

13.792.213 

10.989.157 

»  para  transporte  de  animais . 

2.938.440 

2.007.365 

>  especiais . 

16.526.330 

15.311.579 

TOTAL 

13.591.547 

11.544.690 

143.680.792 

130.370.553 

Diferença 

1936 


+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 


6.: 

2  609  ! 
1.579.1 
1.047.5 
14.  ( 

500.7 
54. 1 
22.  S 

99.7 
92. 
5.6 
3.8 
311.2 
2.803.0 
931.0 

1.214.7 
2.046.8 


+  13.310.2. 


( BITOLA  ESTREITA ) 


Administração . 

112.846 

95.315 

+ 

1 7 . 51  ^ 

Passageiros  de  l.a  classe . 

7.848.415 

6.967.384 

+ 

881.  o; 

»  de  2.a  »  . 

7.547.584 

6.855.757 

+ 

691.81': 

Dormitório . 

213.979 

114.056 

+ 

99. 9L  ' 

Enfermos . 

7.982 

9.052 

1.07Í 

Chefe  de  trem  e  bagagem . 

1.778.423 

1.511.692 

+ 

266.7c 

Animais  de  trato . 

9.956 

7.781 

+ 

2.17 

Pagador . 

45 . 508 

42.607 

+ 

2.903 

Restaurante . 

4.550 

9.921 

5.371 

Fúnebre  de  l.a  classe . 

8.822 

6.394 

+ 

2.42; 

»  de  2.a  »  . 

5.286 

1.459 

+ 

3.82: 

Vagões  fechados . 

11.304.649 

9.402.683 

+ 

1.901.96: 

»  abertos . 

»  pranchas . 

6.240.728 

1.925.993 

5 . 465 . 564 
1.395.283 

+ 

+ 

775,161 
530.711 
1 . 495  86 i 

»  para  transporte  de  animais . 

7.734.604 

6.238.739 

+ 

»  especiais . 

432.564 

482.116 

49.55! 

TOTAL . 

45.221.889 

38.605.803 

+ 

6.616.08  • 

TOTAL  GERAL . 

188.902.681 

168.976.356 

+ 

19.926.32- 

i 
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INSPETORIA  DE  RECLAMAÇÕES 


Conforme  esclarece  o  quadro  a  seguir,  referente  ao  movimento  geral  de  reclamações,  foram  apresentadas, 
1936,  216  reclamações  diversas,  na  importância  de  381:194$876. 

0  movimento  em  1935  foi  de  210  reclamações,  no  total  de  Rs.  293:947$281. 

Nota-se,  assim,  uma  pequena  diferença  para  mais  em  1936. 

Do  ano  de  1935  e  anteriores,  passaram  426  reclamações,  na  quantia  de  420:1418993,  que,  adicionadas 
apresentadas  em  1936,  dão  o  total  de  642  reclamações  em  processo,  no  montante  de  801:336$869. 

Foram  liquidadas,  no  ano  em  referência,  254  reclamações,  no  valor  de  309:320$523  e  encaminhadas  às 
impanhias  de  Tráfego  Mútuo,  afim  de  serem  por  elas  solucionadas,  34  reclamações,  no  importe  global  de 
I!  :782$865. 

Ficam,  portanto,  em  processo  nesta  Estrada,  354  reclamações,  no  valor  total  de  469:2338481. 


MAPA  DEMONSTRATIVO  DO  MOVIMENTO  DE  RECLAMAÇÕES 


|  eclamações  vindas  de  anos  anteriores  a  1934. 


eclamações  liquidadas  em  1936,  de  irregularidades  anteriores  a  1934.... 
Ficam  em  processo: 

a  Central .  59  83:790$081 

,'as  outras  Estradas .  5  2:2228400 


Total. 


Illeclamações  vindas  de  irregularidades  de  1934. 


Total. 


!j’oram  liquidadas  de  despachos  em  1936,  de  1934. 
Ficam  em  processo: 

|  \  a  Central . 

A  as  outras  Estradas . 


4:637$800 
877$200  Total. 


Total. 


declamaçoes  vindas  de  irregularidades  de  1934. 


Foram  liquidadas  de  1934,  em  1936. 
Total  das  reduções . 


Total. 


Ficam  em  processo: 

Na  Central . 

Nas  outras  Estradas . 


15 

1 


3:3698298 

1548275 


Total. 


Reclamações  vindas  de  irregularidades  de  1935 .  . 

Entradas  em  virtude  de  irregularidades  de  despachos  de  1935  em  1936  .  193 


Total  das  reduções. 

■ 


Total . 


Total. 


Ficam  em  processo: 

Na  Central . 

Nas  outras  Estradas . 


114 

16 


107:8968742 

15:3928202 


Total. 


Total  das  reduções . 


68 

91:4518641 

4 

5:4398160 

64 

86:0128481 

68 

91:4518641 

15 

6:5268900 

5 

6:5268900 

1:0118900 

10 

5:5158000 

15 

6:5268900 

54 

36:9618113 

38 

32:8548640 

5828900 

33:4378540 

16 

3:5238573 

54 

36:9618113 

96 

193 

142:0318728 

143:1708611 

289 

285:2028339 

159 

140:8918395 

21:0228000 

161:9138395 

130 

123:2888944 

289 

285:2028339 

216 

48 

381:1948876 

107:3738628 

1448900 

Total 


107:5188528 
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Ficam  em  processo: 

Xa  Central . 

Xas  outras  Estradas . 


158 

10 


269:5395560 

4:1365788 


Total. 


RESUMO 


168  273:6765 


381:194$/; 

31 

68 

91:45151 

15 

6:526$!  > 

54 

36:961$ 

96 

142:031$', 

193 

143:17051 

426 

420:141$! 

216 

381:1945* 

642 

801:3365* 

64 

86:012$-) 

26 

9:03855 , 

130 

123:2885»; 

168 

273:67653 

388 

492:01653 

354 

469:23354 

34 

22:78258 

388 

492:01653  i 

4 

5:4395H 

43 

33:86655-1 

159 

140:89153'! 

48 

107:373563 

Reclamações  de  anos  anteriores  a  1934. 

Vindas  de  irregularidades  de  1934 . 

Vindas  de  irregularidades  de  1934 . 

Vindas  de  irregularidades  de  1935 . 


Entradas  em  1936. 


Ficam  em  processo  anteriores  a  1934. 

Ficam  em  processo  do  ano  de  1934.. 

Ficam  em  processo  do  ano  de  1935. 

Ficam  em  processo  do  ano  de  1936 . 


Xa  Central . 

X  as  outras  Estradas . 


Liquidadas  de  anos  anteriores  a  1934. 

Liquidadas  de  1934 . 

Liquidadas  de  1935 . 

Liquidadas  de  1936 . 


Reduções  nas  anteriores  a  1934. 
Reduções  nas  do  ano  de  1934. . 
Reduções  nas  do  ano  de  1935 . . 
Reduções  nas  do  ano  de  1936 . . 


Total. 


Total. 


Total. 


Total. 


254  287:57057: 

— 5-í 
58259 
21:022501 
1441 
- * 


21:749581' 


MAPA  DEMONSTRATIVO  DAS  INDENIZAÇÕES  PAGAS  POR  CONTA 
DA  ESTRADA  E  DO  SEU  PESSOAL,  EM  1936 


M  Ê  S  E  S 

Pessoal  do 
Movimento 

Pessoal  do 
Tráfego 

Pessoal  da 

4.a  Divisão 

Por  conta 
da  Estrada 

Janeiro . 

1 

8955200 

4 

32:7765601 

F  evereiro . 

1 

1625000 

2 

5935900 

_  _ 

6 

20:7815201 

Março . 

1 

225200 

7 

2:3655100 

_  _ 

4 

4:143530' 

Abril . 

5 

5715900 

2535600 

_  _ 

Maio . 

1 

195200 

2 

_  _ 

1 

6:144590" 

Junho . 

2 

1415800 

6 

Q485700 

3655000 

2  1285083 

1 

654500*'" 

Julho . 

4 

Agosto . 

_ 

_ 

5 

7025634 

_  _ 

4 

10:249530) 

Setembro . 

1 

355000 

5 

1:0785000 

_  _ 

4 

2:346596) 

Outubro . 

2 

925100 

3 

8535500 

_  _ 

11 

56:137500) 

Novembro . 

2 

1595700 

3 

3475100 

_  _ 

— 

Dezembro . 

4 

5055700 

_  _ 

4 

20:549530) 

Total . 

10 

6325000 

47 

9:1805334 

2  1285083 

39 

153:7S2556( 
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DESVIOS  INAUGURADOS 


Comprimen- 

Situação  local 

to  útil 

Espécie 

Concessionário 

Observações 

|iu  Grande  (Km.  133,646) . 

65m,500 

Morto 

Estrada 

ídrade  Costa . 

25m,000 

» 

» 

|m.  132,40  do  Ramal  de  Vassouras . 

45m,300 

» 

* 

í  tforiano . . 

132m,020 

» 

£ 

j  ilmital  (Km.  132,040) . 

45m,030 

» 

» 

ilença . 

123m,000 

» 

■  lisé  Bonifácio  (Ramal  de  Piranga) . 

91m,100 

Ativo 

» 

aritima . 

240m,000 

» 

» 

íjbbragy . 

1 10m,000 

Morto 

» 

Sm.  599,722 . 

18m,000 

» 

Cia.  Belgo  Mineira  S/A 

larvalho  de  Almeida . 

279m,000 

» 

Cia.  Cedro  Cachoeira 

f!:  ng.°  Navarro . 

240m,000 

» 

Estrada 

Dg.®  São  Paulo . 

160m,000 

» 

!  aquaquecetuba . 

105m,000 

» 

» 

I  íng.°  Trindade . 

156m,000 

» 

» 

fj  m.  464,509 . 

— 

— 

A.  Thum  Ferreira 

II  uaratinguetá . 

46m,600 

Morto 

Emp.  Laticínios  Julio 

Antunes  Oliveira 

tjbaquim  Felicio . 

150m,000 

» 

Estrada 

||  m.  87,244  (Linha  Auxiliar) . 

55m,000 

» 

» 

taireté . 

67m,000 

» 

Uzina  Rola  Moça 

ilo  Piracicaba . 

120m,500 

» 

listrada 

ello  Horizonte . 

114m,000 

„  ■ 

» 

Jjragé . 

800m,000 

» 

Cia.  Siderúrgica  Mineira 

j)  urvello . 

230m,000 

» 

Estrada 

|  'ueno  do  Prado . 

210m,000 

» 

» 

lilemfica . 

1 . 056m,760 

» 

Fábrica  Estojos  Espoletas 

de  Artilharia 

I  -avrinhas . 

1  fiQm  400 

jKm-  938,928  (Ramal  de  Diamantina). 

72m,000 

Ativo 

Eng.°  Ant.°  P.  Homem 

Junior 

I  longo  Socco . 

233m,000 

Estrada 

I  leodoro . 

150m,000 

— 

* 

DESVIOS  AMPLIADOS 


SITUAÇÃO  LOCAL 

- 

Compilmento 
útil  atual 

Observações 

^rcoverde . 

286m,150 

309m,000 

312m,000 

320m,000 

320m,300 

226m,090 

334m,000 

tVenceslau  Braz  . 

Tamboril . 

Venceslau  Braz.. 

Mattosinhos . 

Roseira. . . . 

Esperança . 

MOVIMENTO  DE  CAFE  NA  ESTAÇAO  MARÍTIMA,  DURANTE  O  ANO  DE  1936 


PROCEDÊNCIA 

1936 

1935 

— 

Observaçõt 

Café  paulista  (Central) . 

»  »  (Alem  Norte) . 

»  mineiro  (Central) . 

»  »  (Via  Cruzeiro) . 

»  »  (Via  B.  Mansa) . 

>  fluminense  (Central) . 

»  »  (Via  B.  Pirahv) . 

Totais . 

72 . 042  sacos 
259.753  » 

156.958  » 

118.411  » 

144.043  > 

28.746  » 

1.919  » 

1 2 . 655  sacos 
238.403  » 

117.346  > 

218.014  » 

222.425  > 

34.269  » 

3 . 805  » 

781.872  > 

846.917  » 

O  total  do  café  escoado  por  Santos  foi  de  412.811  sacos,  com  a  procedência  seguinte: 


Café  paulista  (Central) . 

63 . 640  sacos 

88 . 765  sacos 

>  mineiro  (Via  Cruzeiro) . 

349.171  » 

281.321  » 

Totais . 

412.811 

370.086  > 

— 

I 


B.HOPUZOHTE 


s,  Paulo 


spaülo 


ESCOADO 

POUSAMOS 


pSCOADO  PELA 1 

WíÈSBèSêSUm 


tm&VHO&HCIA 


DP  M/  NA  5»  GERA&S 


ES  TA  ú  O 


LARANJAS  TRANSPORTADAS  EM 

1936. 

PROCEDÊNCIA 

1936 

• 

1935 

Observações 

Mesquita . 

5.565.132 

kgs. 

4.471.492 

kgs. 

Mova  Iguassú . 

18.367.940 

15.369.362 

Morro  Agudo . 

8.521.912 

» 

7.304.244 

, 

Austin . 

2.368.000 

» 

1.706.307 

Queimados . 

62.009 

» 

138.052 

» 

Andrade  Araújo . . 

1.115.590 

» 

36.864 

» 

Taubaté . 

6.791.637 

» 

3.360.416 

» 

Quiririm . . 

10.104 

» 

8.621 

Cacapava . 

406.105 

» 

464.200 

» 

Jacarehy . 

2.161.842 

» 

1.485.879 

» 

Bangú . 

1.392.028 

» 

1.825.383 

Campo  Grande . 

19.769.239 

» 

17.770.700 

» 

Paciência . 

1.405.677 

» 

2.091.057 

Cabuçú . 

1.498.160 

» 

1.519.288 

Santíssimo . 

1.367. 280 

» 

2.668. 800 

Senador  Vasconcellos . 

11 .020.000 

» 

9.574.166 

Inhoahyba . 

4.447.459 

» 

3.084.492 

» 

Kosmos . 

632 

» 

Guararema . 

34.350 

» 

— 

Bom  Jesus . 

57 . 864 

» 

— 

Pindamonhangaba . 

49.793 

» 

— 

Tremembé . 

83 . 034 

» 

— 

Total . 

86.495.155 

» 

72.879.955 

■» 

XOTA:  —  Por  tonelada  25  caixas  de  40  kgs. 

O  confronto  dos  totais  acima  demonstra  a  diferença 

Por  tonelada  5.000  a  6.000  laranjas. 

de  13.615.200  favorável  a  1936,  o 

que  representa  um 

Cada  vagão  carrega  de  360  a  450  caixas. 

aumento  de 

18,6% 

BANANAS  TRANSPORTADAS  EM  1936. 

PROCEDÊNCIA 

1936 

1935 

Observações 

Itaguahy . 

1.569,7 

ton. 

8.820 

ton. 

Corôa  Grande . 

1.363,2 

» 

1.383 

> 

I  Itacurussá . 

1.444,5 

» 

1.300 

» 

Ibicuhy . 

196,3 

» 

213 

» 

!  Mangaratiba . 

6.705,4 

» 

4.983 

» 

Belém . 

— 

178 

» 

Paes  Leme . 

104,2 

» 

40 

» 

Sertão . 

153,5 

» 

189 

» 

Paracamby . 

537,7 

» 

— 

Bomfim . 

60,0 

» 

— 

Sacra  Familia . 

16,2 

» 

— 

Total . 

12.150,7 

» 

17.106 

» 

XOTA:  —  Por  tonelada,  em  média,  160  cachos. 

Cada  vagão  carrega  de  8.000  a  9.000  quilos  de  bananas,  (quantidade  limitada  pelo  volume). 
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MOVIMENTO  DE  BAGAGENS  E  ENCOMENDAS  EM  D.  PEDRO  II 


VOLUMES 


CARREGADOS 

DESCARREGADOS 

AXO 

Observações 

Quantidade 

Peso 

Quantidade 

Peso 

1935  . 

1936  . 

293.434 

282.184 

8.442.232 

7.794.872 

260.058 

270.023 

7.657.464 

6.995.697 

TOTAIS: 

Em  1935:  553.492  volumes  eom  16.099.696  quilos 
Em  1936:  552.207  >  »  14.790.569  » 


MOVIMENTO  DE  MERCADORIAS  NA  ESTAÇÃO  MARÍTIMA 


ESPÉCIE 

1936 

1935 

Do  interior  (Exportação) 

46.566.410 

kgs. 

51.238.478 

kgs 

Feijão . 

9. 124.288 

» 

6.551.289 

> 

Milho . 

5.702.629 

- 

9.103.906 

> 

Minério . 

282.035.4a5 

> 

128.045.000 

> 

Diversos . 

474.790.326 

> 

26.537.768 

> 

Total . 

818.219.138 

> 

221.566.441 

> 

Para  o  interior  (Importação) 

’  - 

Carvão  da  Estrada  (nacional  e  estrangeiro) . 

572.425.070 

> 

442.412.936 

> 

>  de  particulares  (nacional  e  estrangeiro) . 

9.311.740 

> 

3.526.320 

> 

Mercadorias  da  Estrada . 

84.783.281 

> 

463.117.398 

> 

»  de  particulares . 

1  063.092.839 

» 

828.250.584 

> 

Total . 

1.729.612  930 

> 

1.737.307.238 

> 

MOVIMENTO  DE  MERCADORIAS  NA  ESTAÇÃO  DE  SÃO  DIOGO 


ESPÉCIE 

1936 

1935 

Do  interior 

Encomendas . 

11.132.872  kgs. 

11 . 117.331  kgs. 

Mercadorias  diversas . 

32.554.723  » 

52.337.474  » 

Carne  verde . 

16.531.968  » 

11.474.433  » 

Mercadorias  de  páteo . 

10.733.019  » 

56.434.418  » 

Total . 

70.952.582  » 

131.363.656  » 

Para  o  interior 

Mercadorias  diversas . . j 

14.461.238  kgs. 

27.288.705  kgs. 

Encomendas . | 

4.824.292  » 

6.731.576  * 

Total . 

19.285.530  » 

34  020.281  » 

■sjjt.  aay 


/?  MIL 
TO  LA  PM 


72  Mfl 

romiAMs 


Ql  mil 

ffjHfLtUA! 


rs  mil 

rosnam 


Í955 
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MOVIMENTO  DE  MERCADORIAS  NA  ESTAÇÃO  ALFREDO  MAIA 


ESPÉCIE 

1936 

1935 

Do  interior 

Lenha 

1.916.000  kgs 

1  578  600  ktrs 

Mercadorias  diversas . 

38.398.648  » 

54.977.200  > 

Material  de  construção . 

37.427.450  > 

45.293.140  » 

Encomendas  diversas . 

21.470.208  > 

26.330.574  » 

Total . 

99.212.306  i 

128.179.514  > 

Para  o  interior 

Lenha . 

Mercadorias  diversas . 

27.129.018  kgs. 

22.211.244  kgs. 

Material  de  construção . 

3.140.372  > 

896.000  > 

Encomendas  diversas . 

8.252.248  » 

8.012.424  > 

Total . 

38.521.638  » 

31.119.668  > 

MOVIMENTO  DE  MERCADORIAS  NA  ESTAÇÃO  DE  FRANCISCO  SÁ 


ESPÉCIE 

1936 

Observações 

Do  interior 

Lenha .  .  .  . . 

6.377.066  kgs. 

Paralelepípedos . 

1.054.400  > 

Tijolos  de  barro . . . 

866:853  » 

Argila . .  .  . 

266.458  > 

Banana,  frutas . 

33.940  > 

Mercadorias  diversas . 

67.489  » 

Total . 

8.666.206  » 

Para  o  interior 

Cimento  Nacional . 

1.012.530  kgs. 

Farinha  de  mandióca . 

86.248  > 

Milho  seco .  .... 

84.262  > 

Feijão  seco . 

83.081  » 

Tijolos  de  barro . 

40.000  » 

Mercadorias  diversas . 

496.508  » 

Total . 

1.802.629  » 
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MOVIMENTO  DE  MERCADORIAS  NA  ESTAÇÃO  DE  ENGENHEIRO  SÃO  PAULO. 


Mercadorias  despachadas 

Quantidade 

Mercadorias  recebidas 

Quantidade 

Cimento . 

.... 

31.173.000 

Farinha  de  trigo . 

J 

.  58.673.532 

Batatas . 

25.511.158 

Lenha . 

.  34.713.600 

Madeira . 

7.717.100 

Tijolo . 

.  32.610.115 

Cerveja . 

7.070.000 

Carvão  vegetal . 

.  16.415.250 

Arroz . 

5.017.960 

Ferro  guza  e  laminado . 

.  16. 140.300 

Mercadorias  diversas . 

.... 

121.852.398 

Mercadorias  diversas . 

.  167.291.663 

Total  ...  . 

198.341.616 

Total . 

....  325.844  460  — 

Total  de  1935 . 

204.291.864 

Total  de  1935 . 

.  250.900.235 

MERCADORIAS  BALDEADAS 

Em  1936 . 

_  _ 

Em  1935 . 

179.175.979 

— - -  ■■■  — —  vh 

MOVIMENTO  DE  MERCADORIAS  NA  ESTAÇÃO  DE  NORTE. 


Mercadorias  despachadas 

Quantidade 

Mercadorias  recebidas 

Quantidade 

Retomo  de  leite . 

11.107.934 

Leite  fresco . 

•j 

65.727.862 

Verduras . 

Diversos . 

2.247.913 

10.817.934 

Queijo,  manteiga,  ovos,  frutas,  etc . 

14. 055, 958 

1 

Total  . 

24.173.781 

Total  . 

79.783.820  i 

Total  de  1935 . 

8.609.731 

Total  de  1935 . 

8. 851. .502 

XOTA:  —  Eleva -se  a  15.564.050  e  70.932.318  as  diferenças  favoráveis  a  1936,  sôbre  o  ano  anterior,  corres¬ 
pondentes,  na  mesma  ordem,  a  180,7%  e  801,3%.  — 


MOVIMENTO  DE  MERCADORIAS  NA  ESTAÇÃO  DE  BELLO  HORIZONTE. 


Mercadorias  despachadas 

Quantidade 

Mercadorias  recebidas 

Quantidade 

Milho . 

2.237.701 

Lenha . 

29.329.507 

Bebida  .... 

2.196.396 

Areia . 

29.089.216 

Feijão .  . 

1  700.715 

Pedra . 

14.563  264 

Arroz  . 

1.428.518 

Cimento . 

14.575  556 

Tijolo .  . 

1.381.358 

Farinha  de  trigo . 

10.595  440 

Mercadorias  diversa®  . 

22.341.557 

Mercadorias  diversas . 

116.280  603 

Total . 

31.286.245 

Total . 

214.433.586 

Total  de  1935 . 

42.452.552 

Total  de  1935 . 

169.254.450 

MERCADORIAS  BALDEADAS 

Em  1936  .  9.480.542 

Em  1935  .  6.285.961 


■ 
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Número  de 
homens 
empregados 
no  serviço 

Braçagem 
homem 
dia  útil 
km. 

DESPESA 

Custo  da 
tonelada 
movimentada 

l.a  Inspetc 

446 

2.491 

1. 611:406$257 

4$647 

2.a  Inspett 

343 

4.964 

1.173:531$666 

2$208 

3.a  Inspetf 

219 

6.418 

779:205$500 

1$776 

4.a  Inspetc 

207 

5.180. 

338:802$702 

1$012 

5.a  Inspetc 

270 

3.970 

405:974$492 

1$213 

6.a  Inspetc 

244 

2.747 

356:016$587 

1$702 

TOTV 

1.729 

25 . 770 

4. 664:937$204 

12$558 

TOT7 

1.591 

33.432 

4.488:384$823 

16$074 

QUADRO  DEMONSTRATIVO  DO  MOVIMENTO  DE  TELEGRAMAS  TRANSMITIDOS 

NAS  DIVERSAS  ESTAÇÕES. 
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I  oi  completamente  reorganizado  o  Serviço  Policial,  tendo  sido  os  investigadores  divididos  em  dois  grupos, 

!  íbordinado  um  à  Chefia  do  Tráfego  e  outro  ao  Serviço  de  Reclamações. 

Foram  também  expedidas  instruções,  regulamentando  o  serviço. 

Entre  outras,  de  menor  importância,  foram  tomadas,  durante  o  ano,  as  providências  que  se  seguem: 
Mudança  de  nomes  de  estações 

Em  virtude  de  ordens  expedidas,  foram  mudados  os  nomes  das  estações  de  Itá,  para  Barro  Branco; 
osé  Leite,  na  R.  M.  Viação,  paia  Leite  de  Souza;  Monte  Sinai,  para  Engenheiro  Adel;  Monlevade, 
ara  João  Monlevade  e  Estribo  Retiro,  na  Rio  d’Ouro,  para  Miguel  Couto. 

Subordinação  de  estações 

Por  conveniência  do  serviço,  passaram  à  jurisdição  da  3.“  Inspetoria,  todas  as  estações  situadas  no  trecho 
le  Pulverização  (chave  superior)  a  Embahú,  inclusive  ramal  de  Bananal. 


Inauguração  de  estações 


Foi  feito  expediente  sôbre  a  inauguração  das  seguintes  estações:  Rolandei,  na  E.  F.  São  Paulo-Paraná; 
||  Engenheiro  Goulart,  Commendador  Ermelindo  e  Itahim,  na  variante  de  Poá;  Alfredo  Chaves,  na  Viação 
Férrea  Rio  Grande  do  Sul  e  Indubrasil,  na  E.  F.  Noroeste  do  Brasil. 


Reabertura  de  estações 

Foram  reabertas,  para  maior  facilidade  no  movimento  de  trens,  as  estações  de  Rocha  Dias  e  Sérgio 

de  Macedo. 


Ap 


Pode 


Ainda  por  conveniência  do  serviço,  foram  alterados  os  regimens  de  “AP”  e  “Pode”  das  seguintes  estações: 
Barão  de  Angra,  Barão  de  Vassouras,  Santa  Barbara,  São  José  da  Lagôa,  Inspector  Octalicio,  Rocha 
Dias,  Arcoverde,  Gagé,  Itahim,  Commendador  Ermelindo,  Engenheiro  Goulart,  Chapéu  D’Uvas  e 
Mattosinhos. 

Sinalização 

Em  Inspector  Octalicio  foi  instalado  um  aparelho  “Staff  Auxiliar”,  com  reais  vantagens  para  o  serviço 
e  redução  de  despesas. 

Em  Teixeira  Leite,  foi  instalada  uma  cabine  eletro-mecânica,  para  controle  das  chaves  e  sinais,  e  um 
aparelho  para  licenciamento  de  trens  entre  a  mesma  estação  e  a  de  Sebastião  de  Lacerda. 


Colocação  de  um  suplemento  de  tela  metálica  nos  vagões  da  série  NA. 

Providenciou-se  no  sentido  de  ser  colocado  um  suplemento  de  tela  metálica  nos  vagões  da  bitola  es¬ 
treita,  da  série  NA. 

Essa  medida,  que  foi  adotada,  sem  onus  para  a  Central,  nos  vagões  da  série  citada,  destinados  ao  trans¬ 
porte  de  carvão  vegetal,  produziu  bons  resultados,  aumentando  de  mais  de  60%  a  capacidade  de  transporte 
dos  referidos  vagões,  cujo  pêso  morto  não  sofreu  alteração  sensivel. 


SERVIÇOS  EXECUTADOS 

São  Diogo  —  Construção  de  uma  rampa  para  facilitar  o  embarque  e  desembarque  de  animais; 

Meyer  —  Inauguração  em  outubro,  da  nova  estação; 

Deodoro  —  Serviço  de  triagem  de  carros,  com  o  fim  de  evitar  o  congestionamento  das  linhas  da  Marítima, 
o  que  tem  produzido  os  melhores  resultados. 


Posto  Médico  (Norte)  —  Instalação  de  uma  câmara  escura  para  exames  oftalmológicos,  com  vantagens  JW 
a  economia  da  Estrada,  que  deixará,  assim,  de  recorrer  à  clínica  particular  para  os  pequenos  casos 

Norte  —  Conclusão  da  montagem  da  cobertura  das  plataformas  do  interior  e  laterais. 

Eng.°  S.  Paulo  —  Conclusão  de  dois  desvios  com  339  e  305  metros,  respectivamente,  entre  as  linhas 
16,  20  e  2.a  da  Exportação. 


" 


Carvalho  de  Araújo  —  Construção  de  um  muro  na  parte  esquerda  da  estação,  para  desvio  das  águas  pluviais; 

de  uma  passagem  de  nível  ligando  a  rua  à  plataforma,  e  de  dois  cômodos  debaixo  da  caixa  d’agua. 
para  depósitos  de  inflamáveis  e  de  materiais. 


Ferraz  de  Vasconcellos  —  Conclusão  da  pintura  geral  da  estação. 

Suzano  —  Transformação  do  desvio  morto  em  ativo. 

Sabaúria  —  Instalação  da  cabine  elétrica  “Hand-Generator”. 

Caçapava  —  Aumento  de  45  metros  no  desvio  do  armazém. 

Roseira  —  Aumento  do  desvio  da  estação,  que  ficou  com  326  metros  úteis. 

■ 

Apparecida  —  Construção  de  uma  caixa  d’agua  para  abastecimento  de  locomotivas,  com  capacidade  de  14 . 200 
litros. 

Guaratinguetá  —  Aumento  da  plataforma  da  linha  2  e,  bem  assim,  das  linhas  1  e  2. 


São  Miguel  —  Construção  de  um  desvio  no  páteo  da  estação,  com  289  metros  úteis  e  de  mais  dois  desvi^f 
destinados  à  Comp."  Nitro-Química,  nos  terrenos  á  mesma  pertencentes,  respectivamente,  com  508  e 
360  metros  de  comprimento  útil.  Construção  de  uma  caixa  d’agua  para  abastecimento  das  locomotiva^. 

Santos  Dumord  —  Construção  do  dormitório  do  pessoal  do  Tráfego,  no  quilômetro  324,250.  Reparação  C 
estação  e  do  Posto  Telegráfico  do  quilómetro  324,146.  Construção  do  aumento  de  um  cômodo  para 
dormitório  do  pessoal,  medindo  6m,00X4m,25,  com  capacidade  para  6  camas.  Reparação  da  casa  do 
chefe  da  estação  no  quilômetro  324,105. 

Rocha  Dias  —  Reparação  da  estação  e  restabelecimento  da  linha  2,  no  páteo. 

Mantiqueira  —  Reparação  da  casa  do  chefe  da  estação. 


João  Agres  —  Reparação  da  estação  e  da  cobertura  da  plataforma  destinada  ao  embarque  de  leite.  RK 
paração  das  duas  casas  destinadas  a  residência  dos  empregados. 

Sitio  —  Construção  de  um  barracão  de  inflamáveis,  com  as  seguintes  dimensões:  15m,20  de  comprimento, 
4m,60  de  largura  e  4m,00  de  altura.  Limpeza  do  edifício  da  estação.  Aumento  de  um  desvio  morto 
no  páteo  da  estação. 


Barbacena  —  Foi  iniciado  o  serviço  do  fechamento  da  estação.  Reparação  do  edifício  da  estação 
casas  destinadas  a  residência  de  empregados. 


e  ae  uuas 


Aljredo  Vasconcellos  —  Reparação  da  estação. 


Ressaquinha  —  Construção  da  plataforma  da  estação,  com  as  seguintes  dimensões:  comprimento  total  82m,40; 

largura  5m,00;  altura  lm,10;  rampas  extremas  6m,00;  extensão  da  cobertura  23m,00.  Reparação  do  I 
edifício.  Aumento  das  linhas  no  páteo  da  estação,  com  o  comprimento  total  de  245  metros  e  parte 
útil  de  170  metros.  Construção  de  um  desvio  morto  no  páteo  da  estação,  com  179  metros,  sendo  J 
151  mts.  de  parte  útil. 

Hermillo  Alves  —  Construção  dessa  estação  e  de  uma  plataforma  com  assentamento  da  linha  principal  junto 
à  plataforma  da  nova  estação. 
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iiva  —  Construção  de  uma  plataforma  para  embarque  de  leite,  com  10m,00  de  comprimento  e  3m,00  de 

largura. 

arada  José.  Bonijacio  —  Prolongamento  do  desvio  existente,  que  foi  transformado  de  morto  em  ativo. 
arada  Valerio  —  Construção  de  uma  parada  no  ramal  de  Piranga,  no  quilômetro  377,864. 


íercês  —  Construção  de  uma  plataforma  para  embarque  de  leite,  com  15  mts.  de  comprimento  e  3  de 

largura. 


,ajaydte  —  Aumento  de  um  cômodo  destinado  à  agência  e  bilheteira;  aumento  do  armazém  de  importação 
e  exportação  de  mercadorias. 

irumadinho  —  Reparação  geral  da  estação  e  aumento  do  armazém  de  mercadorias;  modificação  e  aumento 
da  plataforma. 


y fontes  Claros  —  Construção  de  uma  caixa  d’agua,  ao  lado  esquerdo  da  linha  principal,  com  as  seguintes 
características:  posição  quilométrica  1.115,877;  capacidade  15.000  litros;  distância  entre  o  eixo  da 
linha  e  o  da  caixa  3m,50;  altura  da  caixa  4m,50;  distância  entre  o  boleto  do  trilho  e  a  parede  da 
caixa  1  m,50,  aproximadamente. 

A  referida  caixa  é  metálica,  tem  a  fórma  em  secções  retangulares,  sendo  a  base  de  tijolo  com 
as  dimensões  de  3m,00  x  4m,50. 

H 
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3.V  DIVISÃO 

Linha 


fl  IliÉtljTfTÉfll 


MOVIMENTO  DE  EXPEDIENTE 


O  Gabinete  da  Chefia  da  Divisão  expediu,  no  correr  do  ano,  o  seguinte; 

1936  1935 


Ifíeios . 

demoranda . 

circulares . 

Memoranda-circulares 


253 

290 

263 

406 

54 

50 

4 

8 

Escritório  Central 

O  movimento  nesse  escritório  foi  o  que  segue: 

1936  1935 


Processos  registrados  e  fichados .  24.714  208.479 

Díícios  diversos  expedidos .  32  302 

Memoranda  expedidos .  116  64 


SECÇÕES  TÉCNICAS 

Serviços  de  campo 
Levantamentos: 

de  páteos  de  estações . 

de  edifícios . 

de  pedreiras . 

de  terrenos  diversos . 

Polígonos  compensados . 

Alinhamentos . 

Nivelamentos . 

Secções  transversais . 

Detalhes . 


39 

80 

1 

18 


15 

km. 

130,343.32 

km. 

122,112.59 

km. 

114,464.54 

km. 

157,361.22 


Estudos,  projétos  e  desenhos 


Projétos  de  edifícios  e  oficinas .  24 

Projétos  de  pontes,  viadutos  e  passagens  superiores  para  pedestres  e  veículos .  11 

Verificação  e  reforço  de  pontes .  2 

Projétos  de  desvios .  31 

Estudos  de  aguadas .  8 

Avaliações  e  orçamentos .  106 

Desenhos  executados . . .  521 


Foi  feito  o  estudo  da  ligação  da  Estrada  de  Ferro  Therezopolis  com  a  Rio  d’Ouro,  numa  extensão  de 

39  quilômetros. 


CONSERVAÇÃO  ORDINÁRIA  DA  LINHA 


Trilhos  e  acessórios: 

km.  kg. 

Em  1936  foram  adquiridos  94,318  de  trilhos  de  aço,  tipo  A.  S.  C.  E.,  de  49,600 
e  acessórios,  assim  discriminados: 

7.506  trilhos  de  12m,00 . 


por  metro  corren 


jBl 


km. 

90,072 


286 

> 

>  llrn.OO. . 

110 

> 

»  10m,00. . 

7.902 

no  total  de 

kg. 

Talas  de  junção  de  4  furos,  para  trilhos,  tipo  A.  S.  C.  E.,  de  49,600 . 

Placas  de  apoio  para  trilhos,  tipo  A.  S.  C.  E.,  de  49kg,600 . . . 

kg- 

Parafusos  com  porcas  e  arruelas  A.  S.  K.  O.,  tipo  IV,  para  trilhos  A.  S.  C.  E.,  de  49,600  . 

Parafusos  com  porcas  e  arruelas  para  linha  do  ramal  de  Therezopolis . 

Parafusos  com  porcas  e  arruelas  A.  S.  K.  O.,  tipo  III,  para  trilhos  tipo  “C” . 

Parafusos  tipo  “B!’  com  porcas  de  segurança  “íbbotson” . . . 

Tirefonds  tipo  “C” . 

Pregos  de  linha  tipo  “C” . . . 

Retensores  para  trilhos  A.  S.  C.  E.  de  49,600 . 

Retensores  para  trilhos  tipo  “C” . 

Retensores  para  trilhos  tipo  “B” . 


Dormentes  de  madeira: 

Foram  adquiridos  571.700  dormentes  de  madeira  de  lei,  importando  a  aquisição  em  Rs. 
assim  distribuídos: 


Bitola  larga .  260 . 000 

Bitola  estreita . . . 300.000 


Especiais  de: 


4m,60  x  0m,30  x  0m,15 .  4.000 

2m,85  x  0m,30  x  0m,15 .  6.500 

2m,50  x  0m,25  x  0m,05 .  1.200 


571.700 

Preços  médios  unitários: 

Bitola  larga . 

Bitola  estreita . . . 


Especiais  de: 

4m,60  x  0m,30  x  0m,  15 . 

Especiais  de: 

2m,85  x  0m,30  x  0m,15 . 

Os  dormentes  comuns  têm  as  seguintes  dimensões: 


3,146 


1,100 


km. 

94,318 


8.0* 
178.1  . 


27.  K. 

9 . 54 . 
154.91 
19.04 
1 . 165.54 
726. II  I 
20.01 
10. 0( 
10.0Í 


3.472:400500 


1.921:400$0M 

1.437:000500  i 


108:8 
104:400 50C 
3:780500 


3.575:380500  , 


■  tr 


7539 
4$79' I 


27520 • 


165101 


Bitola  larga . . 
Bitola  estreita 


2m,85  x  0m,20  x  0m,l- 
lm,85  x  0m,20  x  0m,l- 
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Foram  empregados  durante  o  ano,  555.966  dormentes  de  madeira  de  lei,  assim  discriminados: 


tola  larga 
tola  estreita. . 
tola  especial . 

I  1 

Total. 


229 . 374 
322.359 
4.263 


555.996 


Cercas: 

instruídas . 

maradas  e  reconstruídas . 


olocadas . . . 
abstituidas . 
eparadas . . . 


Cancelas: 


Nivelamento  da  linha: 
xtensão  da  linha  nivelada. 


km. 

47,252 

772,325 


15 

31 

8 


Lastramento  da  linha: 
ixtensão  da  linha  lastrada. . . 
olume  de  pedra  empregada. 


km. 
3 . 1 16,665 


km. 

42,965 

m3 

22.213,700 


Rejorço  do  lastro: 

km. 

íxtensão  de  linha  reforçada .  183,723 

m3 

/olume  de  pedra  empregada .  81.837,250 


Remoção  de  vegetação  na  linha: 
íxtensão . 


km. 

14.867,281 


Sinais  fixos: 


Colocados. , . 
Substituídos . 
Reparados . . . 


5 

2 

71 


Pedreiras: 


Produção: 

Pedra  de  alvenaria. 

Pedra  reduzida . 

Pedra  britada . 

Pedra  concreto . 


m3 

.  26.552,000 

. : .  44.562,000 

.  46.916,000 

.  1 . 844,000 

m3 

Total .  119.874,000 


EDIFÍCIOS 


Constam  do  quadro  abaixo  os  serviços  executados: 


D  F.  SIGNAÇÃ  O 

Aumenta¬ 

dos 

Repara¬ 

dos 

Construí¬ 

do5; 

Recons¬ 

truídos 

Total 

... 

Estacões  e  dependências . . . 

_ 

306 

5 

311 

Postos  telegráficos . 

— 

— 

i 

— 

1 

Dormitórios . 

— 

— 

i 

— 

K 

Plataformas . 

- 

2 

2 

— 

4:! 

Residências  de  empregados .  . 

_ 

393 

23 

2 

418 

Casas  de  turmas . 

— 

187 

30 

— 

217 

Denósitos  e  oficinas . 

-- 

18 

1 

— 

19 

Ranchos  e  guaritas . 

— 

44 

24 

— 

68 

Cabines . 

— 

9 

— 

— 

9 

Escritórios . 

21 

1 

22 

NOVO  EDIFÍCIO  DA  ESTAÇÃO  DE  D.  PEDRO  II 


Prossegue  a  construção  do  novo  edifício  da  estação  D.  Pedro  II,  iniciada  oficialmente  em  28  de  março 
de  1936,  véspera  da  data  em  que  completou  78  anos  a  sua  inauguração. 

Para  serem  iniciadas  as  obras  do  novo  edifício,  foram  atacados  os  serviços  de  demolição  parcial  do  prédio 
antigo,  começando-se  pela  dependência  que  se  limita  com  a  rua  Senador  Pompeu. 

O  projeto  da  nova  estação  foi  estudado  em  todas  as  suas  particularidades,  pela  secção  competente.  Uma 
delas  diz  respeito  ao  movimento  dos  passageiros  na  “gare”.  De  conformidade  com  o  projeto,  que  atende  não 
só  à  situação  atual,  mas  visa  também  o  desenvolvimento  consequente  da  eletrificação,  o  escoamento  de  via¬ 
jantes  dos  subúrbios  se  fará  por  via  subterrânea.  Assim  é  que  partirão  das  plataformas  e  das  ruas  Senador 
Pompeu,  General  Pedra  e  da  parte  do  novo  edifício  que  limita  com  a  Praça  Christiano  Ottoni,  rampas  de 
acesso  a  uma  galeria  subterrânea,  de  10  metros  de  largura. 

O  acesso  geral  à  “gare”  será,  exclusivamente,  feito  pela  parte  superior,  isto  é,  pelo  pavimento  térreo. 

A  saída  dos  passageiros  do  interior  se  fará,  também,  por  êste  mesmo  pavimento. 

Foram  adotadas  medidas  para  evitar  que,  nas  horas  de  maior  movimento,  haja  difícil  circulação  de  | 
pedéstres,  provenientes  dos  diversos  embarques  e  desembarques. 

A  estrutura  do  edifício,  que  constará  de  sete  pavimentos,  sendo  um  subterrâneo  e  seis  acima  do  nível,  j 
da  rua,  é  em  concreto  armado  c  foi  calculada  pela  respectiva  secção,  tendo  como  caraterística  principal,  a 
presença  de  grandes  vãos  livres  e  fortes  balanços,  provenientes  da  construção  no  pavimento  térreo,  das  prin¬ 
cipais  dependências  da  estação.  m 

A  parte  da  estrutura  mais  interessante  e  de  maior  responsabilidade  é  a  fundação,  construída  a  4,80 

m 

abaixo  do  nivel  das  plataformas  e  1,50  sob  o  lençol  dagua.  m 

O  terreno  é  constituído  por  uma  camada  de  aterro,  seguida  de  outra,  de  10,00  de  areia  tina,  a  qual  ! 
está  assente  sôbre  outra,  de  grande  espessura,  de  tabatinga. 

A  estrutura,  apresentando  grandes  cargas  concretadas  (1.300  t.  nas  colunas  dos  “haUs”  do  interior  e 

m  m 

subúrbios)  e  grandes  espaçamentos  ;8,20  x  18,50)  afastaram  imediatamente  o  uso  do  “radier”  contínuo, 
restando  a  alternativa  de  escolher  a  fundação  em  blocos  ou  estacaria. 

Com  os  dados  obtidos,  foram  organizados  dois  projetos  completos  de  fundações:  o  primeiro  em  blocos,  1 
para  a  taxa  máxima,  no  terreno,  de  2,5  K/em2,  e  o  segundo  sôbre  estacas  “Franki”,  devido  a  êste  sistema  ; 
de  estacas  impor-se  a  outro  qualquer  tipo,  comumente  usado,  principalmente  pela  grande  capacidade  de  carga 
de  cada  estaca  e  maior  rapidez  de  execução. 

Sendo  verificada  a  maior  conveniência  no  tipo  “Franki”,  foi  o  mesmo  adotado.  A  carga  por  estaca,  com 
0m,60  de  diâmetro,  foi  obtida  por  meio  de  experiência  direta  com  estacas  de  prova.  Foi  fixada  esta  carga 
de  130  t,  pela  secção  de  cálculo  da  3.r  Assistência. 

Um  “radier”,  ligando  os  diversos  grupos  de  estacas,  tomou-se  necessário  para  servir  de  piso  do  sub-solò 
e,  ao  mesmo  tempo,  suportar  a  sub-pressão  de  lm,50  de  água.  Como  consequência,  foi  este  “radier”  pro¬ 
jetado  com  vigamento  invertido  de  pequena  altura,  usando-se  estacas  de  tração  nos  locais  de  grandes  vãos. 

A  área  do  pavimento  do  sub-solo  é  de  6.000  metros  quadrados;  a  do  í.°  pavimento  de  4.000  e  a  de 
cada  um  dos  demais  pavimentos  de  3.215  metros  quadrados. 

m 

135,00 
m 
41,00 
m 
70,50 


Comprimento  da  fachada  principal . 

Altura  máxima,  acima  do  nivel  da  rua. 
Altura  da  torre,  acima  do  nivel  da  rua 
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m  rn 

A  altura  do  pé  direito  dos  pavimentos  é  de  4,35,  com  exceção  do  l.°,  que  é  de  6,65. 

m 

O  comprimento  da  fachada  lateral  da  rua  Senador  Pompeu  é  de  49,60  e  o  da  rua  General  Pedra, 
m  m 

le  46,50.  A  altura  das  fachadas  laterais  é  de  36,70  acima  do  nivel  da  rua. 

A  nova  estação  será  provida  de  11  plataformas,  servidas  por  12  linhas. 

No  sub-solo,  além  das  amplas  galerias  para  escoamento  dos  passageiros,  serão  feitas  outras  instalações, 
•omo  Arquivo  Geral  da  Estrada,  instalações  sanitárias,  reservatório  de  água,  casa .  forte,  posto  policial,  casa 
le  força,  etc.  Todos  êsses  compartimentos  terão  ar  condicionado. 

No  l.°  pavimento  ficarão  localizados  “halls”  dos  trens  de  subúrbios,  trens  do  interior  e  escritórios,  su- 
■ursal  dos  Correios  e  Telégrafos,  sucursal  da  Caixa  Econômica,  guarda  de  volumes,  Agência,  instalações  para 
;odos  os  varejos  em  um  só  compartimento,  secção  de  despachos  e  recebimento  de  bagagens,  instalações  sani¬ 
tárias  completas,  barbearias,  engraxates,  etc. 

No  2.°  pavimento  ficarão  localizados  a  sala  de  espera,  restaurante,  cabines  telefônicas  e  pagadoria  do 

pessoal. 

Os  demais  pavimentos  serão  ocupados  pelos  diversos  escritórios  da  Estrada. 

Na  torre  ficarão  localizados  a  estação  de  rádio,  posto  médico  e  enfermaria  de  emergência,  farol  para 
iluminação  do  páteo  e  relógio  elétrico. 


Entre  os  serviços  já  executados,  são  de  notar  os  seguintes: 

a)  —  cravação  de  estacas-pranchas  “Larsen”,  num  perímetro  de  210  metros,  para  escoramento  do  terreno 

circunvizinho,  permitindo  a  exoavação  abaixo  do  nivel  do  solo  e  preservando  a  segurança  das  cons¬ 
truções  existentes  nas  suas  proximidades  e  ainda  em  pleno  funcionamento  administrativo; 

b)  —  excavação  no  recinto  delimitado  pelas  estacas  “Larsen”,  de  cerca  de  14.000  metros  cúbicos  de  terra. 

Esse  serviço  foi  executado  para  poder  ser  construído  o  pavimento  do  sub-solo  da  ala  esquerda. 
Foram  utilizados  aparelhamentos  modernos,  constituídos  de  excavadeiras  mecânicas  e  transportadoras 
de  esteira,  para  um  rápido  e  econômico  transporte  do  material  excavado; 

c)  —  Instalação  de  2  poderosas  bombas  hidráulicas,  evitando,  assim,  as  infiltrações  da  água  do  sub-solo 

e  fazendo  baixar  cerca  de  3  metros  o  nivel  normal  da  superfície  do  lençol  dagua,  tendo  sido  cra¬ 
vados  em  torno  da  obra  200  ponteiros  espaçados  de  1  metro,  derivados  de  um  coletor  de  6”  de 
diâmetro,  os  quais  se  achavam  ligados  a  uma  bomba  centrífuga  de  300  m3  horários,  conjugados 
com  uma  bomba  de  vácuo  de  8”; 

d)  —  cravação  de  340  estacas  de  concreto  armado,  tipo  “Franki”; 

e)  —  impermeabilização  do  solo,  para  manter  o  pavimento  inicial  isento  de  qualquer  infiltração  dagua 

subterrânea. 


A  impermeabilização,  a  partir  do  solo  para  o  piso,  compõe-se: 

1. °)  —  de  um  lastro  de  pedra  britada  com  a  espessura  média  de  0m,15,  sôbre  o  terreno  préviamente 

preparado; 

2. °)  —  de  uma  camada  de  concreto  pobre  sôbre  o  lastro  de  pedra  britada,  acima  referida; 

3. °)  —  de  uma  membrana  impermeabilizadora,  constituída  de  5  camadas  de  feltro,  intercaladas  com  as¬ 

falto  líquido; 

m 

4. °)  —  de  uma  camada  de  argamassa  de  cimento,  de  espessura  média  de  0,01  destinada  a  proteger  a 

membrana  impermeabilizadora,  por  ocasião  do  soque  do  concreto  da  estrutura. 

' 

Prosseguem  os  serviços  da  construção  da  ala  esquerda,  achando-se  em  vias  de  conclusão  a  estrutura  de 
concreto  armado  do  7.'1  e  último  pavimento  acima  do  solo. 

O  páteo  da  estação  havia  sido  projetado  tendo  no  fim  da  plataforma  uma  largura  de  70  metros,  isto 
6,  maior  42  metros  do  que  a  largura  da  parte  até  então  existente. 


Posteriormente,  foi  ampliado  o  plano  do  páteo,  por  oferecer  as  seguintes  vantagens: 

l.“)  —  a  área  disponível  para  a  localização  das  plataformas,  pelo  projeto  primitivo,  começava  com  a 
m 

largura  de  125,50  e  terminava  afunilando,  com  a  largura,  apenas,  de  70  metros  e,  agora,  pela 

m 

ampliação,  ambas  as  larguras  extremas  serão  de  125,50.  Esta  modificação,  adotando  iguais  di¬ 
mensões  nas  duas  extremidades,  resolve  o  problema  da  cobertura  geral  das  plataformas,  dando-lhe 
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uma  largura  uniforme,  que  permitirá  a  sua  construção  em  arco  e  com  um  único  vão.  em  substi 

tuição  às^  estreitas  coberturas  isoladas,  para  cada  plataforma  do  projeto  anterior;  esta  solução 

que  ficará  notável  pela  sua  imponência  de  sómente  um  vão,  em  arco,  atenderá,  também,  a< 

conforto  dos  passageiros,  colocando-os  totalmente  ao  abrigo  das  intempéries,  o  que  não  seria  po-  < 
sível  com  as  coberturas  isoladas; 

2. a)  —  aumento  de  linhas,  no  páteo,  para  12,  em  vez  de  10; 

3. a)  —  -  aumento  do  número  de  plataformas,  de  9  para  11,  bem  como  o  aumento  considerável  de  sua 

áreas,  para  maior  facilidade  do  movimento  de  passageiros,  bagagens,  encomendas  e  serviço  postal 

4. “)  —  uma  melhor  previsão  para  as  necessidades  futuras,  facilitando,  nas  horas  de  grande  movimento 

o  acesso  dos  trens  às  plataformas,  evitando,  assim,  a  redução  da  vasão  do  trecho,  por  deficiêncú 

•  de  Unhas  e  plataformas,  na  estação  inicial. 

Para  ampiiação  do  páteo,  tomou-se  necessária  a  desapropriação  de  outros  imóveis  além  dos  desapropriado- 
em  virtude  dos  decretos  ns.  263,  de  4  de  Outubro  de  1935  e  943,  de  3  de  Julho  de  1936. 

Convem  saüentar  que  os  imóveis  agora  desapropriados  são  os  absolutamente  necessários  para  que  a 
Central  fique  com  a  sua  faixa  futura  Uvre  e,  bem  assim,  para  que  as  diversas  ruas,  parcialmente  ocupada- 

em  razão  das  novas  obras,  sejam  substituídas  por  outras  áreas,  de  modo  a  não  ficarem  suprimidas  as  liga¬ 

ções  anteriores. 

Estas  desapropriações,  que  resolvem,  isoladamente,  o  problema  da  Central,  em  nada  impedem  que  con¬ 
tinuem  a  ser  feitos  os  estudos  e  entendimentos  com  a  Prefeitura  do  Districto  Federal,  para  uma  conclusãc 
definitiva  e  de  mútuo  interesse,  resolvendo  as  questões  referentes  aos  arruamentos  futuros,  na  zona  marginal; 
à  Estrada,  entre  a  estação  D.  Pedro  II  e  o  viaduto  da  rua  Marquez  de  Sapueahy. 

Para  a  execução  completa  do  projeto  do  páteo  de  D.  Pedro  II,  tomou-se  necessário  o  desmonte  parcial 
do  Morro  da  Providência,  serviço  este  avaliado  em  cerca  de  100.000m3,  dos  quais  já  foram  exeavados.  60  000 
e  aproveitados  em  Mangueira,  para  o  aterro  dos  terrenos  adjacentes  à  sub-estação  n.°  1.  j 

Os  serviços  da  estação  D.  Pedro  II,  de  acordo  com  a  organização  da  Chefia  da  3.*  Divisão,  ficaram  ! 
assim  distribuídos: 

a)  —  à  secção  de  arquitetura  da  3.a  Assistência,  o  projeto  e  detalhes  da  construção  do  edifício; 

b j  — -  à  secção  de  cálculo  da  mesma  Assistência,  o  cálculo  da  estrutura  e  fiscalização  de  sua  execuçãop 

c)  —  à  secção  de  cadastro  ainda  da  mesma  Assistência,  os  serviços  de  locação  do  edifício,  linhas  e 

plataformas; 

d)  —  à  uma  comissão  da  3.’  Divisão,  todos  os  serviços  referentes  a  desapropriações; 

e)  —  à  l.a  Residência  do  Centro,  a  construção  do  edifício,  linhas  e  plataformas. 

ESTAÇÃO  DE  ALFREDO  MAIA 

Afim  de  permitir  a  construção  do  novo  edifício  da  estação  D.  Pedro  II  e  a  ampliação  do  respectivo 
páteo,  foram  feitas  obras  de  adaptação  no  edifício,  linhas  e  plataformas  da  estação  de  Alfredo  Maia,  para  | 
transforma-la,  temporariamente,  em  estação  inicial  de  todos  os  trens  de  passageiros  de  bitola  larga  do  interior. 

Para  atender  à  modificação  feita,  os  trens  de  bitola  estreita  que  tinham  Alfredo  Maia  como  estação  i 
inicial,  foram  transferidos  para  Francisco  Sá,  até  então  servindo  sómente  aos  trens  em  tráfego,  na  Unha 
da  Rio  d’Ouro. 


COBERTURA  DAS  PLATAFORMAS  DAS  ESTAÇÕES  DE  SUBÚRBIOS 


As  plataformas  das  estações  de  subúrbios  estão  sendo  cobertas  com  lage  de  concreto  armado,  obedecendo 

m2 


a  um  mesmo  tipo.  Em  1936  foram  construídos  2.889,60  de  cobertura,  nas  seguintes  estações: 


S.  Christovão . 

Mangueira . 

S.  Francisco  Xavier 

Rocha . 

Riachuelo . 

Sampaio . 

Engenho  Xovo . 

Meyer . 

Todos  os  Santos _ 

Engenho  de  Dentro. 


Cobertura  de  48m,00  x  5m,30 
Cobertura  de  48m,00  x  5m,00 
Cobertura  de  4Sm,00  x  5m,50 
Cobertura  de  48m,00  x  4m,80 
Cobertura  de  48m,00  x  5m,10 
Cobertura  de  48m,00  x  5m,00 
Cobertura  de  48m,00  x  4m,90 
Cobertura  de  96m,00  x  4m,80 
Cobertura  de  48m,00  x  5m,00 
Cobertura  de  96m,00  x  5m,00 


m2 

254.40 
240,00 
264,00 

230.40 

244.80 
240,00 
235,20 

460.80 
240,00 
480,00 


2.889,60 


Total 
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AGÊNCIAS  G  BILHETERIAS  DAS  ESTAÇÕES  DE  SUBÚRBIOS 

Para  agências  e  bilheterias  das  estações  dos  subúrbios,  foi  adotada  um  tipo  padrão  As  paredes  são  de 
ilvenana  de  tijolos  e  cobertura  em  lage  de  concreto  armado,  pintadas  a  óleo  e  pavimentadas  com  tacos 
te  madeira.  As  fachadas  são  revestidas  com  pó  de  pedra. 

Foram  construidas  com  as  dimensões  de  10m,00  x  lm,70,  tendo  de  altura  3m,00  nas  seguintes  estações: 
Mangueira 

S.'?  Francisco  Xavier 

Rocha 

Sampaio 

Meyer 

Todos  os  Santos 

Fm  São  Christovão  foi  feita,  apenas,  com  as  dimensões  citadas,  a  dependência  para  agência. 


OFICINAS 


:  Prosseguem  as  obras  das  oficinas  da  Locomoção  em  F.ntre-Rios  e  das  novas  oficinas  de  Bello  Horizonte, 

destinadas  à  construção  e  reparação  de  vagões  e  carros  metálicos  e  de  madeira. 

I  Conforme  foi  descrito  no  relatório  do  ano  passado,  o  projeto  das  novas  oficinas  de  Bello  Horizonte  é 
completo,  prevendo  os  mais  aperfeiçoados  aparei hamen tos  de  uma  oficina  ferroviária  moderna  e  que,  uma  vez 
executado,  atenuará,  sensivelmente  as  nossas  dificuldades  em  atender  às  reparações  e  construções  de  carros 
e  vagões. 

Dentre  as  novas  construções  de  edifícios  concluídos  em  1936,  para  estações,  residência  de  empregados, 
[casas  de  turmas  e  para  diversos  fins,  destacam-se  as  seguintes: 

Para  estações 


Villa  Queimada  —  ramal  de  São  Paulo  —  Km.  236,780. 

Gorceix  —  ramal  de  Santa  Barbara. 

Cel.  Magalhães  Bastos  —  ramal  de  Santa  Cruz  - —  Km.  25,544. 
Para  residência  de  empregados 


4  —  casas  na  estação  Maritima. 

4  —  casas  na  rua  da  Gamboa. 

1  —  casa  na  rua  General  Canabarro. 

1  —  casa  na  avenida  Maracanã. 

1  —  casa  no  páteo  de  São  Christovão. 

1  —  casa  para  M.  de  Linha,  no  Km.  251,951  —  ramal  de  São  Paulo. 

3  —  casa  para  Engenheiro  Residente  no  Km.  190, 59S  do  ramal  de  São  Paulo. 

1  —  casa  para  Almoxarife  na  estação  do  Norte,  Km.  498,903  do  ramal  de  São  Paulo. 

1  —  casa  para  M.  de  Oficinas  da  Locomoção,  na  estação  de  Norte,  Km.  498,894  do  ramal  de 
São  Paulo. 


1  —  casa  no  Km.  639,277  do  ramal  de  Paraopeba. 

1  —  casa  para  o  Chefe  da  estação  de  Monlevade,  Km.  715,580  do  ramal  de  Santa  Barbara. 

1  —  casa  para  o  Chefe  da  estação  de  S.  José  da  Lagôa,  Km.  744,900  do  ramal  de  Sta.  Barbara. 
1  —  casa  para  Engenheiro  Residente,  na  estação  de  Professor  Miguel  Pereira,  Km.  1 16,390  da  Li¬ 
nha  Auxiliar. 

1  —  casa  para  o  Chefe  da  estação  de  Cachoeira  do  Funil,  Km.  209,694.60  do  ramal  de  Affonso 
Arinos  (adaptação  de  um  antigo  armazém). 

1  —  casa  para  o  Chefe  da  estação  de  Porto  das  Flores,  Km.  213,437.30  do  ramal  de  Affonso  Arinos 

(adaptação  de  um  antigo  armazém). 

2  —  moradias,  na  rua  Francisco  Eugênio,  no  Districto  Federal,  (modificação  do  prédio  n.°  298,  ada¬ 

ptado  de  1  para  2  moradias). 

Total  de  casas  concluidas  —  23. 

Para  trabalhadores  e  feitores  da  linha 


Ficaram  concluidas  30  casas  para  trabalhadores  e  feitores  de  linha,  nos  diversos  trechos  da  Estrada. 
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Para  diversos  jins 


1  —  edifício  para  dormitório  do  pessoal  do  Tráfego  em  Sete  Lagoas,  Km.  684,354  da  Linha  do  Centro 

1  - —  galpão  para  depósito  de  materiais,  no  páteo  da  I.  V.  13. 

1  —  edifício  para  Posto  Telegráfico,  na  estação  de  Terra  Nova,  Linha  Auxiliar. 

1  —  galpão  para  abrigo  de  carros  em  Valença,  ramal  de  Santa  Rita  de  Jacutinga. 


OBRAS  D’ ARTE 

Os  serviços  executados  constam  do  quadro  abaixo: 


lie' 


DESIGNAÇÃO 

Aumenta¬ 

dos 

Repara¬ 

dos 

Construí¬ 

dos 

Substituí¬ 

dos 

Total 

Túneis . 

Pontes . 

1 

48 

6 

1 

56 

Viadutos . 

— 

6 

— 

— 

6 

Pontilhões . 

_ 

21 

— 

— 

21 

Muros  e  paredes  de  arrimo . 

— 

4 

11 

— 

15 

Boeiros  capeados . 

— 

*  17 

— 

— 

17 

>  abertos . 

— 

44 

10 

— 

54 

Valas  e  valetas  empregadas . 

— 

3 

5 

— 

8 

Girado  res . 

— 

3 

1 

4 

Caixas  dagua . 

58 

15 

73 

Mangueiras . 

1 

— 

82 

83 

Passagens  inferiores . 

— 

5 

1 

— 

6 

Encanamentos  dagua . 

— 

43 

34 

2 

79 

Fossos  americanos . 

— 

8 

1 

— 

9 

Passagens  superiores . 

7 

3 

10 

Viaduto  da  rua  Marquei  de  Sapucahy 


Atendendo  ao  plano  das  obras  da  eletrificação  e,  também,  ao  perigo  constante  a  que  estavam  expostos 
os  pedestres,  foi  iniciada,  em  Novembro  de  1936,  a  construção,  em  concreto  armado,  de  um  viaduto  para 
pedestres  e  veículos,  com  a  largura  de  30m,00  e  um  vão  livre  de  38m,00  sôbre  as  linhas  férreas  da  Central 
e  com  rampas  de  acesso  nas  extremidades,  sendo  a  fundação  feita  ein  estacas  “Franki”,  devido  à  natureza 
do  terreno. 


Passagem  superior  para  pedestres  na  rua  Carmo  Netto 


A  construção  da  passagem  superior  para  pedestres,  na  rua  Carmo  Netto,  foi  iniciada  em  fins  de  1935 
e  concluída  em  Fevereiro  de  1936. 

A  estrutura  é  de  concreto  armado,  constando  de  um  sô  vão  livre  de  35m,00  sóbre  as  linhas  da  Cen¬ 
tral.  Sua  largura  é  de  4m,00:  • 

O  acesso  à  passagem  é  feito  por  escadas  de  concreto  armado,  nas  extremidades. 


Passagem  superior  para  pedestres,  no  Meyer 


Esta  passagem,  que  já  foi  inaugurada  em  1936,  liga  a  Avenida  Amaro  Cavalcante  à  ma  Archias  Cor¬ 
deiro  e  ao  Jardim  do  Meyer. 

E’  de  concreto  armado  e  consta  de  2  vão  livres  de  22m,00. 


Viaduto  da  estação  de  Deodoro 


No  ramal  de  Santa  Cruz,  Km.  22,467,  prossegue  a  construção  da  passagem  superior  para  veículos,  fa¬ 
zendo  a  ligação  da  estrada  de  Nazareth,  interrompida  pela  faixa  da  linha. 

A  plataforma  de  um  dos  lados  já  se  acha  construída  na  extensão  de  60  metros  de  comprimento. 


I! 
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Passagem  superior  de  Barra  Mansa 

Foi  constiuida  uma  passagem  superior  para  pedestres  nessa  estação,  Km.  153,90(3,  com  a  extensão  total 
m  m  m  m 

pe  41,00,  em  2  vãos  de  14,00,  2  de  2,50  e  um  vão  de  8,00,  transpondo  tres  linhas  férreas  da  Central  e 
(duas  da  Rêde  Mineira  de  Viação. 

Foi  iniciada  em  Maio  de  1936  e  terminada  em  Setembro  do  mesmo  ano. 


C apeamento  de  vala  em.  Madureira 

Fez-se  um  canal  capeado  para  o  escoamento  de  águas  em  Madureira,  com  paredes  laterais  e  capeainento 
[em  concreto  armado.  A  secção  ó  de  3m,00  x  3m,00  e  a  extensão  de  800  metros. 

CONSTRUÇÃO  DE  PONTES  (Infrastrutura  e  Superstrutura) 

Ponte  do  Poço  Rico 

Linha  do  Centro  —  Km.  273,044.  Fez-se  a  substituição  da  viga  existente,  por  uma  outra  metálica, 
aproveitando-se  os  encontros  antigos,  de  alvenaria  de  pedra.  São  os  seguintes  os  característicos  da  ponte: 


Comprimento  da  viga  metálica . 

Distância  entre  as  vigas  principais. 


m 

25,53 

m 

5,37 

m 

3,80 


Altura  das  vigas . 

Estrado  inferior  —  Viga  em  treliça. 

Ponte  de  Maquine 

Linha  do  Centro  —  Km.  764,255.  Os  serviços  desta  ponte  foram  iniciados  em  11  de  Junho  de  1936, 
consistindo  na  construção  de  novos  encontros  e  cravação  de  uma  viga  metálica,  para  substituição  da  ponte 
de  madeira  existente. 

O  eixo  da  nova  ponte  foi  localizado  afastado  da  atual,  tornando-se  necessária  a  construção  de  uma 
variante  no  trecho. 

Os  dois  encontros  são  de  alvenaria  de  pedra  e  já  se  acham  concluídos,  destacando-se  entre  outros  ser¬ 
viços,  os  seguintes: 

m3 

Excavação  para  fundação  dos  2  encontros .  417,000 

m3 

Alvenaria  dos  2  encontros .  543,910 

m3 

Concreto .  6,660 

A  viga  metálica  já  se  acha  completamentc  cravada  e  pronta  para  ser  montada  sobre  os  novos  encontros. 
Os  característicos  da  ponte  são: 

m 

Comprimento  da  viga  metálica .  21,00 

m 

Distância  entre  as  vigas  principais .  4,80 

m 

Altura  da  viga . . .  3,00 

Estrado  inferior  —  viga  em  treliça. 


Ponte  de  Santo  Antonio 

Linha  do  Centro  — -  TCm.  799,649.  Os  serviços  íoram  iniciados  em  Junho  de  1936,  consistindo  na  cons¬ 
trução  de  novos  encontros  em  alvenaria  de  pedra  e  aproveitamento  da  viga  metálica  retirada  da  ponte  de 
São  Francisco,  ramal  de  Mangaratiba,  em  substituição  à  ponte  de  madeira  existente. 

O  eixo  desta  ponte,  como  a  de  Maquine,  foi  localizado  afastado  da  ponte  existente,  construindo-se  a 
respectiva  variante. 

Entre  os  serviços  principais  executados  na  ponte,  destacam-se  os  seguintes: 

m3 

Excavação  para  fundação  dos  2  encontros .....  . . , . . .  1 . 453,000 

m3 

Alvenaria  dos  encontros . . . . . , .  ;  , .  .  .  .  .• . 1 . 403,540 

m3 

Terraplenagem  na  variante .  4.310,500 
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Os  característicos  principais  são: 

Comprimento  da  viga  metálica . 

Distância  entre  as  vigas  principais . 

Altura  da  viga . 

Estrado  inferior  —  viga  em  treliça. 


' 


rn 

26,00 
m 

5,00  ü 
m 
3,00 


Ponte  do  Saraiva 

Ramal  de  Santa  Barbara  —  Km.  704,906.  Os  serviços  da  construção  desta  ponte  ficaram  concluídos  j 
com  a  montagem  da  viga  metálica  retirada  da  ponte  dos  Caramujos  (Linha  do  Centro  —  Km.  53 . 620) 

m  m 

depois  de  sofrer  o  acréscimo  necessário  de  6,40  para  atingir  ao  comprimento  exigido  de  40,22. 

Ponte  de  São  Francisco 

Ramal  de  Santa  Cruz  —  Km.  60,639.  Para  esta  ponte  executou-se  a  construção  dos  encontros,  empre¬ 
gando-se  o  processo  de  ar  comprimido  para  a  execução  das  fundações,  aconselhado  pelas  condições  do  terreno. 
A  superstratura  6  constituida  por  uma  viga  metálica  em  treliça,  de  cordas  paralelas,  estrado  inferior  e 
m 

vão  teórico  de  21,00  e  a  infrastrutura  por  2  encontros  construídos  com  o  emprego  de  2  caixões  perdidos 
dc  concreto  armado.  m  m 

A  altura  total  do  encontro  da  margem  esquerda  é  de  18,80  e  o  da  margem  direita,  de  25,00. 

Bejorço  de  pontes 

Dentre  as  pontes  reforçadas,  destacam-se  as  seguintes: 


Ponte  do  Alvarenga  —  ramal  de  S.  Paulo  —  Km.  323 

Comprimento  da  viga  metálica . 

Distância  entre  as  vigas  principais . 


Altura  da  viga . 

Estrado  superior 


viga  em  treliça. 


m 

21,60 

m 

3,25 

m 

1,80 


Ponte  no  ramal  de  S.  Paulo  Km.  455 

Comprimento  da  viga  metálica . 

Distância  entre  as  vigas  principais . 

Altura  da  viga . 

Estrado  inferior  viga  em  treliça. 

Ponte  de  Cachoeira  dos  Marmellos  —  R.  S.  Paulo  —  Km.  263 

Comprimento  da  viga  metálica . 

Distância  entre  as  vigas  principais . 

Altura  da  viga. . . . 

Estrado  superior  —  viga  em  treliça. 


m 

2,60 


m 


3,00 

m 

1,77 


Ponte  da  Posse  —  Linha  do  Centro  —  Km.  317 

Comprimento  da  viga  metálica . 

Distância  entre  as  vigas  principais . 

Altura  da  viga . 

Estrado  superior  —  viga  em  treliça. 


m 

26,00 

m 

2,50 

m 

2,00 


Ponte  do  Rompante  —  Linha  do  Centro  —  Km.  463 

Comprimento  da  viga  metálica . 

Distância  entre  as  vigas  principais . 

Altura  da  viga . 

Estrado  superior  —  viga  de  alma  cheia. 

ff' 

RAMAIS 

RAMAL  DE  SANTA  BARBARA 

? '  I  O  ramal  de  Santa  Barbara  ficou  totalmente  entregue  ao  tráfego  com  a  inauguração,  em  30  de  Janeiro 
de  1936,  do  trecho  final  entre  Monlevade  e  a  Ponte  do  Rio  do  Peixe,  na  extensão  de  36km,804. 

Está,  assim,  feita  a  ligação  da  Central  do  Brasil  à  Estrada  de  Ferro  Victoria,  ficando,  Bello  Horizonte 
I  dotada  de  mais  um  escoadouro  marítimo  —  o  porto  de  mar  de  Victoria,  no  Estado  do  Espirito  Santo. 

Extensões: 

;| 

■  I  Trecho  antigo  —  Sabará  a  S.  Barbara 


km 

76,433 


m 

16,00 

m 

1,80 

m 

1,20 


Trecho  novo  —  S.  Barbara  a  Ponte  do  Rio  do  Peixe .  93,856 

km 

Total  —  Sabará  a  Ponte  do  Rio  do  Peixe .  170,289 


DUPLICAÇÃO  DO  RAMAL  DE  SANTA  CRUZ  —  (BANGÚ  —  SANTA  CRUZ) 

Prosseguem  as  obras  da  duplicação,  achando-se  êsse  serviço  nas  seguintes  condições: 

Bangú  —  Senador  Camará  —  Concluídas  as  duas  linhas,  que  já  se  acham  em  tráfego. 

Dr.  Augusto  Vasconcellos  —  Campo  Grande  —  Ficaram  concluídas  as  2  linhas. 

Santíssimo  —  Dr.  Augusto  Vasconcellos  e  Paciência  —  Santa  Cruz  —  Foram  iniciados  os  tra¬ 
balhos  de  assentamento  de  trilhos. 


RAMAL  DO  "MATADOURO  MODELO”  DA  PREFEITURA  DE  BELLO  HORIZONTE 

O  governo  de  Minas,  tendo  construído  um  matadouro  novo,  amplo  e  de  instalações  modernas,  pleiteou 
1 1  a  ligação  das  linhas  da  Central  com  êsse  seu  estabelecimento,  afim  de  facilitar  o  transporte  de  gado  e  carne. 

Para  êsse  fim,  está  a  Estrada  construindo  um  ramal  com  a  extensão  de  cerca  de  8  quilômetros,  par- 
!  tindo  do  Km.  600,  na  estação  de  Horto  Florestal,  ramal  de  Bello  Horizonte,  e  atingindo  o  local  denomi¬ 
nado  “Onça”,  nas  proximidades  de  Bello  Horizonte,  onde  se  acha  instalado  o  Matadouro  da  Prefeitura. 

O  estabelecimento  do  tráfego  neste  ramal  está  dependendo  da  conclusão  do  assentamento  de  trilhos. 


RAMAL  DO  CAMPO  DOS  AFFONSOS 

Prosseguem  as  obras  da  construção  do  novo  ramal,  ligando  o  campo  dos  Affonsos  às  iinhas  da  Central, 
em  Deodoro. 

. 

INSPETORIA  DO  TELEGRAFO  E  ILUMINAÇÃO 

Dentre  os  serviços  executados  em  1936,  destacam-se  como  principais: 

а)  —  Construção  da  linha  do  Seletivo,  de  Andrade  Araújo  a  Paty  do  Alferes. 

б)  —  Construção  da  2. 3  linha  do  Seletivo,  de  Juparanã  a  Valença. 

c)  —  Construção  da  linha  do  Seletivo,  no  ramal  de  Santa  Barbara,  de  Sabará  a  São  José  da  Lagôa. 

d)  —  Construção  da  linha  do  Seletivo,  de  Guedes  da  Costa  a  Paracamby. 

e)  —  Construção  de  linhas  telegráficas  e  do  Seletivo,  na  Variante  de  Poá,  entre  Cal  mon  Vianna  e  En¬ 

genheiro  Gualberto. 

J)  —  Construção  da  linha  do  Seletivo,  na  Rio  d’Ouro,  entre  Francisco  Sá  e  Belford  Roxo. 
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INSPETORIA  DE  SINALIZAÇÃO 

Instalação  de  cabines  novas 

Cabine  de  Sabaúna  —  Elétrica,  com  15  alavancas. 

Cabine  de  Caçapava  —  Elétrica,  com  11  alavancas. 

Cabine  de  Cezar  de  Souza  - —  Elétrica,  com  7  alavancas. 

Cabine  de  Eng.°  Gualberto  —  Mecânica,  com  8  alavancas  (Aparelho  térreo). 

Cabine  de  Teixeira  Leite  —  Mecânica,  com  12  alavancas,  com  “track-circuit”  e  instalação  de  bloqueio  par.i1 
Sebastião  de  Lacerda. 

Cabine  do  Encantado  - —  Modificação  do  circuito  e  prolongamento  de  Piedade  a  Encantado,  de  modo  :f 
permitir  o  tráfego  nos  dois  sentidos,  muna  só  linha,  no  páteo  do  Encantado,  controlado  por 
aparelhos  mecânicos  térreos  de  2  e  3  alavancas. 

Cabine  de  Costa  Barros  —  Mecânica,  de  32  alavancas.  Esta  cabine  foi  montada  e  construida  pelas  oficina 
da  Sinalização. 

GRANDES  REPARAÇÕES 

Sofreram  grandes  reparações,  ainda,  as  cabines  de  Pavuna,  Mogy  das  Cruzes  e  Guarita  B,  de  Deodoro 

tendo  sido  inteiramente  reparadas  as  instalações  das  cabines  de  Apparecida,  Guaratinguetá,  Lavrinhas  e  Vills 

Queimada. 


INSPETORIA  DE  OFICINAS 

Entre  inúmeros  outros  serviços  levados  a  efeito  pelas  Oficinas  da  Linha,  devem  ser 
taque,  os  seguintes: 

Madeira  serrada  em  couçoeiras,  tábuas,  frisos,  ripas,  etc . 

Madeira  aparelhada . . 

Ferro  fundido  em  obra . . 

Chaves  de  linha,  de  trilhos,  em  diversas  dimensões . 

Cruzamentos  de  trilhos,  em  diversas  dimensões . 

Aparelhos  de  manobra,  de  chaves . 

Rebites  de  diâmetros  diversos . 

Parafusos  de  diâmetros  diversos . 

Porcas  de  diâmetros  diversos . 

Esquadri  as  confeccionadas . 

Tacos  de  madeira . . 

Automóvel  de  linha,  construido . 

Rodeiros  para  troly . 

Caixas  automáticas . 

Lanternas  para  ronda  e  sinal  fixo . 

Porteiras . . . 

Pares  de  talas  de  junção  de  madeira,  para  páteos  sinalizados  elétricamente . 

Caixas  de  ferro  galvanizado  para  água . 


citados,  com  des- 
iri3 

. ..  1.080,873 

m3 
336,333 
t  : 
133,248 
144 
163 
20 

Kg 

.  ..  20.335,000  . 

.  .  33.698  P 
Kg 

9.035,000 

128 

.  .  52.777 


102 

57 

360 

37 

3.617 

84 
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EXTENSÃO  DAS  LINHAS 


o)  —  linhas  em  tráfego: 


A  extensão  das  linhas  em  tráfego,  até  31  de  dezembro  de  1936,  era  de  3. 168km,864.58,  assim  di 
criminada: 


Bitola  larga  (lm,60) . 

»  estreita  (lm,00) . 

»  mixta  (lm,60  —  lm,00). 


km. 

1. 191.748. t 
1.931, 166.» 
45, 949.  í 


Total. 


3. 168,864.1 


km 


A  extensão  de  linhas  em  tráfego  foi  aumentada,  em  1936,  de  36,804,  no  ramal  de  Santa  Barbar  | 

km 

no  trecho  compreendido  entre  Monlevade  e  a  ponte  do  Rio  do  Peixe,  ém  São  José  da  Lagôa  e  mais  0,531.59  ei 
outros  trechos  (bitolas  estreita  e  mixta). 

km 


Teve,  entretanto,  a  diminuição  de  0,686.00  em  diversos  trechos. 


As  linhas  em  tráfego  estão  distribuídas  pelo  Districto  Federal,  Estados  do  Rio  de  Janeiro,  Minas  Gera' 
e  São  Paulo  da  forma  abaixo: 


Districto  Federal . 

Estado  do  Rio  de  Janeiro. 
»  de  Minas  Geraes . . . 

»  »  São  Paulo . 


km. 

121,302.1 
839,971 .  8 
1. 867, 664.  í 
339,926. ( 


Total. 


3. 168, 864.  f  I 


b)  —  linha  corrida: 


A  extensão  das  linhas  corridas,  até  31  de  dezembro  de  1936,  era  de  3.429,159,  assim  discriminada: 


Bitola  larga  (lm,60) . . . 

>  estreita  (lm,00) . 

>  mixta  (lm,60  —  lm,00). 


km. 
1.392, 915. S|| 
1.976,948.3  j 
59,294.8 


Total. 


3.429,159.0! 


c)  —  linha  a  conservar: 


km 


Era  de  4.002,050.71  a  extensão  da  linha  a  conservar  em  31  de  dezembro  de  1936,  assim  discrj 
minada: 


B.  LARGA 


B.  ESTREITA 


B.  MIXTA 


TOTAIS 


Troncos. . . 
Ramais 
Circulares . 
Desvios. . . 


km. 

610,594.00 

776,705.84 

5,616.00 

363,656.37 


km. 

882,649.80 

1.094,298.50 


km. 

39,966.00 

19,328.86 


175,305.12 


33,930.22 


km. 
1.533,209.8)1 
1.890,333.2)! 
5,616.01 
572,891.7 


Soma. 


4.002,050.7 


EXTENSÃO  DAS  LINHAS  EM  TRÁFEGO  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1936 


TRECHOS 

Bitola  larga 
lm,60 

Bitola  estreita 
lm,00 

Bitola  mixta 
m,60  e  lm,00 

I)  —  Linhas  troncos 

a )  Linha  do  Centro 

D  Pedro  II  —  Barão  de  Vassouras . 

128,212 

— 

— 

Barão  de  Vassouras  —  Juparanã . 

— 

— 

3,454 

Juparanã  —  Parahyba  do  Sul . 

55,833 

— 

— 

Parahyha  do  Sul  —  Entre  Rios . 

— 

— 

9,722 

Entre  Rios  —  Lafayette . 

263,779 

— 

— 

LafavettellÉ  Joaquim  Murtinho . 

— 

— 

17,400 

Joaquim  Murtinho  —  Montes  Claros . 

b)  Linha  Auxiliar 

637,463 

Alfredo  Maia  —  Triagem . . 

— 

— 

4,695 

Triagem  —  Parahvba  do  Sul . . 

— 

161,447.80 

— 

Costa  Barros  S.  Matheus  (antiga  circular  da  Pavuna) . 

— 

3,800 

c)  Rio  d’Ouro 

Del  Castillo  —  Berford  Roxo . 

— 

19,807 

— 

d)  Therezopolis 

Piedade  —  Varzea . 

— 

37,690 

— 

Soma  —  Kms . 

447,824 

860,207.80 

35,271 

II)  —  Circulares 

Campinho  (Linha  do  Centro) . 

1,502 

— 

— 

Matadouro  (Ramal  de  Mangaratiba) . 

2,862 

— 

Bangú  (  »  »  »  ) . 

1,252 

Soma  —  Kms . 

5,616 

— 

— 

III)  —  Ramais 

Marítima 

1)  D.  Pedro  II  —  Marítima . 

0,643 

— 

— 

2)  S.  Diogo  —  Maritima . 

0,584 

— 

S.  Diogo . . . 

0,291 

— 

Mangaratiba  (Deodoro  —  Mangaratiba) . 

81,088 

Zeppelin  (Sta.  Cruz  —  Hangar  do  Zeppelin) . . 

2,647 . 40 

Austin  (Austin  —  Cabuçú) . 

•  5,457 

' 

Paracamby  (Belém  •  —  Paracamby) . . . 

S.  Pavio 

8,472 . 50 

1)  Barra  Pirahy  —  Barra  Mansa . 

45,884 

— 

2,028. 

9.)  TCa.rra,  Mansa,  —  Sauda, Hg  . 

— 

— 

343,064 . 11 

— 

Variante  de  Poá  (Calmon  Vianna  —  Sebastião  Gualberto) . 

32,320 

— 

Bananal  (Saudade  —  Bananal) . 

— 

26,562 . 14 
17,257 

Piquete  (Lorena  —  Piquete) . 

Morro  da  Mina  (Coinp.  Sta.  Mathilde  —  Lafayette) . 

7,320 

TRECHOS 

Bitola  larga 
lm,60 

~  . 

Bitola  estreita 
lm,00 

_ 

Bitola  mixta 
lm,60  e  lm,00 

Faraopeba 

1)  Joaquim  Murtinho  —  Calafate . 

157,620 

_ 

21  Calafate  —  Bello  Horizonte . 

3,931 

Ponte  Nova  (Bumier  —  Ponte  Xova) . 

— 

145,150 

Santa  Barbara  (Sabará  —  Ponte  do  Rio  do  Peixe) . 

— 

170,289 

Lima  Duarte  íBemfiea  —  Lima  Duarte) . 

52,917 

Pirariaa  (Santos  Dumont  —  Mereês) . 

— 

56,977 

BeUo  Horizonte 

d)  General  Carneiro  —  Horto  Florestal . 

_ 

9,664 

_ 

2)  Horto  Florestal  —  Bello  Horizonte . 

— 

_ 

4,719 

Pirapâra  (Corintho  —  Independencia) . 

— 

155,879 

— 

Diamantina  (Corintho  —  Diamantina) . 

— 

147,534.30 

— 

Deodvro  (Honorio  Gurgel  —  Deodoro) . 

— 

3,000 

— 

Vassouras  (Governador  Portella —  Vassouras) . 

— 

42,390.95 

— 

Sta.  Rita  de  Jacutinga  Juparanã  —  Sta.  Rita  Jacutinga ) . 

— 

100,785.49 

— 

Ajfonso  Arinos  (Valença  —  Affonso  Arinos) . 

— 

59,739 

Porto  Novo  (Entre  Rias  —  Porto  Novo) . 

— 

64,000 

_ 

Xerém  (Belford  Roxo  —  Xerém) . 

_ 

27,298 

22,581 

T ingxiâ  (Belford  Roxo  —  Tinguá) . 

— 

5.  Pedro  (José  Bulhões  —  S.  Pedro) . 

— 

21,852 

— 

Soma  —  Kms . 

738,308.04 

1.070,958.88 

10,678.86 

Totais  gerais  —  Kms. . . 

1.191,748.04 

1.931,166.68 

45,949.86 

km 

Extensão  total  em  tráfego  —  3 . 168,864 . 58 


EXTENSÃO  DAS  LINHAS  EM  TRÁFEGO  POR  ESTADO  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1936 


256 


EXTEXSÃO  DAS  LINHAS  A  CONSERVAR  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1936 


TRECHOS 


Bitola  larga 
lm,60 


Bitola  estreita 
lm,00 


Bitola  mixtc 
lm,60  e  lm.O  l 


I 


Linhas  troncos 


a)  Linha  do  Centro 

D. -Pedro  II  —  Barão  de  Vassouras  (é  quádrupla  de  D.  Pedro  II 
Engenho  de  Dentro  e  de  Madureira  a  Deodoro;  é  sextupla  de 
Eng.°  de  Dentro  —  Madureira;  dupla  de  Deodoro  a  Barra  do 
Pirahy;  singela  de  Eng.''  de  Dentro  ao  Km.  11,538  e  de  Barra  do 

Pirahy  —  Barão  de  Vassouras) . 

Barão  de  Vassouras  —  Juparanã  (singela) . 

Juparanã  —  Parahyba  do  Sul  (singela) . 

Parahyba  do  Sul  —  Entre  Rios  (singela) . 

Entre  Rios  —  Lajayctte  (singela) . 

Lafayelte  —  Joaquim  Murtinho  (singela) . 

Joaquim  Murtinho  —  Montes  (  laros  (singela) . . 


6)  Linha  Auxiliar 

Alfredo  Maia  —  Triagem  (dupla) . 

Triagem  —  Parahyba  do  Sul  (dupla  de  Triagem  a  Costa  Barros  e 

singela  de  Costa  Barros  a  Parahyba  do  Sui) . 

Cosia  Barros  —  S.  Matheus  (antiga  circular  da  Pavuna) . 


c)  Rio  d’Ouro 

Del  Castillo  —  Belford  Roxo  (singela). 

d)  Therezopolis 

Piedade  —  Yarzea  (singela). .  . . 

Soma  —  Kms . 

II  —  Linhas  circulares 


Campinho  (Linha  do  Centro)  singela . 

Matadouro  (Ramal  Mangara tiba)  singela . 
Bangú  1  Ramal  Mangaratiba) .singela . 


Soma  —  Kms. 
III  —  Ramais 


Marítima 


1)  D.  Pedro  II  —  Marítima 

2)  S.  Diogo  —  Marítima 


S.  Diogo 

Mangaratiba  (dupla  de  Deodoro  a  Senador  Camará;  singela  de  Se¬ 
nador  Camará  —  Mangaratiba) . 

Zeppelin  (Sta.  Cruz  —  Hangar)  singela . 

Austin  (Austin  —  Cabuçú)  singela . 

Paracamby  (Belém  —  Paracamby)  singela . 


S.  Paulo 


1)  Barra  do  Pirahy  —  Barra  Mansa  (dupla  de  Barra  do  Pirahy 
—  Pulverização  e  singela  de  Pulverização  a  Barra  Mansa).. 


250,982 

55,833 

263,779 


610,594 


1,502 

2,862 

1,252 


5,616 


0.643 

0,584 


92,683.80 
2,647.40 
5,457 
8,725 . 50 


48,704 


637,600 


179,952.80 

7,600 


19,807 


37,690 


882,649.80 


3.454 

9,722 

17,400 

9,390 


I 

I 


39,966 


9 
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TRECHOS 

Bitola  larga 

Bitola  estreita 

Bitola  mixta 

lm,60 

lm,00 

lm,60  e  lm,00 

- 

2)  Barra  Mansa  —  Saudade  (singela) . 

3)  Saudade  —  Norte  (dupla  de  Mogy  das  Cruzes  a  Calmon 
Vianna  e  de  Carlos  de  Campos  a  Norte;  singela  de  Saudade 
a  Mogy  das  Cruzes  e  de  Calmon  Vianna  a  Carlos  de 

— 

— 

2,028.86 

Campos) . 

366,633. 14 

— 

_ 

Variante  de  Poá  (Calmon  Vianna  —  Sebastião  Gualberto)  singela. 

32,320 

— 

_ 

Bananal  (Saudade  —  Bananal)  singela . 

— 

26,636.74 

_ 

piquete  (Lorena  —  Piquete)  singela. . . . .' . 

■ — 

17,257 

_ 

Lima  Duarte  (Bemfica  —  L.  Duarte)  singela . 

53,077 

— 

_ 

Piranga  (Santos  Dumont  —  Mercês) . 

— 

56,977 

_ 

Morro  da  Mina  (Companhia  Santa  Mathilde  —  Lafayette)  singela. 

7,320 

— 

— 

Paraopeba 

Joaquim  Murtinho  — -  Calafate  (singela) . 

157,620 

_ 

Calafate  —  Bello  Horizonte  (dupla) . 

— 

— 

7,862 

Ponte  Nova  (Burnier  —  P.  Nova)  singela . 

— 

145,150 

— 

Santa  Barbara  (Sabará  —  Ponte  do  Rio  do  Peixe)  singela . 

Bello  Horizonte 

— 

170,289 

— 

General  Carneiro  —  Horto  Florestal  —  singela . 

_ 

9,664 

_ 

Horto  Florestal  —  B.  Horizonte  —  dupla . 

— 

9,438 

Pirapóra  (Corintho  —  Independencia)  singela . 

— 

156,008.62 

— 

Diamantina  (Corintho  —  Diamantina) . 

— 

147,543.30 

— 

Vassouras  (Governador  Portella  —  Vassouras)  singela . 

— 

42,390.95 

— 

Deodoro  (Honorio  Gurgel  —  Deodoro)  singela . 

— 

3,000 

— ■ 

Santa  Rita  de  Jacutinga  (Juparanã  Sta.  Rita  de  Jacutinga)  singela. 

— 

100,879.49 

— 

Ajjonso  Arinos  (Valença  —  Affonso  Arinos)  singela . 

— 

59,780  «. 

— 

Porto  Novo  (Entre  Rios  —  Porto  Novo)  singela . 

— 

64,228.40 

— 

Xerem  (Belford  Roxo  —  Xerem j  singela . 

• — 

27,298 

— 

Registro  (Xerem  —  Registro)  singela . 

— 

1,071 

— 

João  Pinto  (Xerem  —  João  Pinto)  singela . 

— 

3,218 

— 

Mantiquira  (Mantiquira  —  Galrão)  singela . 

—  # 

9,910 

— 

Tinguá  (Belford  Roxo  —  Bacucubú)  singela . 

— 

28,547 

— 

São  Pedro  (José  Bulhões  —  São  Pedro)  singela . 

— 

21,852 

— 

Reprêsa  (Rio  d’Ouro  —  Represa)  singela . 

— 

2,598 

— 

Soma  —  Kms . 

770,705.84 

1.094,298.50 

19,328.86 

Total  geral . 

1.392,915.84 

1.976,948.30 

59,294.86 

DESVIOS 

A  EXTENSÃO  TOTAL  É  DE  KMS.  572,891 .71 


RESUMO 


a)  Troncos.  . 

b)  Circulares 

c)  Ramais . . . 

d)  Desvios . . . 


1 . 533,209 . 80 
5,616 

1 .890,333.20 
572,891 .71 


Total  das  linhas  a  conservar 


4.002,050.71 
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;  DEZEMBRO  DE  1936 


BITOLA  ESTREITA 


tensão 

strada 

km. 

Extensão 
a  lastrar 
km. 

Extensão  de 
vãos  de  obras 
d’arte 
km. 

TOTAL 

km. 

% 

lastrada 

% 

a  lastrar 

2,587 

23,569.74 

0,480 

26,636.74 

10  % 

90  % 

— 

17,149.35 

0,107.65 

17,257 

— 

100  % 

__ 

6,581 

30,282 

0,114 

56,977 

46,75  % 

53,25  % 

7,548 

0,052 

17,600 

100  % 

0  % 

2,170 

28,339 

0,641 

211,150 

86,54  % 

13,46  % 

7,316 

100,895 

0,542 

208,753 

51,54  % 

48,46  % 

4,716.73 

44,113.25 

1,970.02 

260,800 

82,96  % 

17,04  % 

3,271.95 

59,857.65 

1,822.32 

304,951.92 

80,25  % 

19,75  % 

7,436.32 

118,583.09 

1,381.59 

247,401 

51,80  % 

48,20  % 

5,634.60 

4,003 . 43 

2,124.12 

201,762.15 

98,00  % 

2,00  % 

2,778.97 

16,799.89 

1,080.63 

160,659.49 

89,47  % 

10,53  % 

3,778.95 

_ 

138,135.35 

1,085.70 

263,000 

47,26  % 

52,74  % 

3,819.52 

581,727.75 

11,401.03 

1 .976,948.30 

70,40  % 

29,60  % 

■ita 


.52 

.75 

.03 

í> 


s 
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EXTENSÃO  DA  UNHA  CORRIDA  LASTRADA  EM  CADA  RESIDÊNCIA  E  SEGUNDO  AS  BITOLAS  EM  31  DH 


DEZEMBRO  DE  1936 


Hitola  l»r*n 


I!  |a 


Rri.  d»  linAa  IniiraA. 

F.ttr IU.ÍO  <U  fmAa  a  Utb»- 
Krimtfo  dt  kAo»  dt  atorm  .farit 
/Vmlofrn  dt  ItnKa  Uuh  iio 


km 

I  770.003  «7 
10.VIM*  Ml 
K  «a  77 
«.«  % 


M.va  W  I  3M.M-  M 

Ml. 777  fS 
0.471  W  ll.«0i(B 

10U  %  70.4 


Omidi.Aia  -  I)  A>  prr  'tUcrtw  lotam  lalruUdt*  ilnniiiUMiiMt  m  tim  •!*  oIwm  i)  >ilr  ilm  li. <tr  IikIis  raniili  Ualrmlil, 
2)  O»  vio*  <lr  obra»  d  vlt.  oonrtanUw  ilo  pmaeiito  quiulr».  mcr*r«n>  <jio«  i«li'lt»(lo  *rrai.  irn.k.  «n  3..ia  ...  .|u  ■ 

imprc«i«»  *  iivrompIrlM  fornecido.  peia*  divrtaa*  I  V 


LASTRAMENTO  DA  LINHA  CORRIDA  COM  PEDRA  OU  CASCALHO 

EFETUADO  EM  1936 


Extensão 

Lastrada 


1.»  Residência 


2.“  * 

3.a  1 

4_a  » 

5. a  * 

6. a  » 

7.a 


160, Oü 
712,00 

6.977,00 
550,00 
3 . 667,80 


9. s  »  •  •  • 

10. » 

11.» 

12.“  * 

13. »  »  - 

14. »  » 

15. » 

SIV  —  Realengo . . 
SIV  —  Buenopolis 


3.665,00 
810,00 
640,00 
2.554,80 
1 . 347,00 
7.285,10 
4.487,00 
10.110,00 


42.965,70 


EXTENSÃO  TOTAL  DOS  DESVIOS  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1936 


Extensão 


TRECHO  DAS  LINHAS 


Quilométrica 


Linha  do  Centro . '. . 

Ramal  da  Marítima . 

Circular  de  Campinho . 

Ramal  de  Mangaratiba . 

Sub-Ramal  de  Zeppelin . 

Ramal  de  Paracamby . 

»  »  S.  Paulo . 

Sub-Ramal  de  Bananal . 

1  »  »  Piquete . 

Variante  de  Poá . 

Ramal  de  Lima  Duarte . 

»  »  Piranga . 

»  >  Paraopeba . 

»  »  Ponte  Nova . 

»  »  Santa  Barbara . 

5  »  Bello  Horizonte . 

»  *  Diamantina . 

»  »  Pirapóra . 

Linha  Auxiliar  (A.  Maia  a  Porto  Novo) 
Ramal  de  Rio  d’Ouro . 

*  »  Therezopolis . 

*  ».  Sta.  Rita  de  Jacutinga . 

*  »  Affonso  Arinos . 

*  51  Vassouras . 

Trecho  Costa  Barros  —  S.  Matheus.... 

Ramal  de  São  Diogo . 

Circular  do  Matadouro . 

Ramal  de  Austin . 


216.604,91 

17.126,70 

554,50 

27.407,03 

1.485,45 

2.222,30 

125.230,27 

2.054,80 

1.393.70 

5.712.10 

2.964.10 
2.183,79 

30.539,10 

13.266,60 

12.427,75 

9.671,60 

7.246,05 

7.205.20 
43.541,09 
10.654,65 

2.999.70 
12.945,51 

2.388,25 
2.937,09 
1 .364,40 
3.613,00 
5.619,87 

1.532.20 


m 

572.891,71 


Total 


268 


1 


TOTAL  DA  EXTENSÃO  DOS  DESVIOS  SEGUNDO  AS  BITOLAS, 

POR  INSPETOR  IAS 


Xas  estações 


Fora  das  estações 


IX  SPETORI  AS 

Larga 

Estreita 

Mixta 

» 

larga 

Estreita 

71 

Mixta 

1.*  I.  V . 

m 

48.041,71 

m 

637,30 

29.353,17 

m  i 

1 . 660, 0t ' 

2.*  »  . 

25.664,50 

— 

734,50 

6. 730,55 

— 

— 

3.*  >  . 

38.383,75 

m 

2.054,80 

105,00 

152,00 

_ 

-  \ 

4.m  »  . 

28.146,62 

1 . 393,70 

5.751,40 

— 

—  , 

5.*  »  . 

52.605,20 

26.026,15 

_ 

_ 

5 . 798,40 

1 . 890,00 
4.719  50 

_ 

6.*  *  . 

2.873,60 

1.884,00 

m 

90,50 

2.723,4(  | 

7.*  >  . 

23.761,87 

2.183,79 

835,92 

— 

1.097.4C 

8.*  »  . 

23.288,20 

— 

13 . 448,00 

4 . 658,50 

— 

2 . 592, 4f 

9.1  >  . 

— 

19.278,31 

— 

— 

204,50 

—  ' 

10.*  »  . 

16. 786,35 

3.023,80 

— 

8.297,40 

—  < 

11.»  »  . 

24.456,43 

— 

— 

3.430,05 

— 

12.»  »  . 

— 

10.281,40 

— 

— 

4.169,85 

— 

13.»  »  . 

1 . 208,00 

25  226,61 

1.687,50 

— 

4.382,50 

3.501.0C 

14.»  »  . 

— 

20  864,50 

— 

— 

4.626,82 

— 

15.»  »  . 

12.639,51 

— 

_ 

2.694,25 

—  1 

Buenopolis . 

_ 

9.733,40 

— 

— 

2.600,95 

_ 

Realengo . 

25.460,07 

— 

— 

9.052,28 

— 

— 

m 

m 

m 

m 

m 

m 

292.586,07 

147.772,40 

22.356,02 

68.106,20 

30.496,82 

11 . 574.2C 

Observações:  —  Extensão  total  dos  desvios  da  Estrada,  inclusive:  depósitos,  olicinas  e  particulares:  572.891,71. 

PONTES  DE  DIVISÃO  ENTRE  OS  ESTADOS 


Linha  do  Cenlro 


Ramal  de  São  Paulo 

Ramal  de  Bananal 
Ramal  de  Mangaratiba 

Linha  Auxiliar 


Ramal  da  Rio  d'Ouro 
Ramal  de  Porto  Novo 


—  Km.  27,141 

—  Km.  209,673 

—  Km.  226,318 

—  Km.  229,371 

—  Km.  219,427 

—  Km.  172,028 

—  Km.  62,842 

—  Km.  25,206 

—  Km.  24,519 

—  Km.  22,058 


—  Km.  183,290 
—  Km.  201,866 
—  Km.  212,751 

Ramal  de  Santa  Rita  de  Jacutinga  —  Km.  251,634 


Ponte  Xazareth  sôbre  o  rio  Pavuna,  entre  o  Districto  Federa.  | 
e  o  Estado  do  Rio. 

Ponte  Serraria  sôbre  o  rio  Parahybuna,  entre  o  Estado  d'  | 
Rio  e  o  de  Minas  Geraes. 

Ponte  sôbre  o  rio  Parahybuna,  entre  o  Estado  de  Minas  Geraes  ] 
e  o  Estado' do  Rio. 

Ponte  sôbre  o  rio  Preto,  entre  o  Estado  do  Rio  e  o  de  Mina1 
Geraes. 

Ponte  do  Salto  sôbre  o  rio  Parahyba,  entre  o  Estado  do  Rir 
e  o  de  São  Paulo. 

Marco  entre  o  Estado  do  Rio  e  o  de  São  Paulo. 

Ponte  da  Guarda  sôbre  o  rio  Itaguahy,  entre  o  Districti 
Federal  e  o  Estado  do  Rio. 

Linha  Tronco.  Ponte  sôbre  o  rio  Pavuna,  entre  o  DistricR 
Federal  e  o  Estado  do  Rio. 

Trecho  Costa  Barros  —  S.  Matheus.  Ponte  sôbre  o  rio  Pavuna  | 
Ponte  Pavuna  sôbre  o  rio  do  mesmo  nome,  entre  o  District*  [ 
Federal  e  o  Estado  do  Rio. 

Ponte  de  Humaytá  sôbre  o  rio  Parahybuna,  entre  o  Estadc  j 
do  Rio  e  o  de  Minas  Geraes. 

Ponte  da  Anta  sôbre  o  rio  Parahyba,  entre  o  Estado  de  Mina-  | 
e  o  do  Rio  de  Janeiro. 

Ponte  de  Sapucaia  sôbre  o  rio  Parahyba,  entre  o  Estado  dc 
Rio  e  o  de  Minas  Geraes. 

Ponte  sobre  o  rio  Preto,  entre  o  Estado  do  Rio  e  o  de  Minas  | 
Geraes. 
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A:  DIVISÃO 

* 

Locomoção 


ESCRITÓRIO  CENTRAL 


0  movimento  de  papeis  foi  maior  que  o  do  ano  anterior. 

A  relação  abaixo  dá,  em  números,  o  que  foi  o  ano  burocrático  da  Divisão. 

Ofícios .  3.426 

Memoranda .  3  861 

Telegramas  recebidos .  12.014 

»  transmitidos .  3.546 

Editais  de  penalidades .  1.662 

>  >  dispensa .  152 

Relações  de  punições .  199 

>  diversas .  912 

Ocorrências  das  Inspetorias . r .  78.769 

Notificações  de  avarias .  502 

»  »  aquecimentos .  815 

»  diversas .  95 

Folhas  de  pagamento .  4.117 

Contratos  de  consignações .  4.117 

Quadros  de  tempo  de  serviço .  1 . 656 

Atestados  de  terço . v . .  3.998 

Boletins  de  acidentes . 1.826 

Guias  de  expediente .  7.004 

>  recebidas .  26 . 340 

Processos  em  trânsito .  279.862 

»  novos .  95 . 004 

>  recebidos  de  outros  departamentos .  184.858 

Processos  informados .  286.174 

Papeis  diversos .  6.312 


Ao  terminar  o  ano,  dispunha  a  Central  do  Brasil  de  igual  número  de  locomotivas  que  possuia  em  idên¬ 
tica  ocasião  de  1935,  isto  é,  431  de  lm,60  e  257  de  lm,00,  visto  como  a  baixa  dada  à  de  n.°  514,  de 
lm,60,  foi  compensada  com  a  volta  ao  serviço,  devidamente  reparada,  da  de  n.°  152,  da  mesma  bitola,  que, 
desde  1934,  se  achava  afastada  de  qualquer  atividade. 

O  número  de  carros  e  vagões  era  de  1.055  e  6.881,  respectivamente,  sendo  683  carros  de  lm,60  e  372 
de  lm,00  e  4.852  vagões  de  lm,60  e  2.029  de  lm,00. 

As  locomotivas  percorreram  durante  o  ano  27.970.251  quilômetros,  cabendo  19.155.823  às  de  bitola 
larga  e  8.814.428  às  de  estreita,  totais  estes  que  superam  os  seus  correspondentes  do  ano  anterior  em 
2.471.116,  1.453.210  e  1.017.906  quilômetros. 

Ainda  no  percurso  de  veículos  se  observa  maiores  somas  no  ano  em  apreço  sôbre  o  seu  precedente,  pois 
enquanto  este  apresenta  o  total  de  168.976.356  quilômetros,  divididos  em  130.370.553  da  bitola  de  lm,60 
e  38.605.803  da  de  lm,00,  0  de  1936  evidencia  o  global  de  188.902.681  quilômetros,  parcelado  em  143.680.792  e 
45.221.889,  respectivamente,  da  bitola  larga  e  estreita. 

è 


MELHORAMENTOS  DE  OFICINAS 


Foram  executados  nas  Inspetorias  os  melhoramentos  seguintes: 


4.»  Inspetoria  —  Ultimação  da  construção  de  um  poço  com  a  capacidade  de  85 . 000  litros  de  água,  trabalhando 
com  duas  bombas; 

Mudança  da  ferraria  e  da  fundição; 

Construção  de  um  forno  p /  fundição  de  500  quilos  de  carga; 

Montagem  de  uma  máquina  universal  na  carpintaria; 

Instalação  de  3  lavatórios  SAXO; 

Pavimentação  do  dormitório  dos  ML. 


5. *  I xspeto ria  —  Montagem  de  um  forno  para  fundição  de  bronze,  com  chaminé  de  20m,00  de  altura; 

Melhorada  a  instalação  de  força  elétrica  para  as  oficinas; 

Construção  de  um  tanque  p /  têmpera  de  molas; 

Adaptação  de  2  vagões  para  serviço  de  socorro; 

Montagem  de  uma  bomba  para  eixar  e  deseixar  rodas; 

Modificação  no  compressor  existente  p/  economia  do  material. 

6. *  Ixspetoria  —  Instalação  de  um  transformador  de  120  kwa.; 

Montagem  de  dois  ventiladores  nas  oficinas  de  ferreiro  e  caldeireiro; 

Aumento  da  torre  de  eletricidade; 

Instalação  da  secção  de  pintura; 

Instalação  de  relógios  de  ponto; 

Melhoramentos  na  instalação  do  pulsômetro  683. 


9.*  Ixspetoria  —  Montagem  de  um  tomo  c/  motor,  de  um  aparelho  de  esmeril,  de  dois  lavatórios  nas  ofici¬ 
nas,  de  uma  forja  nas  oficinas  de  ferreiro.  Construção  de  aparelhos  sanitários,  de  uma  valeta  para 
fios  elétricos,  de  5  galpões  para  oficinas  de  aproveitamento,  de  modelos,  de  pintura  e  depósito  de 
madeira,  de  3  chaminés  p /  forjas; 

Adaptação  para  oficina  de  acessórios; 

Confecção  de  5  bancadas  p /  várias  oficinas; 

Construção  de  um  tanque  para  lavagem  de  peças  de  baterias  elétricas; 

Melhoramentos  gerais  nas  oficinas. 


7.*  Sub-Inspetoria  —  Montagem  de  3  tomos  e  4  forjas  na  secção  de  ferraria. 

IFL-2  —  Montagem  de  uma  serra  para  recorte  (tico-tico)  e  de  uma  máquina  de  respigar; 

Construção  de  uma  prensa  manual; 

Instalação  de  uma  máquina  p/  costurar  couros  e  seu  motor  elétrico,  idem  de  aparelhos  para 
fabricação  de  acumuladores,  moldes  p /  placas,  forno  para  derreter  chumbo,  maçaricos  para  soldar  e 
instalação  de  um  aquecedor  de  rebites. 


ESCOLA  PROFISSIONAL  SILVA  FREIRE 


A  Escola  funcionou  regularmente  durante  todo  o  ano  letivo  com  131  alunos  matriculados  e  mais  142 
no  Curso  Anexo,  num  total  de  273  alunos,  assim  distribuídos: 

Alunos  matriculados 


Curso  anexo . , . .  142 

1. °  Ciclo  fundamental .  .  58 

2. ”  »  >  . . .  23 

l.°  Ciclo  especializado . . .  .  30 

2°  >  »  . !  1  1  1  ‘  ‘ ’ _  20 


Total 


273 


293 


Alunos  aprovados  no  fim  do  período  letivo 

Ciclo  fundamental . 

»  »  . 

>  especializado . . . . . . 

>  »  . 


49 

14 

21 

1G 


Total . 


100 


Movimento  de  saídas  de  livros  da  biblioteca  “Fernando  Guimarães”,  até  Novembro 


Socios  protetores  e  ex-alunos .  200  livro» 

Curso  especializado .  380  » 

1. »  Ciclo  especializado . 3.55  > 

2. °  »  fundamental .  420  » 

l.°  >  »  530  » 

Curso  Anexo  (Iniciado  em  Agosto) . 320  » 


Total . .  2.205  livros 


ata  de 

uisição 

Ano) 

1874 

1877 

1881 

1883 

1887 

1838 

1889 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1900 

1902 

1905 

1906 

1907 

1908 

1909 

1910 

1911 

1912 

1913 

1914 

1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1923 

1925 

1926 

1927 

1928 

1930 


10TIVAS  EXISTENTES  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1936, 
DISCRIMINANDO  AS  DATAS  DE  AQUISIÇÃO 


BITOLA  DE  lm,60 


Quanti¬ 

dade 


NÚMERO  DAS  LOCOMOTIVAS 


BITOLA  DE  lm,00 


Quanti¬ 

dade 


NUMERO  DAS  LOCOMOTIVAS 


1 

3 

1 

3 
5 

23 

4 
25 

31 


9 

24 


155 

151  a  153 
114 

509  a  511 

121,  122,  506,  512  e  513 
117,  133  a  145,  147  a  149,  439, 
440,  520  a  522  e  524 
125,  127,  129  e  130 

171  a  190,  515  a  519 


400  a  414,  525  a  527,  481  a  485  e 
486  a  493 


415,  416,  418  a  424 
200  a  207,  535  a  550 


6 

5 

6 
18 

14 


1003  e  1004 
1110 


1032  e 1111 


1028,  1110,  1125  a  1128 
1001,  1109,  1122,  1123  e  1139. 

1031,  1105,  1106,  1107,  1130  e 
1131 

1010,  1011,  1025,  1033,  1035  a 
1039,  1078,  1121,  1132  * 
1134,  1136  1140  e  1142  ■ 


1012,  1013,  1015,  1016,  1020, 
1135,  1138,  1139,  1280, 1281, 
1283,  1287,  1292  e  1293 
1041  a  1045 

1060  a  1065,  1079  e  1141 


1066  a  1069 
1112 


í»1 


iiot 


6 

5 

18 

17 

16 


1,  2,  300  a  303 
3Ò4,  305,  671  a  673 
306  a  314,  674  a  679,  687  a  689 
3,  4,  50  a  52,  250,  251,  264,  532  a 
534.  680  a  683  690  e  691 
208  a  213,  252  a  255,  528  a  531, 
551  e  552 


24 

16 

13 

26 


20 


6 

18 

14 

6 

37 

2 

5 
16 

27 

6 
4 


431 


20,  21,  214  a  218,  256,  320  a  325, 
553  a  560,  692  e  693 

2 

257  a  262,  382,  383,  561  a  568 

14 

53  a  55,  70  a  79 

10 

80  a  85,  270,  346  a  349,  384  a 
393,  - 694  a  697  e  271 

17 

450  a  465,  569  a  572 

20 

— 

6 

3S4  a  396,  573  a  575 

— 

86  a  88,  700  a  712,  743  e  744 

— 

272  a  283,  397  e  398 

2 

— 

2 

89,  713  a  717 

4 

284  a  289,  377  a  381,  399,  718  a 
742 

21 
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800  a  804 
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13 
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5  a  8 

1 

— 

21 
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1005  e  1006 

1070  a  1077,  1094,  1095,  1143  a 
1146 

1092,  1093,  1147  a  1154 

1098,  1099,  1155  a  1158,  1200  a 
1208,  1270  e  1271 
1096,  1097,  1170  a  1179,  1221  a 
1224,  1250,  1300  a  1302 
1080  a  1085 


1209  e  1210 
1159  e  1160 
1211  a  1213,  1303 

1086  a  1091,  1180  a  1194 
1268,  1269  e  1400 
1401  a  1411 

1272  a  1274,  1412  a  1421,  1500  a 
1505 

1422  a  1434 
1510  e  1511 
1056 

1014,  1021,  1103,  1024,  1026, 
1027,  1029,  1051  a  1055, 


9196 

0096 

6226 

0116 

0686 

9966 

1216 


91181 

00191 

81191 

iWI 

0899i 

08891 

08991 


0811  I  08901 


0111 
0111 
0111 
0S01 
8961 
8901 
92.01 
0801 
psm 
0881 
0881 
2681 
0991 
0961 
6081 
6081 
0991 
8881 
0696 
0681 
8861 


09611 
08611 
09611 
62201 
06101 
09201 
09011 
62201 
nQÇTT 
0826 
0826 
8226 
0826 
0826 
8226 
8226 
0926 
0926 
0961 
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Ç‘66 
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8‘96 
Z‘01 
Z‘01 
0*26 
9‘08 

,  6‘^8 
asnot{8wíS3M.  I  6 18 
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BITOLA  DE  lm,60 

BITOLA  DE  lm,00 

ata  de 

Tempo  de 

I  uisição 

serviço 

Ano) 

(Ano) 

Quanti- 

Quanti- 

dade 

NÚMERO  DAS  LOCOMOTIVAS 

dade 

NÚMERO  DAS  LOCOMOTIVAS 

1  nsporte 

431 

240 

1101,  1102,  1113,  1114,  1261, 

1262,  1521,  1522  e  1525 

,  1932 

4 

— 

— 

1 

1195 

1933 

3 

— 

— 

15 

1002,  1007,  1022,  1030,  1057  a 

1059,  1196,  10,  20  a  25 

1  1934 

2 

— 

— 

1 

26 

t| 

431 

257 

rA:  —  Não  foi  possível  apurar  a  data  da  aquisição  da  locomotiva  n.  1.003,  da  bitola  de  lm,00. 

Neste  quadro  estão  incluídas  as  locomotivas  das  antigas  E.  F.  R io  d’Ouro  e  Therezopolis. 

Em  1936,  foi  baixada  a  locomotiva  n.  514,  da  bitola  de  lm,60. 

A  locomotiva  n.  152,  da  bitola  de  lm,60,  que  tinha  sido  baixada  no  ano  de  1934,  voltou  ao 
serviço  em  Agosto  de  1936,  após  reparação  sofrida  nas  Oficinas  de  Norte. 
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ESTADO  DAS  LOCOMOTIVAS  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1036 


OFICINAS 

E 

INSPETOEIAS 

Bom 

Re¬ 
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ESTAI 
Bitola  de  1 

1  Em 

Mau  repa- 
|  ração 

>0 

m,60 

Ag. 

repa¬ 

ração 

Ag. 

baixa 

Soma 

COEFICIENTES 

Eng.  de  Dentro . 

— 

' _ 

_ 

6 

10 

16 

Bom . 

.  308 

71,5% 

São  Diogo . 

74 

27 

15 

13 

— 

— 

129 

Regular . 

50 

11,6% 

Barra . 

40 

4 

— 

8 

1 

— 

53 

Mau . 

16 

3,7% 

Norte . 

71 

5 

— 

3 

— 

— 

79 

Em  reparação . . . 

45 

10,5% 

Cachoeira . 

41 

2 

— 

2 

— 

— 

45 

Ag.  reparação. . . 

n 

2,5% 

Santos  Dumont . . 

20 

6 

— 

3 

— 

— 

29 

Ag.  baixa . 

— 

— 

Lafavette . 

21 

2 

— 

4 

— 

— 

27 

Emprestada . 

i 

0,2% 

41 

4 

1 

6 

52 

Total . 

.  431 

100,0% 

Totais . 

308 

50 

16 

45 

11 

— 

430 

Em 

prestad 

1 . 

1 

Total. 

431 

BITOLA  DE  lm,00 


Eng.  de  Dentro . 

— 

— 

— 

— 

2 

— 

2 

Norte . 

— 

— 

— 

1 

— 

— 

1 

Cachoeira . 

5 

1 

— 

— 

— 

— 

6 

Santos  Dumont . 

2 

1 

— 

1 

— 

- 

4 

Lafayette . 

41 

12 

— 

3 

— 

— 

56 

Corintho . 

19 

9 

— 

2 

1 

— 

31 

Sete  Lagoas . 

31 

6 

— 

6 

1 

— 

44 

Entre  Rios . 

1 

— 

— 

- 

— 

— 

1 

G.  Portella . 

20 

4 

— 

1 

— 

— 

25 

A.  Maia . 

47 

11 

— 

5 

3 

— 

66 

Valença . 

10 

1 

— 

5 

— 

— 

16 

Totais . 

176 

45 

— 

24 

7 

— 

252 

Em 

prestad 

as . 

5 

Total . 

257 

Bom . 

.  176 

68,5% 

Regular . 

.  45 

17,5% 

Mau . 

.  — 

— 

Em  reparação . . . . 

24 

9,3% 

Ag.  reparação . . . . 

7 

2,7% 

Ag.  baixa . 

.  — 

— 

Emprestadas .... 

5 

2,0% 

Total . 

.  257 

100,0% 

ESTADO  E  ALTERAÇÕES  DO  PARQUE  DAS  LOCOMOTIVAS 
EM  31  DE  DEZEMBRO  DOS  ÚLTIMOS  DEZ  AXOS 

LOCOMOTIVAS  DE  BITOLA  DE  lm,60 


AXOS 

ESTADO 

FORA  DE  TRÁFEGO 

ALTERAÇÕES 

* 

>1 

-  Z 

o  a 
s  1 
o  2 
o  > 

3  a 
a  H 
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trui- 
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Baixas 

1 

1927 . 

303 

73 

5 

49 

49 

28 

3 

430 

1928 . 

302 

72 

4 

42 

16 

_ 

58 

6 

_ 

_ 

_ 

436 

1929 . 

288 

78 

8 

46 

13 

— 

59 

— 

— 

3 

433 

1930 . 

246 

92 

29 

51 

19 

_ 

70 

4 

_ 

_ 

_ 

437 

1931 . 

258 

101 

20 

38 

20 

— 

58 

— 

— 

— 

437 

1932  . 

307 

66 

6 

39 

18 

_ 

57 

_ 

_ 

_ 

_ 

439 

1933 . 

327 

51 

7 

34 

15 

2 

51 

— 

— 

— 

1 

436 

1934 . 

329 

48 

5 

38 

10 

— 

48 

— 

— 

— 

5 

430 

1935 . 

318 

62 

1 

35 

14 

— 

49 

— 

— 

— 

— 

430 

1936 . 

308 

50 

16 

45 

11 

56 

1 

i 

430 

LOCOMOTIVAS  DE  BITOLA  DE  lm,00 


1927 . 

147 

38 

19 

15 

15 

1 

1 

219 

1928 . 

159 

36 

13 

13 

— 

— 

13 

2 

— 

— 

— 

221 

1929 . 

167 

26 

11 

17 

— 

— 

17 

— 

— 

— 

— 

221 

1930 . 

135 

39 

19 

21 

3 

— 

24 

— 

— 

— 

1 

217 

1931 . 

137 

43 

16 

15 

11 

— 

26 

3 

— 

— 

— 

222 

1932 . 

166 

35 

7 

16 

9 

— 

25 

— 

1 

— 

4 

233 

1933 . 

167 

45 

3 

24 

16 

— 

40 

— 

1 

— 

— 

255 

1934 . 

159 

43 

4 

.  25 

4 

— 

29 

— 

— 

— 

— 

235 

1935 . 

170 

47 

2 

25 

9 

— 

34 

— 

— 

— 

1 

253 

1936 . 

176 

45 

24 

7 

31 

252 

OBSERVAÇÕES 

Em  1927  e  1928,  não  foram  computadas  no  total  de  locomotivas  de  bitola  de  l,m00,  as  de  ns.  28  e  32, 
respectivamente  emprestadas  ao  Ministério  da  Guerra  e  à  E.  de  Minas  de  Ouro  Preto. 

Em  1929,  as  locomotivas  de  bitola  de  lm,00,  de  ns.  28  e  38  não  constaram  do  total  por  se  encontrarem 
em  serviço,  respectivamente,  no  Ministério  da  Guerra  e  na  E.  de  Minas  de  Ouro  Preto. 

Em  1930,  deixaram  de  ser  computadas  no  total  de  locomotivas  as  de  ns.  1038  e  1039,  emprestadas  ao 

Ministério  da  Guerra;  1071  e  1077,  que  trabalharam  para  a  E.  F.  Rio  d’Ouro,  e  1111  e  1056,  que 
foram  emprestadas  à  E.  F.  Therezopolis.  Prestaram,  também,  serviço  na  E.  F.  Rio  d’Ouro,  tempo¬ 
rariamente,  as  locomotivas  ns.  1105,  1037,  1070,  1073,  1074,  1076  e  1089,  assim  como  a  de  n.  1139, 
na  Cia.  Siderúrgica.  (As  locomotivas  supra  são  de  bitola  de  lm,00). 

Em  1931,  deixaram  de  ser  computadas  no  total  de  locomotivas  de  bitola  de  lm,00  as  de  ns.  1038  e  1039, 
emprestadas  ao  M.  da  Guerra,  e  as  1100  e  1056,  emprestadas  à  E.  F.  Therezopolis. 

Em  1932,  no  total  das  locomotivas  de  lm,60,  deixaram  de  ser  computadas  as  de  ns.  535,  por  estar  à  dis¬ 
posição  do  RM  em  Quitaúna;  as  de  bitola  de  lm,00  ns.  1100,  1051,  1056  e  1262,  servindo  na  E. 

F.  Therezopolis  e  as  de  ns.  1280  e  1283,  emprestadas  à  Rêde  Viação  Cearense.  Xo  total  desse  ano 
estão  in -luidas  as  locomotivas  da  F.  F.  Rio  d’Ouro. 

Em  1933,  não  constaram  no  total  de  locomotivas  as  de  bitola  de  lm,00,  de  ns.  1020  e  1029,  emprestadas 
ao  M.  da  Guerra.  Xeste  ano  foram  incluídas  as  locomotivas  da  E.  F.  Therezopolis. 

Em  1934,  não  constaram  do  total  as  locomotivas  n.  117  de  bitola  de  lm,60,  por  se  achar  emprestada 
à  firma  P.  H.  Denizot  &  Cia.,  no  Cais  do  Porto;  as  de  bitola  de  lm,00,  ns.  1038  e  1020,  em¬ 
prestada  ao  M.  da  Guerra,  e  as  de  ns.  1100,  1141  1051,  1056  e  1262,  servindo  na  E.  F.  There¬ 
zopolis.  Xeste  ano  não  foi  incluída,  no  presente  quadro,  a  E  F.  Therezopolis. 

Em  1935,  no  total  de  locomotivas,  não  foram  computadas  a  de  n.  117,  de  bitola  larga,  que  continuava 
emprestada  a  P.  H.  Denizot  &  Cia.,  e  as  de  bitola  estreita  1020,  1038,  1005  e  1024,  que  se 
achavam  emprestadas,  as  duas  primeiras,  ao  M.  da  Guerra  e  as  demais  à  R.  V.  Cearense.  Xeste  • 
ano  foram  incluídas  as  locomotivas  das  antigas  E.  F.  Rio  d’Ouro  e  Therezopolis. 

Em  1936,  no  total  de  locomotivas,  não  foram  computadas  a  n.  117,  da  bitola  de  lm,60,  por  continuar 
emprestada  a  P.  H.  Denizot  &  Cia.;  as  de  ns.  1020  e  1038,  da  bitola  de  lm,00,  emprestadas  ao 
M.  da  Guerra;  as  de  ns.  1005  e  1024,  emprestadas  à  R.  V.  Cearense,  e  a  1002,  emprestada  à 
The  Rio  de  Janeiro  Tranway  Light  &  Power  Company. 


QUADRO  DEMONSTRATIVO  DOS  TIPOS,  QUANTIDADES  DE  LOCOMOTIVAS 
EXISTENTES  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1936  E  NATUREZA 
DE  COMBUSTÍVEIS  EMPREGADOS 


TIPOS  DE  LOCOMOTIVAS 

BITOLA  de  lm,60 

BITOLA  DE  lm,00 

Carvão 

Óleo 

Total 

Carvão 

Óleo 

Total 

Manobras . 

10 

_ 

10 

15 

_ 

15 

American . 

67 

— 

67 

22 

— 

22 

Ten  Wheel . 

50 

6 

56 

49 

— 

49 

Pacific . 

54 

— 

54 

11 

— 

11 

Mogul . 

2 

24 

26 

13 

— 

13 

Prairie . 

— 

16 

16 

■ '  1 

—  . 

— 

• 

Consolidation . 

135 

— 

135 

94 

— 

94 

Mallet . 

26 

— 

26 

4 

— 

4 

12- Wheel . 

13 

gg  ' 

13 

6 

— 

6 

Mikado . 

28 

— 

28 

35 

— 

35 

Cremalheira . 

— 

— 

— 

8 

— 

8 

Totais . 

385 

46 

431 

257 

— 

257 

NOTA  —  No  total  das  locomotivas  de  bitola  de  lm,00  estão  incluídas  as  duas  tipo  AMERICAN,  que  se 
acham  à  disposição  do  Ministério  da  Guerra,  uma  na  fábrica  de  pólvora  e  outra  na  fábrica  Trotyl, 
e  as  15  que  pertenciam  à  Estrada  de  Ferro  Therezopolis,  sendo  2  tipo  “Manobras  ,  2  American  , 
3  “Ten  Wheel”  e  8  “Cremalheira”. 
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AUTOMOTRIZES  EXISTENTES  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1936, 
DISCRIMINANDO  AS  DATAS  DE  AQUISIÇÃO 


Data  rle 
aquisição 
(Ano) 

Tempo  de 
serviço 
(Anos) 

BITOLA 

DE  1  m,60 

BITOLA  DE  lm,00 

Quantidade 

Números 

Quantidade 

Números  ’ 

1925 

11 

2 

101  o  102 

1928 

8 

— 

— 

10 

103  a  112 

1930 

fi 

6 

1,  3,  5,  11  a  13 

— 

—  1 

1931 

5 

— 

— 

1 

21 

0 

13 

NOTA:  Neste  quadro  estã  ineluida  a  automotriz  n.  21  da  bitola  de  lm,0(),  da  antiga  E.  F.  Rio  d’Ouro. 


ESTADO  DAS  AUTOMOTRIZES  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1936 


BITOLA  DE  1m,60 


OFICINAS 

E 

INSPETOHIAS 

E  S  T  A  D  O 

Bom 

Re¬ 

gular 

Mau 

Em 

rep. 

Ag. 

rep. 

Ag. 

baixa 

Soma 

Locomoção . 

_ 

-J- 

i 

_ , 

1 

Barra . 

1 

— 

— 

i 

— 

— 

2 

,N orte . 

2 

— 

— 

i 

— 

— 

3 

Total . 

3 

3 

6 

COEFICIENTES 


Bom . 3  f,0,0í 

Regular .  — 

Mau . .  — 

Em  reparação . ...  3  50,0*3 

Ag.  reparação. ...  — 

Ag.  baixa .  — 

Emprestada......  — 

6  I00,0%| 


BITOLA  DE  1  m,00 


OFICINAS 

E 

INSPETOHIAS 

E  STADO 

COEFICIENTES 

Bom 

Re¬ 

gular 

M  au 

Ern 

rep. 

Ag. 

rep. 

Ag. 

baixa 

Soma 

I  jocomoção . 

2 

.  9 

4 

Bom . 

1 

7,7% 

(lov.  Portelln . 

1 

3 

4 

Regular . 

3 

23, 1  % 

Total . 

1 

3 

— 

2 

2 

— 

8 

Em  reparação. . . 

2 

15,4% 

Ag.  reparação. . . 

2 

15,4% 

Emprestadas . 

5 

Ag.  baixa . 

— 

- -  ’ 

Emprestadas. . . . 

5 

38,4% 

Total . 

13 

— 

13 

100,0% 

300 


RELAÇÃO  DOS  GUINDASTES  EXISTENTES  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1036 


BITOLA  DE  1  m,60 

BITOLA  DL  lm.OO 

Números 

Inspetorias 

Números 

Inspetorias 

Números 

Inspetorias 

1 

IL-1 

45 

IL-5 

101 

IL-8 

2 

IL-2 

46  . 

SIL-6 

111 

IL-7 

3 

IL-3 

47 

IL-1 

112 

II.  9 

4 

IL-7 

49 

IL-1 

113 

IL-6 

5 

IL-5 

50 

IL-1 

114 

IL-5 

11 

IL-5 

51 

IL-2 

115 

IL-5 

12 

IL-1 

52 

IL-7 

116 

IL-5 

13 

IL-3 

53 

IL-2 

117 

IL-8 

14 

IL-4 

54 

IL-7 

118 

IL-8 

15 

SIL-3 

55 

IL-3 

119 

SIL-6 

16 

11^1 

56 

IL-1 

121 

IL-9 

21 

IL-3 

57 

SIL-6 

123 

IL-6 

22 

IL-1 

58 

IL-3 

125 

IL-5 

23 

SIL-3 

59 

IL-1 

126 

IL-5 

24 

IL-1 

60 

IL-2 

127 

IL-6 

25 

IL-1 

61 

IL-7 

128 

IL-5 

26 

SIL-3 

62 

IL-1 

129 

SÍL-7 

27 

IL-2 

63 

SIL-3 

130 

IL-5 

28 

IL-2 

64 

IL-3 

29 

IL-1 

65 

IL-4 

30 

IL-1 

66 

IL-1 

31 

IL-1 

67 

IL-3 

32 

IL-1 

68 

IL-5 

33 

IL-1 

69 

IL-3 

41 

IL-1 

70 

IL-8 

1 

42 

IL-1 

43 

IL-7 

S 

44 

IL-5 

COMBUSTÍVEIS  RECEBIDOS  E  DISTRIBUÍDOS  EM  1936 


CARVÃO 


DEPARTAMENTOS 

Estrangeiro  a  Nacional  a] 

granel  granel 


São  Diogo . . . 

Belém . 

Barra . 

Entre  R!o« . . . . 

Santos  Dumont . 

Lafayette . 

Cachoeira . 

Jacarehy . . 

Portella . 

Valença . . . 

Alfredo  Maia . 

Ministério  da  Guerra . 

Fornecido  para  mistura . 

Depositado  no  Parque  Carvoeiro . 

Moinha  depositada  no  anexo  do  P.  Carvoeiro 
Fornecido  à  “Sauwen”  (P/briquettagem) . 


84.304.305 

1.334.S 

26.973.870 

1.023.006 

33.873.380 

1.869.700 

29.468.330 

14.037.530 

22.275.350 

13. 372. 200* 

>  a| 

94.777.810 

10.532.500- 

27.204.420 

3*262. 200  < 

46.385.925 

4. 734. 5N  i 

10'.  182.020 

244.800* 

4.519.750 

48.000 

22.140.600 

1.767.100) 

960.000 

1 

84.287.270 

17.456  290* 

24.358.644 

-  1 

20.957.400 

264.000) 

19.502.300 

—  1 

TOTAL. 


NOTA  —  Na  presente  distribuição  foram  incluidos  36.628.625  kgm.  de  carvão  estrangeiro  e  16.907.036* 
de  carvão  nacional  recebidos  em  1935,  que  ficaram  depositados  no  Parque  Carvoeiro. 
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311/312 


:a  relativa 
1936 


>,  NOS  ANOS  DE  1929  A  1936 


1.087.449 


ANOS 

rown” 

CARVÃO  NACIONAL 

CHISTO  DE 

MAR AH U 

.  UO'i 

79.539 

1.017.906 

Qu 

Preço 

(Ton.) 

Quantidade 

Preço 

(Ton.) 

Quantidade 

Preço 

(Ton.) 

1929 

375 

74$300 

5.927.242 

90$618 

— 

$ 

1930 

381 

$ 

21.518.110 

89$800 

— 

$ 

1931 

150 

$ 

7.365.660 

83$750 

— 

$ 

1932 

127 

$ 

11.449.920 

83$700 

— 

$ 

RECHOS 

1933 

$ 

46.275.356 

90$485 

— 

$ 

1934 

12 

$ 

80.419.225 

89$600 

1.110.863 

58$000 

1935 

10 

$ 

118.055.916 

90$428 

1.603.600 

51 $700 

1936 

54 

$ 

53.039.507 

104Ç864 

— 

$ 

TOTAIS 

1 .448.581 
4.961.359 
1.192.794 

1 . 465 
1.066.442 
503 . 999 
2.089.002 
2.760.228 
834.883 
275.753 
1.415.561 
38.838 
1.435. 656 
257.767 
873.495 


19.155.823 


311/312 


MAIW  DEMONSTRATIVO  DAS  QUANTIDADES  DK  CARVAO  RECEBIDAS  E  SEI  S  RESPECTIVOS  PREÇOS  MÉDIOS,  NOS  ANOS  DE  1929  A  1036 


TZ 


375  I  .7  W».  776950 

3SI  aos  00»  728487 

ISO  SG8  0»»  «16128 

177  15»  Wi  r,'/*.VKi 

6 

12  1112  00»  l?4l«m 

10  .'410  OU)  1571*57 

54  365  576  1166850 


50  SOO  00»  r.36550  30  4SÍ»  000  6SJ000 


1  577  "«O  1026335 


152  436  4  vi  676121  — 

195  M  *>•  906419  — 

216  230  S^  t  «16677 

300  316-71*'  006112  — 

312  550  6 'i  H36I3*  — 

390  103  3 ...  816745  50  750  300  1156137  — 

375  130  i*i"  978033  114  02*  695  1041744  — 


13  178  360  TI6MI  14  (1 


30  4M»  000  1246110  , 

I  521  910  1726105 


5  927  242 
21  518  110 
7  365  fitti 
I I  449  920 
46  775  356 
«i  410  235 
118  055  916 
53  039  .507 


906618 

N96SOO 

8367.50 

8.4670» 

006485 

89660» 

90642» 

ini6*»t 


I  110  Mi3 
I  603  MM) 


586000 

516700 


PERCURSO  DE  LOCOMOTIVAS  EM  SERVIÇO  DE  TRÁFEGO,  LASTRO  E 
MANOBRAS,  COMPARADO  COM  O  ANO  ANTERIOR,  NAS  LINHAS 
DAS  BITOLAS  DE  lm,00  E  lm,60 


lm,60 

lm,00 

1935 

1936 

Diferença  relativa 
a  1936 

.  1935 

1936 

Diferença  relativa 
a  1936 

14.515.636 
1.167. 227 
2.019.750 

15.558.324 

1.424.465 

2.173.034 

+  1.042.688 
+  257 . 238 
+  153.284 

6.289.633 

860.252 

646.637 

7.377.082 

711.170 

726.176 

+  1.087.449 

149.082 
+  79.539 

17.702.613 

19.155.823 

1.453.210 

7.796.522 

8.814.428 

+  1.017.906 

Designação 


Tráfego. . . 

Lastro 

Manobras 

TOTAIS.. 


PERCURSOS  DE  LOCOMOTIVAS  E  AUTOMOTRIZES  NOS  DIVERSOS  TRECHOS 
EM  QUE  SE  DIVIDE  A  ESTRADA,  DURANTE  O  ANO  DE  1936, 

BITOLA  DE  lm,60 


TRECHOS 

Tráfego 

Lastro 

Manobras 

« 

TOTAIS 

H 

Subúrbios . 

1.448.581 

1.448.581 

D.  Pedro  II  a  Belem  . 

3.385.087 

691.663 

884.609 

4.961.359 

Mangaratiba .  . 

1.185.387 

120 

7.287 

1.192.794 

Austin ....  ...  .  . 

— 

— 

— 

Paracamby. .  .  .  .  .  .  . 

1 . 399 

— 

66 

1 . 465 

Belém  a  Barra  ....  . 

837.046 

91.577 

137.819 

1.066.442 

Subúrbios  de  São  Paulo  . 

503.999 

— 

— 

503.999 

Barra  a  Cachoeira  .  .  .  .  .  . 

1.705.750 

221.002 

162.250 

2.089.002 

Cachoeira  a  Norte  . 

2.156.179 

107.124 

496.925 

2.760.228 

Barra  a  Entre  Rios .  . 

759.445 

72.462 

2.976 

834.883 

Variante  de  Poá  ...  . 

244.962 

15 . 462 

15.329 

275.753 

Entre  Ri@s  a  Santos  Dumont  . 

1.208.878 

87 . 137 

119.546 

1.415.561 

Lima  Duarte  . 

38.194 

106 

538 

38 . 838 

Santos  Dumont  a  Lafavette  . 

1.206.998 

79.935 

148.723 

1.435.656 

Lafayette  a  Burnier  .  . 

136.962 

5.722 

115.083 

257.767 

Paraopeba . .  • .  .  . 

739.457 

52.155 

81.883 

873.495 

TOTAIS 

15.558.324 

1.424.465 

2.173.034 

19.155.823 

PERCURSO  DE  LOCOMOTIVAS  E  AUTOMOTRIZES  NOS  DIVERSOS  TRECHOS 
EM  QUE  SE  DIVIDE  A  ESTRADA,  DURANTE  O  ANO.  DE  1936 


BITOLA  DE  lm,00 


TRECHOS 


Tráfego 


Lastro 


Manobras 


TOTAIS 


100 1 II 


Bananal . 

Piquete . . . 

Piranga . *  . . . . 

Lafayette  a  Burnier . 

Paraopeba . 

Burnier  a  General  Carneiro . 

Ponte-Xova . 

Sta.  Barbara . 

Bello  Horizonte . 

General  Carneiro  a  Corintho . 

Corintho  a  Montes  Claros . 

Diamantina . 

Firapora . 

Subúrbios  Linha  Auxiliar . 

Subúrbios  de  Alfredo  Maia . 

Alfredo  Maia . 

Subúrbios  da  Rio  d’Ouro . 

Rio  d’Ouro . 

Therezopolis . : . 

Belém  a  Governador  Portella . 

Governador  Portella  a  Porto  X ovo . 

Governador  Portella  a  Barão  de  Vassouras 

Juparanã  a  Valença . 

Valença  a  Sta.  Rita . 

Valença  a  A.  Arinos . 


24.156 

48.085 

49.092 

113 

16.168 
700.462 
343.859 
412.647 
93.138 
1.318.810 
567.866 
129.736 
262.624 
192.506 
995.198 
35.721 
776.885 
80.384 
203  773 
383.996 
315.146 
143.901 
46.937 
122.981 
112.898 


7.377.082 


9.696 

5.134 

32.524 


33 

60 


lOOl  s  i 
|ll  j  3 
|001  a  4 
W!  s  5 
11  »6 
.901  a  T 
.11  D 


33.885 ] 
53.279 
81.616' 
133  ' 


1.100 

14.448 

42.318 

67.826 

8.283 

107.967 

99.189 

40.437 

24.668 


826 

18.094* 

171.251 

886 . 161  i 

33.039 

419.216 

6.380 

486 . 853 1 

79.715 

181.136-' 

45 . 574 

1.472.3511 

63.672 

730. 727." 

923 

171.096' 

32.523 

3.198.815 

192.506  ■ 
995.198  - 


40.460 

86.659 

93.542 

67.106 

9.881 

1.103 

30.857 

34.364 

11.516’ 

61 . 456 

37.440 

2.583 

3.298 

37.791 

16.990 

763 

13.596 

355 

711.170 

726.176 

162.840 
776.885  1 
241 .032  * 
214.757  1 
449.217  *: 
388.118 
183.924  - 
88.026 
140.73 
126 . 84! 


ERCT 


8.814.42 


TOTAIS. 
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QUANTIDADE,  PERCURSOS  TOTAIS  E  MÉDIOS  ANUAL  E  DIÁRIO, 

DAS  LOCOMOTIVAS  E  AUTOMOTRIZES,  QUE  ESTIVERAM  NOS  SERVIÇOS  DE 

TRÁFEGO,  LASTRO  E  MANOBRAS 

BITOLA  DE  lm,60 


SÉRIE  DOS  PERCURSOS 

. 

Quantidade  de 
locomotivas  e 
autos 

Percursos 

em 

quilômetros 

100  a  10.000 . 

47 

129.667 
628 . 658 

10.001  a  20.000 . 

38 

20.001  a  30.000 . 

38 

1.191.626 

30.001  a  40.000 . 

71 

2.484.861 

40.001  a  50.000 . 

85 

4.118.971 

í 50.001  a  60.000 . 

82 

5.513.422 

60.001  a  70.000 . 

52 

3.333.003 

! 70.001  a  80.000 . 

17 

1.259.535 

80.001  a  90.000 . 

6 

496.080 

T  otais . 

- - - - - - — — - - - - - - - - 

436 

19.155.823 

75  PERCURSO  MEDIO,  ANUAL  E  DIÁRIO,  COMPARADO  COM  O  ANO  ANTERIOR 


DESIGNAÇÃO 

1935 

1936 

Diferença  rela¬ 
tiva  a  1936 

Anual . 

40 . 602 

41.817 

1.215 

Diário . 

111 

114 

3 

NOTA  — •  No  quadrq  acima  figuram  os  percursos  feitos  pelas  automotrizes  distribuídas  nas  diferentes  séries, 
da  seguinte  forma: 

100  a  10.000  —  autos  903  905  913  —  18.637  Kms. 

10.001  a  20.000  —  auto  911  —  19.492  Kms. 

20.001  a  30.000  —  — 

30.001  a  40.000  —  auto  912  —  30.490  Kms. 


68.619  Kms. 

Excluídas  as  194  locomotivas  que  fizeram  o  percurso  inferior  a  40.000  Kms.  tem-se  que,  das  242  res¬ 
tantes,  foi  de  14.721.011  Kms.  o  percurso  total. 

A  Locomotiva  que  maior  percurso  fez,  foi  a  de  n.°  405,  tipo  “MOGUL”,  que  percorreu  86.063  Kms. 
em  serviços  da  1.*  Inspetoria  —  S.  Diogo. 


QUANTIDADE,  PERCURSOS  TOTAIS  E  MÉDIOS,  ANUAL  E  DIÁRIO  DAS 
LOCOMOTIVAS  E  AUTOMOTRIZES  QUE  ESTIVERAM  NOS 
SERVIÇOS  DE  TRÁFEGO,  LASTRO  E  MANOBRAS 

BITOLA  DE  lm,00 


SÉRIES  DOS  PERCURSOS 

Quantidade  de 
locomotivas  e 
autos 

Percursos 

em 

quilômetros  j 

• 

100  a  10  000  . 

178  159 

10  001  a  20  000  . 

29 

590  287  j 

20  001  a  30  000  . . 

42 

1  068  206 

30.001  a  40.000 . 

58 

2.043.559Íjl 

40  001  a  .50  000  . 

52 

2  282  054' 

50.001  a  60.000 . 

24- 

1.676.166 

60  001  a  70.000 . 

12 

764.102 

70  001  a  80.000  . 

3 

214  893» 

Totais . . . 

270 

8  814  428 

PERCURSO  MÉDIO,  ANUAL  E  DIÁRIO,  COMPARADO  COM  O  ANO  ANTERIOR  1 


DESIGNAÇÃO 

1935 

1936 

Diferença  rela-  I 

tiva  a  1936 

Anual . 

28.876 

30.712 

1 . 836  T: 

Diário . 

79 

84 

5 

XOTA  —  Xo  quadro  acima  figuram  os  percursos  feitos  pelas  automotrizes  distribuídas  nas  diferentes  séries, 
da  seguinte  forma: 


100  a  10.000 

10.001  a  20.000  autos  —  107  —  109  —  112  —  62.309  Kms. 
20.001  a  30.000  autos  —  106  —  111  — •  53.877  Kms. 


116.186  Kms. 


Excluídas  as  179  locomotivas  que  fizeram  o  percurso  inferior  a  40.000  Kms.  tem-se  que,  das  91  res¬ 
tantes,  foi  de  4.934.217  Kms  o  percurso  total. 

A  locomotiva  que  maior  percurso  fez  foi  a  de  n.°  1.077  tipo  “TEX  WHEEL”  que  percorreu  72.461  Kms. 
em  serviço  da  8.“  Inspetoria  —  Alfredo  Maia. 


as. 


BITOLAS 


lm,60 

lm,00 


TOTAIS. i 


PERCURSOS  K  CONSUMO  TOTAIS  DE  COMBUSTÍVEIS  l  ESTOPA.  NAS  UNHAS  DAS  DUAS  BITOLAS 
COMPARADOS  COM  O  ANO  ANTERIOR 


PERCl  RS08  TOTAIS 


(  ARV  At»  TOTAI.  COM  COKVKR8ÔK8 


OI.KO  COMBrsTlVKI. 


n.ao  17  702  613  10  IAS  KB  >1  453  210  344  .41  22*  992  299  WW  4-47  75*  664  17  081  2»  AO  140  514  4  3  l».2H«  87  140.000 

■i.OO  7  706  322  »  814  42*  -f  I  017  806  144  25*  0»,'.  170  074  SOI  >26  716  200  133  785.000 


TOTAIS.  25  400  135  27  070  3SI  -  2  471  1 16  4*8  700  324  563  274  106  •  74  174  673  47  021  »JX  50  140  314  -f  3  128.286  222  034.00» 


ÓLEOS  U  BRIFK  ANTI  *  L  ESTOPA 


ÓLEOS  U  BRIFICANTKS 
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OMOTIVAS  EM  SERVIÇO 

i 


COEFICIENTES 

S' 

eos  lubrifi¬ 
cantes 

Lts. 

Estopa 

Carvão 

Gazo- 

lina 

Óleos 

lubrifi¬ 

cantes 

Com¬ 

bustível 

Estopa 

1. a  Insj 

2. a  Insj 
3. 3  Insj 

3. 3  Sub 

4.3  Insj 
5.“  Insj 
7.“  Insj 

501 . 590,300 
207 . 747,400 
389.012,300 
169.232,500 
115.954,200 
79.139,100 
180.075,000 

50.260,150 
13 . 986,200 
21.918,000 
10.445,000 
7.677,625 

5 . 766,400 
9.713,109 

23,215 

25,764 

22,541 

23,471 

24,789 

21,374 

27,578 

1,086 

0,073 

0,108 

0,109 

0,079 

0,080 

0,069 

0,085 

18,449 

0,007 

0,007 

0,006 

0,004 

0,005 

0,005 

0,004 

TO 

642.750,800 

119.766,484 

23,904 

1,086 

0,085 

18,449 

0,006 

COEFICIENTES 

SI 

leos  lubrifi¬ 
cantes 

Lts. 

Estopa 

Carvão 

Gazo- 

lina 

Óleos 

lubrifi¬ 

cantes 

Com¬ 

bustível 

Estopa 

3. 3  Sub 

4. 3  Insj 

5. 3  Insj 

6. 3  Insj 

6. 3  Sub 

8. 3  Insj 

8. 3  Insj 
8.*  Insj 

9.3  Insj 
9.3  Sub- 

8.297,800 

2 . 849,500 
124.407,500 
76.865,000 
55 . 812,500 

65.675.700 
94.869,400 

24.739.700 
14.622,200 
72.235,300 

725,250 

323,200 

9.088,600 

6.650,000 

5.926,400 

7.675,900 

5.811,500 

3.067,000 

1 . 807,540 
5.157,700 

16,685 

14,622 

20,193 

18,455 

16,109 

23,007 

22,543 

18,205 

14,072 

21,779 

0,941 

1,103 

0,095 

0,034 

0,059 

0,050 

0,045 

0,056 

0,093 

0,115 

0,043 

0,073 

— 

0,008 

0,003 

0,004 

0,004 

0,004 

0,006 

0,005 

0,015 

0,004 

0,005 

TO' 

540 . 374,600 

46.233,090 

19,697 

1,082 

0,061 

— 

0,005 
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RESUMO  DO  PERCURSO  F.  CONSUMO  TOTAL  I  QUILOMÉTRICO  DE  COMBUSTÍVEIS  F.  ESTOPA  DAS 


LOCOMOTIVAS  F.M  SERV 


IÇO 


NAS  INSPETORIAS,  DURANTE  O  ANO  DE  1936 


BITOLA  DE  lm.60 


PERCURSOS  TOTAIS 

CONSUMOS  TOTAIS 

COEFICIENTES 

V. 

Sl  B-INSPETORM» 

A  rarvAo  em  A  Ah»  cm 

V  RJ«<- 

Cenrán 

Hn<|il*ttr» 

Mwtura 

CéTTtn  toUl 

Oleo  com- 

<V*n»  lubnfi- 

Cervío 

ôlm. 

Evtope 

Km»  Km' 

Km» 

Kc» 

Kp 

Kc» 

Kp 

M3 

cwrnrn». 

Kp 

LU. 

Lu. 

WHvel 

4"  In^peinrm 

’■  lu.prlom 

•  IMU2  2  71*  INI 

1  MA  1*3 

3  511  756 

2  141  785 

1  *4*  779 

1  131  2K2 

2  113  016 

A*  610 

"  356  *-'i 

43  426  630 

I  A  SfiO  795 
:i*  054  ano 

26  450  «W 

10  290  ano 
37  024  750 

6  268  570 

129  000 

5  985  100 

3  975  750 
13  275  520 

3  h»  soo 
1*  497  500 

912  000 
122  250 

3  000 

1 47  300 

M  300 

75  200 
171  *00 

71  0O0 

99  116 

4  UM 

7*  000  2  805  170 

II  000  3  912  460 

6  403  250  7  342  100 

154  750  *  502  300 

1  505  750 

2  214  400 

2  000  7  759  901 

96  200  437 
47  54*  440 
79  K3A  286 
50  209  *75 
36  914  *09 
24  180  395 
57  289  ASO 

50  149  514 

74  524 

501  590.300 
207  747,400 
48»  012.300 
100  232,500 
115  954,200 
79  139,100 
ISO  075,000 

•"  i  >•’ 

13  986,200 
21  918,000 
10  445.000 

7  677,025 

.  7l.f.  |.M> 

•  'i  1  . 

23.215 

25,764 

22,541 

23.471 

24,7*9 

21,374 

27,57* 

1.0*6 

oeoooo© 

18,449 

E 

_ 

0.007 

0,007 

0,006 

0,004 

0,005 

0,004 

T4ITAIB 

IA  309  023  2  71*  1*1 

68  AIO 

320  372  976 

51  932  240 

1  515  *50 

174  1  IA 

6  649  000  34  072  OKI 

392  299  *92 

50  149  514 

74  524 

1 

642  750,800 

1 19  766,4*4 

23,904 

1.086 

0.085 

IN.  «49 

0,006 

BITOLA  DE  I  m, 00 


PERCURSOS  TOTAIS 

CONSUMOS  TOTAIS 

COEFICIENTES 

INSPETORIAS 

K 

SUH-IN8PKTORI  AH 

A  r»rvio  Mn  A  6b»  mi 

luu  em 

Canriu 

Canrto 

BtviuHte» 

— 

. . . 

Cervio  lotai 

<*>]»o  f<im- 
hwt/vel 

Gatoliii* 

<*8eoa  lubnfi- 

E*lnpe 

Cato- 

Oleo. 

Km»  Km». 

Km» 

Kp 

Kp 

Kj».  j 

Kc» 

M3 

Kg» 

Lu 

lu 

biwtfvri 

'  SuUlikipetnn* 

•  1  rwprtnn» 

■  In.prl-.» 

•  Sub-In<|irlona 

•  Imprtort»  A  M»i» 

•  ln»píl"»i»  H»  IFOuro 

»  •  Inapelon»  Thanaopoli» 

9*  Sub-In«|>eton* 

87  164  — 

Kl  616 

2  106  984 

1  520  313 

1  221  63* 

1  15*  03* 

1  017  917 

214  757  — 

«17  SOS 

872  307 

14  003 
101  2*3 

1  301  750 

1  M7  250 
37  413  31» 
25  572  275 
1*  170  950 

15  *20  ICO 

16  0*2  5*1 

66  SOO 

5  735  665 
1»  751  040 

5  122  520 

3  550  250 
721  350 

1  192  520 
427  300 

309  400 

1  026  300 

300 

3  500 

74  400 

4  556  026 

2  432  734 

3  303  277 

2  01» 

2  147  2*4 

1  061  250 

3  000 

1  193  000 

6  702  500 

152  000 
42  0*) 
998  900 

6  000 

5  472  900 

4  147  070 

5  000 

2  561  140 

i  iM  no 

1  l-A)  l'- 
42  647  823 
28  058  408 

. Ml  Mii 

26  644  099 
22  947  220 

3  574  777 
.  37#  • 

1*  996  280 

r 

5 

14  027 
III  764 

8  297.80» 

2  649,.*» 
124  407,*» 
76  865.000 
55  812.500 
65  076,700 
94  869. 400 
24  739.700 
14  622,24» 
72  235.300 

725,250 

..■1 

..  ..Ml  .MM. 

5  920,400 

7  675,900 
Ml.*» 

3  007,000 

1  807,540 

5  157.700 

16.6*5 

14.022 

20.193 

18,455 

10,109 

23,007 

22,543 

18.305 

14,072 

21,779 

0.941 

1,103 

0.095 

0,034 

0,059 

0,050 

o!oso 

0,11# 

0.043 

0.073 

0,00* 

0,003 

0.064 

Cl[o04 

0,006 

0.0O5 

0,015 

0,004 

0.005 

TOTAIS 

8  69*  242 

M6  186 

137  063  «40 

12  252  640 

10  570  237 

3  200  534 

7  *98  500 

13  385  060 

170  974  364 

125  811 

540  374.61» 

40  233.090 

19.697 

1.0*2 

0,061 

u 

0.005 

CONSUMO  TOTAL  POR  ESPÉCIE  DE  ÓLEOS  LUBRIFICANTES  E  ESTOPA  POR  INSPETORIAS 


321 


CONSUMO  DE  ÓLEO  COMBUSTÍVEL,  GAZOLINA  E  QUILOMETRAGEM 


323 
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TOTAL  DE: 


Subúrbios  D.  Pedro  I] 

»  Norte. . . 
Trens  Passageiros. . 

»  Mixtos .  00 

.  »  Cargas .  00 


Total  em  1936. 
Total  em  1935. 


Diferença  para  mais  e  )o 
»  »  menos 


SERVIÇOS  DA! 


Trens  de  manobras 

»  Socorro . 

Outros  Trens . 


986,  — 
23:599,7.000 
9:8695 . 500 
28:9390. 750 

63 . í 9410. 250 
4:904!  — 


58.-290Í0 . 250 


Total  em  1936. 

>  »  1935. 

Diferença  para  mais 
»  >  meno; 


OUTROS  SER1 


Total  em  1936 
»  »  1935. 


Diferença  para  mais 
*  »  menc 


>0 


CONTAS  DE  1 


2. °  Divisão 

3. ® 


Mano  iq 
Lastn  o 


Total  em  1936 
»  »  1935 


1:205!  5.000 
272!  — 
1:824,  8.000 


3:301,13.000 
1:525!  — 

1:776' 13. 000 


16:547!  97.631 
1:346!  - 


15:201!  97.631 


Diferença  para  mais 
»  »  men 

Total  em  1936. 
»  »  1935. 


r 


Diferença  para  mais  q 
»  »  men 


2:003!  10.500 
1:194!  6.000 


3:198!  16.500 
3:624!  — 


—  16.500 

425!  — 


86:242!  227,381 
11:400!  — 


74:842?  227.381 


I 

PESSOAL 

MATERIAL 

TOTAL 

GERAL 

1 ,573:632$870 
264:2248800 
3.566:0118932 
861:1188797 

1 . 754:9378564 

6.085:5988109 

1.405:1808359 

18.731:3768031 

5.813:2998909 

15.244:3818093 

7.659:2308979 

1 .669:4058159 
22.297:3878963 
6.674:4188706 
16.999:3188657 

8.019:9258963 

6.994:9298108 

47.279:8358501 

34.550:5128857 

55.299:7618464 

41.545:4418965 

1.024:9968855 

12.729:3228644 

13.754:3198499 

322:7188088 

34:2498180 

226:4368930 

282:1048539 

38:2758656 

796:1598401 

604:8228627 

72:5248836 

1.022:5968331 

583:4048198 

577:2948740 

1.116:5398596 

833:1008834 

1 .699:9438794 
1.410:3958574 

6:1098458 

283:4388762 

289:5488220 

3.496:9488068 

2.877:6858249 

1.787:2308166 

1.620:5088985 

5.284:1788234 

4.498:1948234 

619:2628819 

166:7218181 

785:9848000 

693:4768649 

363:3788012 

2.804:5338901 

1.588:7258459 

3.498:0108550 

1.952:1038471 

1.056:8548661 

1 . 177:4908375 

4.393:2598360 

3.503:7608516 

5.450:1148021 

4.681:2508891 

120:6358714 

889:4988844 

768:8638130 

13.157:1328890 
11  .627:3998472 

54.576:8648623 

40.507:8838192 

67.733:9978513 

52.135:2828664 

1 .529:7338418 

14.068:9818431 

* 

15.598:7148849 

R ESI' MO  DO  CUSTEIO  DOS 


CARVÃO  ESTRANGEIRO  <  ARVÃO  XACIONAI.  CARtf*  NHIQLTTADO  CARVÃO  MISTURADO  0I.F.O  ( OMIH  STlVKI.  I.ENIIA  .»  3>  LENHA 


H  ISTÕRICO 


intioim  íwroiruNci» 


lunur.viu 


786  õ7ü 
1 I  322  000 
97  810  020 
37  206  150 
t  310  wn 


78**33740 
l  uir.'Mio»vu 
9  swivw^mo 
•*76  70 l$500 
Í.7I  7213650 


33  500 
»5  000 

9  131  7«n 

10  107  MO) 
23  H»  720 


59603000 
J9 .3903000 
9I71ÍS132ÍM 
977  A3SSSOO 
2  Zl*  &633U0 


’I9253«*)0 

1 1  OOlfíOHO 

12  8073310 


«0  4211 
3  105  vuo 
15  IMO  000 


•iwmt; 


n  2M3J0»  ?'•  345  211 

299  i;u*mn 
•4V2«.l  l*’«l  24  515  169  ;•  70*2*323508 

SOI  42S3.VW)  «219  7173230 

i  915:6013940  2H  va*  5  vtK30no 


ÍHW4IU0 
23J893U» 
9«f.w3».75 
28  *093730 


03  SERVIÇO 


V  DE  lm,00 


•°) 


GAZOLINA  ■  DK 
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QUANT. 


Sub 


Trc 


®8$565 

, 584*930 
976Ç627 
6483368 


37,  õ 

43.430 

85.786,5 

38 

105,5 


IMPORTA NO 


;  TOTAL 
GERAL 


MATERIAL 


8883490 


Difej  :8883490 


Trenj  4753405 
373500 
Outrdl:2713250 

1:7843165 


Difer 


OUTR 

T< 


Diferer 


CO 

2. a  Divi 

3. a 


Tot 


129.397.5 

131.273 


1 .875,5 


.3735C 

41:866*00 
82: 11 733C 
1935C 
53325 

124:09335 

151:704300 


27:610345 


0,5 

0,5 

6.171,5 


1:7843135 


6 . 172.5 

3 . 390.5 


2.782 


6383435 
46:1373477 


325 

32 

5:681358 


2 . 462:9403656 
1  .775:4933329 
380:5793456 
44:7863761 
3 . 328:0833445 
2 . 774:4643809 
5.879:6403450 

16.645:9883906 

10.427:0923626 

6.218:8963280 


3.265:7873756 
2.274:1123429 
419:7903083 
56:6253739 
3.916:0683226 
3.290:2183814 
6 . 449:8203437 


19.672:4233484 

13.320:7493568 

6.351:6733916 


5:682308 

3:941300 


1:741308 


42:7973358 
43:0473896  i 
387:1733328 

473:0183582  ^ 
267:9183995 


205:0993587 


86 . 706 
67.220,5 


19.485,5 


61,5 

27 


73:346365 

68:711352 

4:635313 


46:7753912 


Diferenç 


46:7753912 


88.5 
45 

43.5 


TotJ  59:4483567 
Diferenç!  59:4483567 


222.364,5 

201.929 


303751 

14S50I 


61:3113827 

64:5033451 

536:2363495 

662:051*773 

395:488*652 

266:563*121 


191:4053440 

180:811*166 

10:594*274 


45*251 

32*501 


123751 


875:701*919 
1  .033:815*330 

1.909:517*249 
1 . 518:892*042 


1 .143:6603017 
1.214:0153906 


70:355*889 


1.158:314*382 

1.253:9383844 


390:625*207 


203:167*531 

224:389*021 


20.435,5 


21:2213491 


19.219:930*177 

12.394:714*829 


6.825:2153348 


2.412:253*226 

1.900:326*262 

511:926*964 


23.890:3883500 

16.830:5803388 


7.059:808*112 
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337/338 


DE  1936 


PULLMAN 

AN  S/A 

CIA.  SANTA  MATHILDE 

Serie 

Quan¬ 

tidade 

Total 

Série 

Quan¬ 

tidade 

Preço  unitário 

Total 

NA 

27 

12:900$000 

VF 

2 

30:800$000 

61 :600$000 

VK 

8 

V7 :000$000 

VK 

8 

14:500$000 

116:000$000 

VF 

1 

39:500$000 

NA 

9 

9:690$000 

87:210$000 

VF 

2 

NL 

2 

7:920$000 

15:940$000 

NS 

7 

NL 

25 

8:920$000 

223:000$000 

NS 

12 

57 

)9:400$000 

46 

503:750$000 

Por  conta, 
de  acordo 
n.°  1  de  8  c 
Setembro 

Por  conta  da  firma  A.  Thun  Cia.  Ltda. 
de  acordo  com  as  cartas  de  encomenda 
n.°  1  de  8  de  Abril  de  1936  e  n.°  5  de  19 
de  Setembro  de  1936. 

NA -7 

NL- 

54 

339 


Total 


319:S21$987 
922:338$429 
242:371  $802 
1 9:341  $029 
73:046$379 
318:586$121 
185:918$666 
694:851  $366 
153:665$281 
565:518$958 


3.495:460$018 
3. 216:476$055 


278:9S3$963 


Total 


20:597$244 


20:597 $244 
21:224$594 


627$350 


CONSERVAÇÃO  DE  LOCOMOTIVAS  DA  BITOLA  DE 


lm,60 


TIPOS 

«,  A- - -■■■..  - - — - - 

Pessoal 

Material 

Total 

American . 

137:923$380 

181:8988607 

319:8218987 

Consolidation . 

386:237$570 

536:1008859 

922:3388429 

Mallet . 

124:6238098 

117:7188704 

242:3718802 

Manobras . 

14:481$837 

4:8598192 

19:3418029 

Mastodonte . 

28:2598272 

44:7878107 

73:0468379 

Mikado  . 

133:5498218 

185:0368903 

318:5868121 

Mogul . 

97:1478018 

88:7718648 

185:9188066 

Pacific . 

238:4638859 

456:3878507 

694:8518366 

Prairie . 

85:5228550 

68:1428731 

153:6658281 

Ten-WhelI . 

223:0938085 

342:4258873 

565:5188958 

Total  em  1936 . 

1.469:3008887 

2.026:1508131 

3.495:4608018 

Total  em  1935 . 

1 .361:1238161. 

1.855:3528894 

3.216:4768055 

♦ 

Diferença  para  mais  em  1936  . 

108:1778726 

170:8068237 

278:9838963 

Diferença  para  menos  em  1936 . 

— 

— 

CONSERVAÇÃO  DE  AUTOMOTRIZES  DE  lm,60 


TIPOS 

Pessoal 

Material 

Total 

. 

Automotrizes  de  lm,60 . 

12:4748412 

8:1228832 

20:5978244 

I 

Total  em  1936 .  . 

12:4748412 

10:0578000 

8:1228832 

11:1678594 

20:5978244 

21:2248594 

Total  em  1935 . 

Diferença  para  mais  em  1936  . 

2:4178412 

3:0448762 

6278350 

Diferença  para  menos  em  1936  . 

CONSERVAÇÃO  DE  LOCOMOTIVAS  DA  BITOLA  DE  lm,00 


TIPOS 

Pessoal 

Material 

Total 

American . 

40:8755913 

21:8915523 

62:7675436 

Consolidation . 

243:3633665 

276:7895337 

520T53S002 

Cremalheira . 

13:7303380 

11:1043535 

24:S345915 

Manobras . 

10:6473707 

8:3943062 

19:0413769 

Mastodonte . 

9:7663000 

14:5913725 

24:357S7“>5 

Mikado . 

180:8043918 

213:8243855 

394:6293773 

Mogul . 

18:8725325 

12:4673408 

31:3395733 

Mallet . 

13:4323500 

13:3645804 

26:7973304 

Pacific . 

35:3855150 

50:9743046 

86:3593196 

Ten-Wheel . 

226:5553513 

153:1173613 

379:S73S126 

Total  em  1936 . 

793:4343071 

776:5195908 

1.569:9535979 

Total  em  1935 . - . 

581:9483090 

655:1053647 

1.237:0535737 

0 

Diferença  para  mais  em  1936 . 

211:4855981 

121:4145261 

332:9005242 

Diferença  para  menos  em  1936 . 

— 

— 

i 

CONSERVAÇÃO  DE  AUTOMOTRIZES  DE  lrn.OO 


TIPOS 

Pessoal 

Material 

Total 

Automotrizes  de  lm,00 . 

Total  em  1936 . 

Total  em  1935 . 

. 

Diferença  para  mais  em  1936 . 

11:5955250 

12:8585162 

24:4535412 

11:5955250 

12:8265750 

k  ■■ 

12:8583162 

12:0125443 

24:4533412 

24:8395193 

1:2315500 

8455719 

3855781 

Diferença  para  menos  em  1936 . 

POSTOS  I 


o 


E 


LA 


>rt.  Quant.  j  Imj 


Carro  f"  18.543,000 

Carro:  -  H  -365,500 

Vagõe  >$280  30.512,000 
Vagõe: —  15.450,200 


Tc 

Diferen 

Diferen 


T(õ$28C75. 870,700 


6$60C81  .008,600 


8  $680 


—  ,5.137,900 


83:6 

51:2 

135:7 

66:9 

337:5 

284:3 


53:1 


1 

jí 

I 


r  1 

DE  CC 

m 

:  1,60 

.... 

— — 

E  : 

ALGODÃO 

ant. 

Import 

220 

608$0 

Belen 

339 

1 :222$0 

Barra 

- 

— 

Barra 

— 

Bello 

196 

377$5i 

Cache 

781 

2:021$9( 

D.  Pe 

885 

1:017$7( 

Deodi 

28 

56$Q( 

Entre 

30 

80$0( 

Juiz  < 

— 

Jacar 

57 

131$1( 

Lafay 

305 

545$8C 

Norte 

416 

l:098$0í 

S.  Di 

574 

888$5C 

Santt 

— 

Sante 

1 

2$1G 

Sitio . 

— 

— 

Ci  \i/j( 

5.832 

8:048$80 

>879 

10:939$82 

Difer 

5.047 

2:891$0.1 

Difer 

— 

m 

1,60 

>  E  : 

ALGODÃO 

ant. 

Import. 

295 

832$000 

Bele: 

730 

2:276$000 

Barr 

— 

Barr 

— 

Bellf 

299 

679S030 

Cru2 

250 

487 $720 

Cacl 

.  060 

1:635$800 

Deoe 

33 

66$000 

Enti 

89 

178$000 

Juiz 

õ 

22$000 

Jaca 

83 

190$900 

Lafa 

.177 

2:791  $800 

Mar 

475 

1:182$910 

Nor 

987 

1:069$300 

San 

486 

1 :050$500 

San 

202 

347$597 

Sitie 

>.171 

12:809$557 

.347 

16:555$186 

Dife 

.176 

3:745$629 

Dife 

1 

— 

* 


349 


* 


... 


CONSERVAÇÃO  I 


O  MATERIAL  KOI  JANTE  PELOS  POSTOS  DE  CONCERTADORES  DA  TRAÇÃO 

m 

CARROS  DA  BITOLA  DF.  l.fiO 


L  f  B  R  I  I 


Imporl  V}unl  iapMl  CJuan*  Import  Qu> 


;  T  F  8 
t»  DE  DÍNAMO 


fll-FO  DF.  IIANIIA  Òl.FX>  MOBILOU. 


Import  Quanl 


F  S  T  O  P  A  I)  l. 


TOTAIS  I>  F 


M  I'  F  lt  O  7.  F  N  I. 


Quanl  I  lmp»rt 


I»  II 

I  fodo- 

nln  Ru» 

III  dr  I  W* 

NiXl* 

S.  Di»c 


73  S73  2».  7959830 

2  M&  9249184 

I  702  J749000 

|  MO  0419000 

1  012  4109*» 

12  390  5  «079700 

5  790  2009901» 

1)0  279000 

2  nas  0US300 

207  I 449*43 

01  139*» 


Í.79MO 

159000 

I259'><» 


5  773  I  7379712  1 


300  72O9O0 


300  19190 


179740 


109000 


631  2  9119010 

/  OOtH  7  9811300 

3  14*400 

'HW  1:3409400 

.506  2-2799740 

4  17.5  39-9*09200 

*02  1  3*049150 

385 


200 


9389682 
1.1959430 
N  4UI9IOO 
8 1299000 

1.7429213 

7509300 

3739941 


3779380 

20219900 

1.0179785 

.•*9000 

SU9U0U 

1319100 
5459800 
1 01W9058 
vss8O0 


,<«9552 

259218 

089840 

»89'.'»H 


344  M6$X30 


3111 9*  1 1 
3019*1 1  1 


2OS920M 
1*93  Tu 
329101 
«09300 

19000 

749060 

<191*1 

119400 


1  fl 529222 
120*29101 

I  4941*1 
'<  V».i*K*> 
1022*5141 
*8:7 1  4979* 
5  8*29480 

2  .409*10 
I  7 uiVArj 
I  73393*1 

14  1 509700 

1 2  o;iij97**8 

3  1619400 
3  3759929 


>  1  is$l 43 
13  Jl  395U.5 
202973» 
18:4639424 
2:1349652 
5U1 0*491.1 17 
*•.*•>13181. 

4019010 
2  I11435.HI 
.<  I. 599632 

1  7189217 
48W292I7 

VJU  1079*0.8 
7  40.598Í.1» 
22129244 

2  7329227 
4  439295 

460  2329956 


25  *1.4*500 

20  8909800 
2  1009000 

3H1U490JU 
3007*9617 
161*41 52Xi 
I  50513500 

I  .*  12T4HÍ» 
12  8|  1 92i.l 
16:2489000 
*  4689400 
730419750 
MM  3069725 

21  W*»'1I0 

I I  8449000 
«5039000 

167419800 


13  100936.5 
5627.5978» 
21731» 
36  04*9824 
«  1.579' V2 
.*.<««783813 
12  1589WW. 
20.1I965O 
30869152 
4  8W9'**» 
17:9069017 
610309025 
823  5609014 
100819108 
32471397 
3  2909082 
14392%'. 


38  3*39885 
88  11*988» 
28179120 
60  1419774 
27  115*».. 
904  1I39UO0 
27  21194*4. 
1.5  <>797.5*1 
1*7079413 
23  14099b» 
38  J» 59317 
131-9719775 
0|4:h75$739 
32VI799V8 
I5O9I9307 
7  8W2|i*i2 
17:1X59005 


V  A  O  6  K  S  DA  BITOLA  D  li  1.60 


Hll  ICA.NTE8 


4}  V  K  R OZKN  F. 


Qwnl  I  Ini|Miri 


C  ARRO  OIJXJDF  M  Ignvl 

Dl  i  lm(«>rl,  V 


OLEO  DE  DÍNAMO 

Qiuuit  ImjK.il 


AZFITF  1*4.1  \  F 


Qiinut  1  Import  Qnnnl 


TOTAL  l>>: 
LUBRIFI¬ 
CANTES 


MATERIAIS 

DIVERSO* 


TOTAI. 
(•FR  Al. 


Iib 


l  ati*  R«» 
'uud*-  FArm 

i  .líayriK- 
Maniimi 

8*«U  t  »ui 


11  304 

3  4(» 

12  764 
0  60-5 
3  158 
7  105 

1  730 

2  II» 

2  116 

34  090 


3  0*29500 
5  ■2X29500 
i  .57*9000 
5  17l*9»»> 
4.-7DI9M» 
1  .5371150 
3  0679X7.5 
5109000 
71 19*8»i 
89*9100 
1 54127 9400 
156189902 
3  iW29loo 

I  871  $6*81 

U8Ü90I11 
I  .5T.79n.V8 


1  ono  l  IV7921 


-v  S  O| 
>7.9. 4* 


704941 

" S.V.9C4  I 


5M 9922.5 
15O909HI0 

2  2 1298  VI 

4  9281000 
10.2449100 
2:437901»  1 
*  4949740 
3*079120 
1  1*1 9*5*4 

3  48.X9V5* 
17  7.529200 
28046900* 
I36I09M» 

30129216 

6  .5049310  | 

7  82.59737 


6791030 

18797» 

1  >.15*800 

*1.918» 

178*1»» 

229000 

19096*0 

2  791981»» 

l  1829910 
10099300 

I  «socsoo 

3479597 


24*90» 
401976*, 
21  $'»’*' 
1 17*  <» 
2791»» 


.559100 

I299W» 

321660 

5395X4 

819912 

619548 


l*»9»U 

109270 
849379 
4  1144» 

2X9000 

3191» 
»»9«00 
«79030 
I  4  8*1» 
2*189104 
KS95WJ 


i*imi>$80:. 
240039286 
4  '«29»» 

10  I  4.59000 
16  3209200 
4  805*9530 

11  .40..9074 
4  £599546 

2  ss 29870 
4  7  4591  5* 
0.4598**1 
47  6059068 
■22OO.5913O 

6  1.549730 
•»  «.50*08*, 
10  7049075 


1579997'r. 
I26KIM1K1 
.16.269705 
19  3JS39064 

13  2759*5*. 

14  8419022 
217049017 
ir.  1.50910 
.1  3509447 

.•1  «3.593X1 
52X8291 •« 
770*19112 
.51  3649117 


47  4825*75 
121*429175 
13  0815500 
I24W092V* 
26:7909400 
33  4719511 
63789W» 
2»  7si9’oo 
1W3779MO 
2.10**79151 
1»  *Hi»rii» 

72  l'»98no 
32  100*3» 
407239000 
2»  0589500 


55  82VJ001 
151  72294*8 
I42IV9V1.5 
T‘  .5289861 
20  r«496.'4> 
19.6&99&12 
.126409121 
21 3179689 
6:2319317 
29:1809539 
<•1,531*9141 
121  7569190 
■■»>  >7 

27:213906.5 

4946*0974.5 

41063555* 


103  312947» 

276  3*49*44 
274*119005 
41  6089214 
.58 .3359456 
51:1999063 
390189121 
'V.v 
2-5*1 19157 
1 9779980 
143:1X09141 
27*  *.'0$127 
I  4  5  M*  «92.17 


l»df»r..«;«  p*.» 


337 


.  M8I537 


CON 

m 

00 

G  R  A  X  A 

p 

int. 

Impe 

Alfredo  Maia 

1,000 

155 

Belem . 

1,000 

17Í 

Burnier . 

- 

Bello  Horizoi 

3,000 

154? 

Barra  Mansa 

— 

Corintho .... 

i  ,000 

$ 

Diamantina. 

- 

— 

Entre  Rios. . 

5,00 

2$ 

Lafavette. . . 

1 ,000 

$ 

Montes  Clarc 

1,200 

3$ 

Porto  Novo. 

— 

— 

Ponte  Nova. 

— 

Pi  rapo  ra . 

1,500 

4$: 

Portella . 

— 

Piquete . 

— 

Santos  Dumc 

1,000 

$1 

Sabará . 

3,000 

18$: 

Sete  Lagoas. 

— 

São  Diogo. .  . 

— 

S.  José  da  Lí 

~ 

— 

Valença . 

1,600 

2$9 

Total  e 

1,300 

220$9 

Total  e 

1,500 

516$2 

Diferença  pa; 

— 

Diferença  pa: 

3,200 

295$2 

m 

00 

GRAXA 

nt. 

Import. 

Alfredo  Maia 

— 

Belem . 

,000 

71$42í 

Burnier . 

,000 

44$70( 

Bello  Horizon 

,000 

147$00( 

Barra  Mansa 

— 

Corintho . 

,000 

36$42! 

Diamantina. . 

,000 

$70C 

Entre  Rios. . . 

,000 

27$10C 

Lafavette. . . . 

,000 

18$500 

Montes  Claro 

,400 

16$273 

Porto  Novo.  .  1 

,000 

39$964 

Ponte  Nova. .  ^ 

,000 

1$600 

Pirapora . $ 

500 

4$298 

Portella. ...  2 

000 

178$900 

Piquete . ~ 

— 

Santos  Dumo  5 

500 

3$450 

Sabará . 1 

000 

184$700 

Sete  Lagoas . .  ^ 

000 

230$776 

S.  José  da  La  “ 

Valença . ^ 

500 

2$833 

Total  ej  "> 

900 

1 :008$652 

Total  ei  2 

500 

1:373$348 

ttteWi nv 


conseryacao  I)E  mat 


1.  I  liltl  F  I  C 


rtU»  DE  CARRO  014.0  DE  MÀQI  1\  \  OLEO  Dl  Cll 


I 

6.: 

S-.. 


14  406,010 
3  .>«2.000 
I  197.000 


MtOOO 
1  830.000 


I  1 191*2?» 

?X?9tlXI 

490S9225 

i««2Sam 

344042 

2724100 

260SIIK 

62fi*HOO 

812*600 

«09(738 

309000 

719324 

l«  14(300 
J92SÍI 
12981 10 
17x9110 
479(4*4 


I  I6(&20 
«.8*0(5 
I 


I  OX.0Í») 

3,3»»» 


\l.  RODAM  E  PEI.OS  POSTOS  DE  CONCERT 'ADORES  DA  TRAÇÃO 

C  A  R  R  O  S  !>  A  BITOLA  I)  E  1 .00 


01. KO  1)4  HlN  IMO 


Quaivt  Impurl  QuMit. 


gr  i  iiozkm: 


I  TOTAI.DK 

I  LEURIFI- 


M  ATE  RIAIS, 


PESSOAL  MATKKI5I. 


««2,000 

990.(100 

*000 

924.500 


1W.JO0 

100.000 

*2.300 


1 00089340 
3  4360090 
I  490$/. £1 
1(46(7)*) 
■229450 
«  2909922 
3449032 
1:248*940 
8-087(000 
807(1(3 
904*440 
1031 SI00 
I  704*24» 
'.M9iii*) 
186*81,11 
.*4»lin 


110,100 

2X.U00 

«9,000 

0/00 


7  173907* 

129800 


SAtfQO 

112970» 

X3*>92 

969000 


io3*r*xi 

449186 


194,000  i 
I.OU)  ' 

3.00  ' 

1.(01 

4JOO 


34 4993 I  i 
I0O9I0O 
l|8l)U 
109100 


29600 

9600 

3*142 


3A-76799I2 
36109270 
23019220 
9.3099473 
«*9430 
6  4519000 
1015(037 
I  6 10*0411 
14(68*54» 

1  02798V3 
1:6289410 
2: 1439900 

2.63391  16 

2  0309000 

901(951 

2)9760 

4*969300 

129334 

1579602 

3819010 

«42*140 


1 33.2X29190 
2i  1x9973 
16429340 
25:4199306 
369402 
2  (47(55 k 
713*563 
44I$3I t 
2  6009087 
197981*' 
129*1*0 
0739035 
1159401 
339199 

8260l.il> 

3819244 

«31*30» 

6629094 

47371*201 

854(084 

26669100 


1903279740 
9  uotouo 
7  030*300 
1 1  66-201**) 
7«  1*11*1 
17:716(000 
2307(250 
3647(750 
150321000 
2:1209000 
1  4489730 
.4  0949000 
1-7369V*) 
6  7349000 
3  3060000 
I  35.3*100 
23.253*230 
11:1779230 
14  276*000 
26(5(000 


172.1)509111 
7:9409243 
3:916*46)) 
34-928*781 
1 169042 
9308*4.38 
I  731*490 
2082*234 
1 86608337 
I  2259633 
1:7579680 
28179855 
2:768(007 

20539180 


47  x289883 
1 4.P4i.;-i 
3  108(520 


371 377(851 
17  2 10*24.1 
1 1  8769960 
46  5009781 
8009042 
2».  0249038 
4  12X976) 
3:7309004 
32021*337 
3(549635 
3  2*  694.U i 
6.7329833 
43050107 
S1*)70IK9 
46249381 
I  9669043 
30  1no*«.v. 
11*729719 
62:101*49:1 
.  4  0589675 
15  321*52) 


3D209305  111:4009380  I  18  7290 120  140  1389400 


VAGÕES  I)  A  B  I  T  O  L  A 


I.  I  li  K  I  K  I  C 


OLEO  Df  C  ARRO  OLEO  PR  MÃQ 


guant  I  Import 


Quanl 


ESTOPA  PE 


TOTAIS  DE 


Q  I  E  11  O  Z I  \  E 


MATERIAIS 
DIVERSOS  PESSOAL 


MATÉRIA!..  GERAI. 


4  853(017 
KIO90MO 
4*13*250 
3  1 7798)*) 
'••*«)" 
2(58(706 
315*314 
216(800 
9:226|0no 

507(008 
722(600 
11248*000 
«28*088 
1(489000 
I  489575 
13*300 
« 002940" 
3*79*x00 
201*630 


I  «71,000 
212,000 
I  003,000 

I  123.000 
12.000 
1  x59.onn 
113.700 
330.000 
3  110.01*) 


1*000 
I  dOynoo 
1  51 1,000 
132,500 


7  1741300 
9639000 
x  |  579800 
4  7hI*x«> 
(502MO 
8(109756 
5289422 
860*100 
13  12).  96011  i 
1(0.59012 
E 7329871 
20929500 
1  X1596.10 
1(18*700 
473977D 
70908) 
5:772*0110 
7085*732 
851 9500 
314*161 


1(60*000 

389000 

133*500 


39*810 
1240  WK) 
17998)0 
84(001 
789000 

32x43» 


7319421 

27*207 


'9.0W' 

Mo» 

‘Í0OO 


71012X 

41*700 

1479000 

.«104-21 

9700 

270106 

18*500 

169273 

309984 

1(60» 

«92» 

17x91X111 

39450 

184971*) 

2300778 


.1749174 

329500 

1x1*400 

59470 


701*10 
21(000 
13.59').*) 
0*1*1 
35*200 
.14*1  IX) 
9425 


1  «-«M.02).‘. 
1:9249038 

13  2309650 
10:1149270 
I  «297» 
12(719008 
035*714 
1:4509506 
228869450 
2:1789843 
2(089635 
3.1709201) 

2  7249x04 

3  303*600 
620»  45 

039670 
108760580 
12  185921» 
8&39630 


■.'62.400 
44*. 000 

367*44*) 
.13 29400 

15  450,2)*) 
21)  434.ll*) 

•i6-uo<>*i;i 
<1X013*113  | 

1  791,4.50  ! 

2  667.000 

3016*1X8  t  1  44 
,  .162*140  1  «l| 

2X4,300  , 

44*91»  ^ 

4  983.000 

2  004*139 

imw 

1  ri 

29833  22.500  11 

11X1x0652  X27.IXX)  78- 

1(739348  2  013,000  8  240*173  110  406(158 

361000).  I  1XM.IXXI  !  7  «6504*4  2:7249318 


71(010068 
I  624087 1 
13:1219381 
2I83707O4 
1  43.50704 
221182*552 
2(249750 
7229066 

194109278 
1  2189134 

3  1349051 

4  4X1*720 
141.9011 

14  121*812 
I  «83*7.58 
704*701 
2"  4S8*20K 
53036*767 
2 104*449 
3(81(8(1» 

.  iu9G.it 


115  8289X61 
12:704*500 

14003*000 

II  «62(000 
1:473*000 
27  2M*mxi 
2  (979250 
5(330000 
13  408*271) 
2  123000» 
121289000 
2 8371000 
I  7(6(500 
lx  586(500 
.5  2779000 

1  6M9VW 
10:7.56*750 
342709350 

2  4309000 
10  350***) 


85.(67*133 

.1:549*812 
26  361*1.11 
31:751*075 

1  578*574 
34  4.53965» 

35609435 

2  1729572 
42094.1728  i 

3  3909077 

5  7439586  1 

7  857*029  j 

2  871*715 
17  4259412 

20X4*103  , 
7*189171 
31  (63985* 
65  212* V3«. 

29580079 

3  190*5.13  i 


201  1-6*  191 
16(44*112 
«0  «540034 
43:413*1)74 
3051*574 
61:7379650 
50579734 
8  197*572 
.7  494900.8 
5  3199977 

17  *7195*6 
I»  MM*)?) 

«  608*2 1 .5 
.15 -061*91 2 
7  MtlHM 
2  48.1*871 

18  1 19$M)X 

IX)  4829386 
5(97*07» 
13:740*831 


).  .14591 72  750309031  i 


i 


347/348 


ESPÉCIES 

Custo  total  da 
produção 

Crédito 

Importância 
fixa  por  quali¬ 
dade  de  madeira 

Canela . 

Cedro . 

Gonçalo  Alves . 

Peroba . 

Peroba  roza . 

Vinhatico . 

Total  em  1936 . 

Total  em  1935 . 

Diferença  para  mais  em  19 
Diferença  para  menos  em  ] 

41:207$  139 
58:132$292 
6:750$998 
167:961  $408 
25:067$096 
22:386$335 

46:891$784 
17:703$653 
13:484$166 
102:1 63$394 
35:401  $721 
25:688$143 

88:098$923 
75:835$945 
20:235$164 
270:1 24$802 
60:468$817 
48:074$478 

321:505$268 

329:683$512 

241:332$861 

238:175$497 

562:838$129 
567 :859$009 

S:178$244 

3:157$364 

5:020$880 

Cedro . 

Madeira  de  lei . 

Peroba . 

Vinhatico . 

Total  em  1936 . 

Total  em  1935 . 

Diferença  para  mais  em  19í 
Diferença  para  menos  em  1 

1:288$308 

19:196$899 

13:689$569 

740$692 

1 :050$892 
43:998$101 
37:928$431 
1:775$308 

2:339$200 

63:195$000 

51:618$000 

2:516$000 

34:915$468 

43:255$019 

84:752$732 

68:835$981 

119:668$200 

112:091$000 

8:339$5ol 

15:916$751 

7:577$200 

es  a '  ej_  a  _ 

CO  t>  oó  cí  c4 


34!) 


CO 

C5 


O 

H 


6  ° 
O  CO 

£  § 

cí  <ü 

g  s 

cí  cí 

« 

cí  rí 

o.  a 


o  o 

í~  S-H 
C  <ü 
v*-  ■ 

CQ 


PRODl\*AO  DA  SERRARIA  DA  IN  SP  1'ORIA  DAS  OFICINAS  l>«>  ENGENHO  DK  DF.NTRo 


E  S  P  t  C  I  E  S 

1  CTSTO  DA  1  N IDADE 

Midan  aplana-’ | 

l/iK-l>r» 

CI  STO  DE 

fita  |mr  qual, 
■liulr  «|p  malrin 

M  ;  Ea n  brailo 

Anual 

na-r  arada»  |  .li  ftn  ..hnu 

Eixo 

anfinula 

Rrm  <1* 

Pn~Ml 

Material 

I.mrfi^  k.. 

CrMito 

Canela 

Odm 

Omc4o  Alva* 

Pmí» 

Pn>6«  ruía 

VhktiM  . 

M  3  97*009 

2  «7*38» 

•  89*944 

.  *06*563 

•  1  -58*82». 

a  144*4.15 

140*121 

306*622 

133*4.53 

310*886 

207*274 

186*264 

*  «)*»•  •  I  .198,006  610 

«00*000  200.414  inr> 

umpaa-  70.000  000 

500*000  740.435  690 

/>>*))  41  163.517  150 

«I4l«0nii  171.482  470  , 

H.345  731 
7D.R24  *17 
19,412  090 
M0. 186  0.86 
12.579  SIS 
■  1.296  275 

26,2  % 
27.1  % 
27.7  % 
OT.0-% 
26.0  % 
29.9  % 

203.663  079 
189..VS»  863 
50.587  910 
540.249  604 
130,997  63.5 
120.186  195 

12  720*875 

II  229*875 
2-301*000 
21. -«91*000 

5  8.50*125 
5034*730 

2*466*.’».  I 
46  908*41 

4  540pr  ' 

1  «3  470*l‘ 
19:207*97 

17  361*.“. 

41.-207*19* 

58:132*202 

6:750*908 

1074*1*408 

354*7*0» 

22386*335 

16*91*7*4 
17  703*653 
13:484*166 
102:163*394 
35:401*721 
25:668*143 

880969923 
75  835*045 
20  235*164 
270  124*802 
60  168(817 
48074*478 

T..U1  rm  1936 

1  803,855  300 

88.644  014 

27,0  % 

1  315.214  286 

61  536*625 

259  078*.. 

321  505*288 

36.0  % 

1  302.330  f*97 

67  «06*500 

»l  877*  i: 

8»  663*512 

238  1 7.1*497 

567  859*009 

1 8(r/T»K»  pum  nuu«  ttn  1996 

42.0»  oon 

.•9.145  711 

\J0  % 

12,883  28» 

Dilerença  para  uma  m  1996 

6270*875 

1  -898*1. 

6178*244 

5  02QSKMI 

1’RODÜCAO  DA  SKRRARIA  DA  I\  I.TORIA  DAS  OFICINAS  DE  BK  LI. O  HORIZONTE 


M«dnta  >tr  lai 

fVt»»ha 

VmhsUni 

Total  r™  103». 

Total  >m  1085 

1  )•-'««*»  nMra'lM6 


M3  200*525  220*298 

.  *l**72  91S131 

•  I  iawr.71  133*604 

•  105*475  I 17*757 


mn*oun 

/iiXnin 

nmliKi 


7.681  OOO  I.S33  000 

239.000  000  a  «40  011) 
ii6.«77  oon  t.;«i  ono 

7.97*  000  >686  000 


23.8  % 
li.*-* 
1 1.7-% 
21.1-96 


12.2  % 
21.0  % 


210.650  •**> 
uk.sw  ooo 
6.290  000 

336.02»  IMI 
305.  sos  oon 

30.42»  000 


2  339*200 
03  195*000 
51  T.l8*nm> 
2  .•»  16*000 


ixJMOO 

'r?2$2.-i 

77*2.'/) 

:Hii;»*rtOO 

2*4)01000 


I  225*«  •  1 
I7  246*)r  1 
12:767*' I1  I 
66.)*  .12 

31:902*1  .'  J 


I  2ftK*«IK  i 
I»:I9(V*W 
U6-WIÓ6-. 
710*692 

34  011*168 

«2.55*01»  1 


I  »l.VI*H»2 
U»9H*10I 
37  »2»*«3I 
1:775*108 

84:752*732 

6**3S*»l 


n»'rf.v*2i*> 

112XW1IOOO 


•*3*000  f  -  |  13:016*751  7  377*») 

8:422*  .  K339*VM  i  — 


PRllDUAll  DA  SKRRARIA  1  INSPETORIA  DAS  OFICINAS  DK  NORTK 
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